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ESIPUHE

Tama liikenteellinen toimivuustarkastelu on laadittu Vihdin kunnan toimeksiannosta ja
se sisaltdd Ojakkalan seudun tieverkon liikenteellisen tarkastelun ottaen huomioon uusi-
en kaava-alueiden Oj15 ja Oj16 vaikutukset. Tyd palvelee alueen kaavoitusta ja tilava-
raussuunnittelua.

Liittymien toimivuudet on arvioitu Synchro 7 / Simtraffic -simulointiohjelmalla nykyti-
lasta sekd vuosien 2025 ja 2050 ennustetilanteista, joissa on otettu huomioon suunnitel-
lun uuden maankayton vaikutukset liikennemaariin.

Tyon ohjausryhméan ovat kuuluneet Vihdin kunnan liikennesuunnittelija Elisa Pajunen
sekd maankayttoteknikko Teija Hallenberg, joka vastaa alueen asemakaavoituksesta.

Toimivuustarkastelu on laadittu Poyry Finland Oy:ssd. Paasuunnittelijana ja vastuuhen-
kilon& on toiminut DI Leo Jarmala.
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OJAKKALAN TAAJAMAN LIIKENTEEN TOIMIVUUSTARKASTELU

1 LAHTOKOHDAT, SUUNNITTELUTAVOITTEET

Suunnittelualueena on Vihdin kunnan Ojakkalan taajama-alue. Selvitystyd palvelee
Ojakkalan asemakaavan (Oj 15) muutosty6ta. Suunnittelualueeseen kuuluu myods Ojak-
kalan Auringonkehrén (Oj 16) asemakaava-alue, jossa on myds kaynnissa asemakaavan
muutostyo.

Suunnittelutehtdvand on ollut Ojakkalan taajaman nykytilanteen seka tulevan maankay-
ton mukaisen liikenteellisen toimivuuden ja valityskyvyn analysointi. Tydssa on arvioi-
tu nykyisen ja uuden maankayton synnyttdmat liikennetuotokset sekd uusien liittyma- ja
tieyhteyksien vaikutukset liikenneverkon ja sen liittymien toimivuuteen.

Paatieverkon muodostavat Pyo6lintie-Enatie-Tervalammentie (yhdystie 1215), Ojakka-
lantie (yhdystie 11261) ja Lahdentie, joka yhdistda Endtien keh&tiehen (vt 25).

Radan pohjoispuolella alueen siséisen liikenneverkon rungon muodostavat nykyisin
Nummitie, Paivolantie, Taaplaajantie ja Santasillantie sekd rautatien etelépuolella Lasi-
ruukintie ja Kenraalintie.

Liittymatarkastelut on tehty tarjouspyynnon tyéohjelman mukaisesti seuraavista liitty-
mista:
1. Ramppiliittym& Pyo0lintielta valtatielle 25
Pyd6lintien ja Ojakkalantien liittyma
Ené&tien ja Lahdentien liittyméa
Lahdentien ja Nummitien liittyma
Lahdentien ja valtatien 25 liittyma
Enéatien ja Santsillantien liittyma
Enétien ja Kenraalintien liittyma

L N o g bk~ w DN

Ené&tien ja Lasiruukintien liittyma

Em. liittymien liséksi tarkasteluun on otettu kaikki muutkin tarkedhkot yleiset liittymaét.
Nykytilanne sekd vuosien 2025 ja 2050 ennustetilanteet on simuloitu Simtraffic 7 /
Synchro -ohjelmalla iltahuipun ajalta. Analyysin pohjalta on selvitetty tarvittavat liiken-
neverkkojen ja liittymien parantamistoimenpiteet.
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2.1

2.2

2.3

2.4

NYKYTILANNE

Autoliikenne

Tierekisterin mukaan Enétien - Pyolintien arkivuorokausiliikenne on noin 1 200 - 2 500
autoa/vrk. Pyolintien liikenne valtatien pohjoispuolella on hieman pienempi, 1 000 au-
toa/vrk. Lahdentien vuorokausiliitkenne on noin 1 170 autoa/vrk ja Ojakkalantien (yh-
dystie 11261) pohjoisosan noin 1 800 autoa/vrk. Raskaan liikenteen osuus em. teill& on
noin 3 -3,5 % arkivuorokausiliikenteestd. Liikennemaarét ovat tieosien keskiméaaréisia
liikenteitd, jolloin taajaman laheisyydessa liikenne on em. vilkkaampaa. Valtatien 25
lilkenne on suunnittelualueella arkisin arviolta noin 7 300 - 8 900 autoa/vrk. Raskaan
liikenteen osuus on noin 13 %.

Nykyisin Ojakkalan alueella asuu noin 1 800 henkil6d. Alueella on mm. koulu, pieni
kauppa seka pizzeria (jalkimmaisten yhteinen kerrosala noin 600 m?). Paakaupunkiseutu
on merkittdvin sukkulointikohde. Nummelan keskusta on tarked kaupallisten palvelujen
keskus ja tyOpaikka-alue. Vuorokausiliikenteet taajamien kohdalla ja liittymissa on ar-
vioitu liittymien vaikutusalueen maankaytén tunnuslukujen perusteella (kuva 1). Ena-
tien liikenne on vilkkaimmillaan Lahdentien ja Ojakkalantien véliselld tieosalla. Lii-
kennemadréksi on arvioitu 3 300 autoksi/vrk. Lahdentien litkennemadréksi Enatien liit-
tyman pohjoispuolella on noin 1550 autoa/vrk.

Liikenneturvallisuustilanne

Suunnittelualueella alemman tieverkon liikenneturvallisuustilanne on ollut erittain hyva.
Vuosien 2010-2013 aikana valtatien 25 ja Py6lintien ramppiliittymassa on tapahtunut
kaksi henkilovahinko-onnettomuutta, joista toinen oli jalankulkuonnettomuus ja toinen
perddnajo kaannyttdessa oikealle.

Kevyt liikenne

Endtien pohjoispuolella Kenttatiestd lanteen liittyméastd lanteen Soorintien lansiliitty-
madn saakka on yhdistetty jalankulku- ja pyorétie. Pyoratie jatkuu tdman jalkeen etela-
puolella Ojakkalantiehen saakka. Kevyen liikenteen véyld jatkuu Ojakkalantien lansi-
puolella.

Sek& Lahdentien varrella Nummitien liittymaan saakka on myods yhdistetty jalankulku-
ja pyorétie. Kevyen liikenteen vayla jatkuu Nummitien pohjoispuolella.

Enétien itdosalta seka Pyodlintieltd puuttuvat kevyen litkenteen vaylét.

Joukkoliikenne

Linja-autolinjat kulkevat Enéatien, Pyo6lintien ja Ojakkalantien kautta. Myos valtatiella
25 kulkee linjavuoroja.

Ojakkalan alueella busseille on varattu pysékkisyvennykset, mutta matkustajien pysak-
kien odotustilat puuttuvat suurimmaksi osaksi, jolloin matkustajat odottavat pientareella
tai pysakkisyvennyksissé estden bussin paasyn syvennykseen. Myds jalankulkuyhteydet
pysakeille ja suojatiet puuttuvat paikoin.
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Kuva 1. Nykyinen arkivuorokausiliikenne (KAVL 2013)
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2.5

AKKKALA, onnettomuudet vuosilta 2009 - 2013 (tierekisteri

Onnettomuudet vuosilta 2010-2013

[Peréﬁnajo- ja j;

Simuloinnit

Liikennesimuloinnit on tehty Synchro 7 / Simtraffic -ohjelmalla iltahuipun liikenteesta.
Huipputunnin osuudeksi on arvioitu 10 % vuorokausiliikenteesta (kuvat 3 ja 4).

Jonopituudet on esitetty kuvissa 5 ja 6. Maksimijonopituudet jadvat alle 10 metrin.
Simtraffic -ohjelman tulostamien viivytysten perustella on arvioitavissa, ettéd liittymét
toimivat erittdin hyvin iltahuipun liikenteelld (kuva 7). Palvelutasovertailussa voidaan
kayttad esim. HCM:n (Highway Capasity Manual) palvelutasoluokitusta (taulukko 1),
jossa palvelutaso méaéraytyy ajoneuvon keskimadraisen viivytyksen avulla. Liittymét ei-
vat simuloinnissa ruuhkaudu (kuva 8) edes hetkittdin (ruuhkautuneisuus huipputunnin
aikana 0 %).

Palvelutaso viivytys / ajon. (s)
A (erittain hyva) <10
B (hyva) >10-15
C (tyydyttava) >15-25
D (valttava) > 25-35
E (huono) > 35-50
F (erittain huono) > 50

Taulukko 1. Valo-ohjaamattomien liittymien palvelutasot HCM 2000:n mukaan
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ENNUSTETILANTEET 2025 JA 2050

Liikenne-ennusteen laadintaperiaatteet

Ennusteen lahtokohtana on ollut nykytila, johon on lisdtty suunnitellun uuden maankéay-
ton aiheuttama liikenne.

Liikennetuotokset on arvioitu maankayton tunnuslukujen pohjalta. Tydssé on hyédyn-
netty mm. julkaisua “Liikennetarpeen arviointi maankdayton suunnittelussa, Suomen
ympaéristo 27 / 2008”.

Taajama-alueella litkenteen kasvu johtuu maakayton kehittamisesta sekd sen synnytté-
masté litkenteestd ettd liikkumistarpeesta ja se vaikuttaa kaytanngssa suurimmaksi osak-
si ennusteen suuruuteen.

Liikenteen ns. yleinen kasvu yhdystieluokkaisilla teilla on yleisesti vahdmerkityksellista.
Esim. tilanteessa, jossa tieverkko ei muutu, yhdysteiden liikenne Uudellamaalla kasvaa
vuodesta 2010 vuosiin 2030-2040 mennessé alle 5 %.

Uuden maank&yton synnyttdmat liikennetuotokset on arvioitu maankaytén tunnusluku-
jen pohjalta vélivaiheen vuoden 2025 ja tavoitevuoden 2050 tilanteissa.

Maankayton muutokset

Uusi maankaytto vuoteen 2025 mennessa

Ojakkalan keskustan kaava-alue Oj 15 kaava-alue sijaitsee Lahdentien itdpuolella ja jat-
kuu radan itapuolelle Lasiruukintielle saakka. Lahdentien ja radan valisesté alueesta on
suunniteltu toteutuvaksi Endtien pohjoispuolinen Janttulantien alue Nummitielle saakka
Nummitien tdydennysrakennusalueet mukaan lukien.

Kaavassa Santsillantie muutetaan Endtien liittyman kohdalta Janttulantieksi. Janttulan-
tien varteen on varattu tilaa paivittaistavarakaupalle (kerrosala alle 2 000 k-m?) seka
erikoiskaupalle (kerrosala noin 400 k-m?). Janttulantien varteen tulee myds liitynta-
pysakointialue. Enétien eteldpuolelle on varattu tila polttoaineen automaattiasemalle.

Radan itapuolella tdydennysrakentaminen kohdistuu vuoteen 2025 mennesséd Enétien
eteldapuolisille alueille.

Auringonkehrén kaava-alue OJ 16 on suunniteltu toteutettavaksi kokonaan ennen vuotta
2025. Lantinen osa-alue liittyy Endtiehen ja koillinen alue Lahdentiehen.

Uusien kaava-alueiden taydennysrakentamisen toteuttaminen lisdd asukasméaéraa noin
850 - 900:lla henkilolld, joista Auringonkehrédn Endtiehen liittyvan alueen asukasmaa-
réksi on arvioitu 230 henkil6a ja koillisen alueen noin 100 henkil6é.

Uusi maankaytto vuoteen 2050 mennessa

Vuoden 2025 jalkeen 2050 mennessa on suunniteltu toteutettavaksi lahinnd Paivolan-
tien, Lahdenkylé&ntien sek& Endtien pohjoiset alueet radan itapuolella.

Asukasmaaran on arvioitu kasvavan noin 700:1la henkil6lla.

Copyright © Poyry Finland Oy
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Vuorokausiliikenne-ennusteet

Kasvu vuoteen 2025 mennessa

Endtien liikenteen on arvioitu kasvavan suunnittelualueella arkisin tieosittain noin 1 330
- 3620 autoon / vrk., Lahdentien 1 260 - 1 725 autoon / vrk, Pydlintien noin 2 660 au-
toon /vrk ja Ojakkalantien 1 945 - 1 960 autoon /vrk (kuva 9). Kauppapalvelujen lis&an-
tyminen alueella vaikuttaa osaltaan liikkennejakaumaan ja asiointimatkojen suuntautumi-
siin. Auringon kehran eteldisen alueen liikennetuotos on noin 330 autoa/vrk ja koillinen
alue noin 150 autoa/vrk.

Kasvu vuoteen 2050 mennessa

Enétien liikenteen on arvioitu kasvavan arkisin tieosittain noin 1445 - 4025 autoon /vrk,
Lahdentien noin 1375 - 1 860 autoon /vrk, Pydlintien 2 865 autoon /vrk. sek& Ojakka-
lantien 2 145 - 2 160 autoon /vrk (kuva 10).

Simuloinnit

Vuoden 2025 iltahuippuliikenne

Ennusteajankohdan 2025 iltahuipun liikenne on esitetty kuvissa 11 ja 12. Liittymien
kuormitusasteet alemman tieverkon liittymissé vaihtelee 15 — 30 % maksimivalitysky-
vysté. Valtatien ramppiliittyméssa kuormitusaste on suurin, alle 37 %, miké viel& vastaa
erittdin hyvaa palvelutasoa.

Jonopituudet on esitetty kuvissa 13 ja 14. Maksimijonopituudet ovat kahden auton pitui-
sia ja enimmill&d&n alle 15 m. Simtraffic -ohjelman tulostamien viivytysten perusteella
on arvioitavissa, etté liittymat toimivat erittain hyvin iltahuipun aikaan (kuva 15) Liit-
tymaét eivat simuloinnissa ruuhkaudu (kuva 16) edes hetkittdin (ruuhkautuneisuus huip-
putunnin aikana 0 %).

Vuoden 2050 iltahuippuliikenne

Ennusteajankohdan 2025 iltahuipun liikenne on esitetty kuvissa 16 ja 17. Liittymien
kuormitusasteet alemman tieverkon liittymissé vaihtelevat 15 — 35 % maksimivélitys-
kyvystd. Valtatien ramppiliittyméssa kuormitusaste on suurin, alle 38 %, miké viel& vas-
taa erittdin hyvaa palvelutasoa. Enétiella Ojakkalantien liittymassa kuormitusaste on
noin 35 % ja Lahdentien liittymé&ssa hieman yli 34 %.

Jonopituudet on esitetty kuvissa 19 ja 20. Maksimijonopituudet ovat enimmillaan alle
26 m, jolloin pisin jono syntyy valtatien ramppiliittymassa rampin tulosuunnalle. Viivy-
tysten perusteella on arvioitavissa, ettd liittymat toimivat erittdin hyvin iltahuipun ai-
kaan (kuva 21) Liittymat eivat simuloinnissa ruuhkaudu (kuva 22) edes hetkittéin
(ruuhkautuneisuus huipputunnin aikana 0 %).
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Kuva 21. Vuoden 2050 iltahuipun ruuhkautuneisuus (%)
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3.5 Herkkyystarkastelu
Herkkyystarkasteluna on tutkittu tilannetta, jossa kaikki iltahuipun v. 2050 ennusteen
liikennevirrat kasvavat 50 %:lla. Jonopituudet on esitetty kuvissa 22 ja 23 (ramppiliit-
tymassé maksimijono 28 m), keskiméaaraiset viivytykset kuvassa 24 ja ruuhkautumisas-
teet kuvassa 25.
Herkkyystarkastelutilanteessa liittymat toimivat edelleen erittdin hyvin nykyisen tyyppi-
silla liittyma@jérjestelyilld ennustetilannetta 2050 suuremmallakin liikennemaéralla.
Kuormitusaste valtatien ramppiliittymassa on alle 52 %, Enétielld Ojakkalantien liitty-
massé alle 48 % ja Lahdentien liittyméassa alle 47 %. (On otettava huomioon, ettd myos
paatien litkkennevirrat on kerrottu 1,5:114.)
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Kuva 22. Jonopituudet v. 2050 iltahuipun 1,5 -kertaisella liikenteelld, Ojakkalan lansiosa
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Kuva 24. Keskimé&araiset ajoneuvoviivytykset (s) v. 2050 iltahuipun 1,5 -kertaisella lii-

kenteella
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Kuva 25. Ruuhkautuneisuus (%) v. 2050 iltahuipun 1,5 -kertaisella liikenteell&

Liikenneverkot
Autoliikenne

Kaavan toteuttaminen ei lisda kovin merkittavasti alueen tieverkon liikennekuormitusta.
Liittymat voivat olla nykyisen tyyppisia.

Jos liikenneturvallisuus heikkenee esim. liian suurten ajonopeuksien vuoksi, voidaan
mm. Ojakkalantien ja Lahdentien liittymat muuttaa kiertoliittymiksi. Ojakkalantien kier-
toliittym& voi toimia taajamaporttina. Kiertoliittymat ovat kolmihaaraisia eivatka néin
sindns& vaadi muutosta kiertoliittymaksi.

Kaavavarauksessa automaattiaseman liittym& voidaan rakentaa enintddn 35 m etéisyy-
delle Janttulantien liittymasta (yleensé porrastetun liittyméparin véhimmaisetéisyytena
pidetd&dn 50 m). Simuloinnissa etéisyys naytti riittdvan. Jos automaattiaseman liittyma
vieddan Janttulantien liittymén kohdalle, muodostuu liittyméasta nelihaaraliittyma. Neli-
haaraliittymé&a ei yleisesti pidetd niin turvallisena kuin kolmihaaraliittymid. Tallgin voi
tarvittaessa harkita liittymén rakentamista kiertoliittymaksi. Automaattiaseman liittymé
voi my6s muuttaa kaavassa sijaitsemaan Janttulantien itdpuolelle, jossa on tilaa riittavan
pituiselle porrastukselle.

Kaavan toteutuessa myos taajama-alueen osuutta Enétielld on tarpeellista laajentaa ny-
kyisestd, jolloin nopeusrajoituksena on 50 km/h. Asuinalueiden siséll4 nopeusrajoituk-
sen on hyvé olla alhaisempi, 30 - 40 km/h.
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Kevvyt liikenne

Ojakkalan keskusta-alue Oj 15

Enéatien kevyen liikenteen vaylaé suositellaan jatkettavaksi kaavan toteutumisen mukai-
sesti. On my0s otettava huomioon yhteydet pysékeille ja tarvittavat suojatiejérjestelyt.

Janttulantien varteen lansipuolelle jalankulku- ja pyoratievaylad sek& toiselle puolelle
jalkakaytava. Kevyen liikenteen vayla johtaa myos koululle (kuva 26).

Auringonkehrén alue Oj 16

Enéatieltd Auringonkehrdn eteléiselle alueelle johtavan katuosuuden lantiseen reunaan
rakennetaan kevyen liikenteen vaylda. Katuosuus haarautuu pohjoissuunnassa kahdeksi
asuntokaduksi. Asuntokadut suositellaan rakennettavaksi hidaskaduiksi, joita pitkin
kulkee my0s kevyt liikenne. Nopeusrajoitus kadulla on enintd&n 30 km/h. Toisena vaih-
toehtona on tehdd yhteyksisté tonttikatuja, joiden mielellddn kummallakin reunalla on
jalkakaytavat. Talloin pyorailijat ajavat ajoradalla.

Auringonkehrén koillisen alueen lapi kulkeva asuntokatu suositellaan myos rakennetta-
vaksi hidaskatutyyppiseksi. Myos em. jalkakéytavilla varustettu tonttikatu on mahdolli-
nen. Nummitien liittymasta jatketaan Lahdentien itdpuolella sijaitsevaa kevyen liiken-
teen vaylaa Auringonkehran koillisen alueen liittymaan saakka. VVayla palvelee tatad Au-
ringonkehran aluetta sekd my6hemmin laajennettavia Lahdenkylantien alueita.

Joukkoliikenne

Paatieverkolla kulkee linja-autovuoroja, joilla on yhteys esim. pé&dkaupunkiseudulle.
Enatielld pysékeilla ei ole kuitenkaan varsinaisia odotustiloja matkustajille. Pysékkialu-
eiden rakentaminen parantaa mukavuutta. Myo6s jalankulku- ja suojatieyhteydet pysa-
keille lisdavat liikenneturvallisuutta.

Kaava mahdollistaisi my0s toteuttaa pienkalustolla tai pienbusseilla palvelulinjan Ené-
tieltd Janttulantien ja Nummitien kautta Lahdentielle ja edelleen esim. Nummelan kes-
kustaan. Liikenndintitiheys ja tarkempi reitti on suunniteltava ennen toteutusta.
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Kuva 26. Kevyen liikenteenyhteyksien parantamistoimenpiteet
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TOIMENPIDEOHJELMA

Toimenpiteet on jaoteltu ajankohdittain seuraavasti vuoteen 2025 mennessé toteutetta-
vat kohteet sek& vuoteen 2050 mennessa toteutettavat kohteet. Toimenpiteiden aikataulu
noudattaa kaavoituksen toteutuksen alustavaa aikataulua.

Taulukoissa esitetyt karkeahkot kustannusarviot ovat alustavia. Kaava-alueiden siséisten
kevyen liikenteen yhteyksien kustannukset uusien katujen osalta otetaan huomioon jo

kadunrakennuskustannuksissa eika ole nain erilliskustannuksia.

PARANTAMISTOIMENPITEET VUOTEEN 2025 MENNESSA

Hanke Kustannusarvio
Enéatien kevyen liikenteen véaylan jatkaminen Kenttétien liittyméasta 37000 €
Janttulantien liittymaan saakka

Janttulantien, koulun sek& Nummitien itdosan kevyen liikenteen 190 000 €
vaylat

Janttulantien jalkakaytéva tien itdpuolelle 90 000 €
Lahdentien kevyen liikenteen véylan jatkaminen pohjoiseen 110000 €
Auingonkehran eteldiselle asuinalueelle johtava kevyen liikenteen 24 000 €
vayla

Ené&tien pysékkien parantaminen, suojatie- ja jalankulkuyhteydet 17 000 €
pysakeille

Ojakkalan alueelta Nummelan keskustaan kulkeva palvelulinja End- | Ei vield arvioi-
tieltd Janttulantien - Nummitien kautta Lahdentielle tavissa
Yhteensa 468 000 €

PARANTAMISTOIMENPITEET VUOTEEN 2050 MENNESSA

Hanke Kustannusarvio
Enéatien kevyen liikenteen véaylan jatkaminen Janttulantien liitty- 37000 €
masté Lasiruukintien liittymaén

Enéatien itdosan pysakkien parantaminen, suojatie- ja jalankulkuyh- 23000 €
teydet pysékeille

Yhteensa 60 000 €

Kevyen liikenteen verkon kehittdminen sek& Enéatien pysakkien parantaminen on suosi-
teltavaa toteuttaa kaavan toteutuksen aikataulussa.

Vuoteen 2025 mennessé rautatiesillan lansipuolinen osuus sekd Janttulantien jarjestelyt
ovat ensi vaiheen toimenpiteit.

My6hemmin vuoteen 2050 mennessa asutuksen laajetessa radan itdpuolelle Endtien
pohjoispuolisille alueille tulee kevyen liikenteen vaylan jatkaminen itddnpéin viimeis-
tdan ajankohtaiseksi. Silta-aukon kohdalla kevyen liikenteen véyla on rakennettavissa
valipilarien muodostaman sivuaukon valista.
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5 JOHTOPAATOKSET

Ojakkalan kaava-alueen Oj15 ja Auringonkehrén alueen Oj 16 toteuttamiselle ei liiken-
neverkollisesti ole esteitd. Liikenteen kasvusta huolimatta liittymat toimivat erittdin hy-
vin nykyisen tyyppisinakin.

Kevyen liikenteen verkon kehittdmiseen my0ds péaatieverkon osalta on jatkossa kiinnitet-
tava yha enemman huomiota, jotta likkenneturvallisuustilanne séilyy edelleen hyvéna.

Joukkoliikenteen pysakkijarjestelyisséa on toivottavaa péésta ajan- sekd suunnitteluoh-
jeiden mukaisiin jarjestelyihin siten, ettd niiden laatutasoon panostetaan yhd eneneméassé
maarin.
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