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1. Johdanto

Yleiskaavoitus on osa maankdyttd- ja rakennuslaissa sdadettya alueiden kayton ja rakentamisen
suunnittelujarjestelmaa. Yleiskaavoituksen pdaamaardna on kunnan tai sen osa-alueen (osayleiskaava)
yhdyskuntarakenteen ja maankayton yleispiirteinen ohjaaminen ja toimintojen yhteensovittaminen.
Yleiskaavassa esitetddn tavoitellun kehityksen periaatteet ja osoitetaan tarpeelliset alueet yksityiskohtaisen
kaavoituksen, muun suunnittelun, maankayton sekd rakentamisen perustaksi. Yleiskaava on ohjeena
laadittaessa ja muutettaessa asemakaavaa seka ryhdyttdessa muutoin toimenpiteisiin alueiden kdyton
jarjestamiseksi. Nummelan eteldosien osayleiskaavan tarkoituksena on maaritella Nummelan kehittyminen
ja laajentuminen vuoteen 2040 saakka seka osoittaa rakentamisalueet asemakaavoituksen pohjaksi.
Osayleiskaavassa maadritellddn alueen tieverkko, palvelurakenne seka tydpaikka- ja asuinrakentamisen
yleispiirteinen mitoitus ja sijoittaminen. Lisdksi osayleiskaavatyolla varaudutaan ESA-radan raideyhteyden
toteutumiseen Vihdin kunnan alueella.

Nummelan eteldosien osayleiskaava laaditaan oikeusvaikutteisena yleiskaavana. Sen tarkeimpana
oikeusvaikutuksena on ohjata asemakaavojen laatimista ja muuttamista. Oikeusvaikutteisuudesta seuraa
myds, etta viranomaisten on suunnitellessaan alueen kayttoa koskevia toimenpiteitd ja paattdessaan niiden
toteuttamisesta katsottava, ettei toimenpiteilld vaikeuteta osayleiskaavan toteutumista. Oikeusvaikutteisen
osayleiskaavan alueella ei saa myoskdaan myontaa lupaa esimerkiksi rakennuksen rakentamiseen, jos se
vaikeuttaa yleiskaavan toteuttamista. Epaamisesta ei saa kuitenkaan aiheutua hakijalle huomattavaa haittaa
(43 §). Ympaéristoministerid voi yleisen tarpeen vaatiessa myontdd kunnalle luvan lunastaa alueen, joka
tarvitaan yhdyskuntarakentamiseen ja siihen liittyviin jarjestelyihin tai muutoin kunnan suunnitelmallista
kehittamista varten (MRL 99 §). Osayleiskaavassa voidaan ndiden yleisten oikeusvaikutusten lisdksi antaa
erikseen maarayksia rakentamisen rajoittamisesta, rakennusten purkamisesta, suojelusta, toimenpiteista,
suunnittelutarpeesta ja kehittamisalueesta (MRL 16, 41, 43, 111, 127 §).

2. Suunnittelun vaiheet

2.1 Paatokset ja tyovaiheet

Eteldisen Nummelan aluetta koskevaa osayleiskaavatyota on tehty useissa vaiheissa viimeisen 15 vuoden
aikana. Edellinen kaavatyd aloitettiin Vihdin kunnanvaltuuston paatoksellda 26.1.2004 osayleiskaavan
laatimisesta Nummelan eteldosiin. Kunnanvaltuusto hyvaksyi Nummelan eteldosien osayleiskaavan osa-
alueen C (valtatie 2:n lansipuolinen alue) paatoksellddn 9.12.2013 § 85. Uudenmaan ELY-keskus valitti
hyvaksymispaatoksesta. Helsingin hallinto-oikeus ja korkein hallinto-oikeus kumosivat valtuuston paatéksen
valituksen perusteella.

Alueen kaavoitus paatettiin aloittaa uudelleen valmisteluvaiheesta alkaen ottaen suunnittelualueeksi
osayleiskaava-alueen osa C liittden tahan alueesta D valtatien 2 lansipuoliset alueet. Taten suunnittelualue
kattaa kokonaisuudessaan alueet valtatie 1:n pohjoispuolella ja valtatie 2:n lansipuolella ulottuen Hanko-
Hyvinkaa- rautatiehen saakka. Vihdin kunnanvaltuusto paatti Vihdin kaavoitusohjelmaa kaudelle 2020-2021
kasittelevassa kokouksessaan 9.12.2019 Etela-Nummelan osayleiskaavan sisallyttamisestd ohjelmaan.

Osayleiskaavan laatiminen kaynnistettiin 25.11.2019 kunnanhallituksen hyvaksyttya kaavan osallistumis- ja
arviointisuunnitelman tavoitteet. Kaavaluonnoksen valmistelumateriaali tuli ndhtaville syksylla 2020. Taman
jalkeen kaavaa on tyostetty kaavaehdotukseksi. Kaavaehdotuksen on tarkoitus edetd kunnan hallintoelinten
kasittelyyn kevaalla 2021.
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Paivitetty maapoliittinen ohjelma. Kv 03.06.2019
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Vertailu siirtoviemari- ja keskuspuhdistamo-vaihtoehtojen valilla. Ramboll Finland Oy, 2020
Karkkilan ja Vihdin jatevesien johtaminen Espooseen. Airix Ympadristd Oy, 2020
Keskuspuhdistamon siirtoviemarit ja purkuputket. Esisuunnitelma. Péyry Oy, 2019

Ymparisto

OIVA-rekisterin pohjavesitiedot, Uudenmaan ELY-keskus

Helsinki-Turku nopean junayhteyden hankekokonaisuuden YVA — Ympadristdvaikutusten
arviointiselostus, Vaylavirasto, 2020.

Espoo-Salo -oikorata YVA arviointiselostus, Liikennevirasto 2010

Vihdin maisemabhistoriallinen selvitys. Johanna Forsius-Nummela, 1994

Erityissuojelua vaativat vesistot. Vesistdjen erityissuojelutydryhman mietinté. Ymparistoministerio,
Ymparistosuojeluosasto, Tyoryhman mietintod 63, 1992

Siuntionjoen vesiston kdyton ja suojelun yleissuunnitelma | & ll-osa. Vesi- ja ymparistohallinnon
julkaisuja, sarja A, 1989

Vihdin kunnan ymparisténsuojelumaaraykset, 2012

2.3 Osallistuminen

Etela-Nummelan osayleiskaavatyon osallistumis- ja arviointisuunnitelma (OAS) asetettiin n&htaville
25.11.2019. Osallistumis- ja arviointisuunnitelma on nahtavilla koko kaavatyén ajan Vihdin kunnan
kaavoitustoimessa seka kunnan internet-sivuilla. Suunnitelmaa voidaan pdivittaa tarpeen

mukaan tyon edetessa.

Osallisilla on ollut mahdollisuus antaa kaavatyohon liittyvda palautetta suoraan kaavan laatijoille
sdhkopostitse, puhelimitse, kirjeitse tai kdymalla kunnanvirastolla (tapaamisaika varattava etukateen) koko
kaavaprosessin ajan.

Osayleiskaavan osallisia ovat alueen maanomistajat ja kaikki ne, joiden asumiseen, tyontekoon ja muihin
oloihin kaava saattaa huomattavasti vaikuttaa. Osallisia ovat my6s viranomaiset ja yhteisot, joiden toimialaa
suunnittelussa kasitellaan (MRA 62 §).



Kaava-aineistojen nahtavilla olosta ja jarjestettdvista yleisotilaisuuksista tiedotettiin osallistumis- ja
arviointisuunnitelman mukaisesti kunnan ilmoituslehdissd (Vihdin Uutiset ja Luoteis-Uusimaa), kunnan
ilmoitustaululla, internet-kotisivuilla seka kirjeitse kunnan tiedossa oleville ulkopaikkakuntalaisille
maanomistajille ja alueella toimiville seuroille ja yhdistyksille.

Kaavan valmisteluaineisto oli julkisesti ndhtavilla 20.10.-18.11.2020 vélisena aikana. Osallisille varattiin nain
mahdollisuus toimittaa kirjallinen lausunto tai esittdd mielipide kaavan valmisteluaineistosta MRL 62 §:n ja
MRA 30 §:n mukaisesti. Lausunnot ja mielipiteet tuli toimittaa Vihdin kunnan kirjaamoon nahtéavilldoloajan
puitteissa. Kaavan valmisteluaineistosta saatiin yhteensd 19 lausuntoa ja 8 mielipidettd. Lausunnoista ja
mielipiteista on koostettu erillinen palauteraportti, jossa on tiivistetyssa muodossa kaikkien lausuntojen ja
mielipiteiden sisdlto sekd vastineet naihin ja mahdolliset korjaukset tai toimenpiteet, joita lausunnossa tai
mielipiteessa esitetty on aiheuttanut kaavaratkaisuun.

Kaavan omilla internet-sivuilla on kaavan valmisteluaineiston powerpoint-esittely, jossa on kuvattu mm.
kaavatyon taustoja, tavoitteita ja vaikutuksia seka yleispiirteisella tasolla myds uusien kehitettavien alueiden
luonnetta. Poikkeusolojen johdosta ei jarjestetty yleisotilaisuuksia kaavan valmisteluaineiston esittelya
varten. Kaavan valmisteluaineisto oli esillda Vihdin paakirjastossa, jolloin oli mahdollista jattaa mielipide
asiasta. Internet-sivuille on myo6s lisatty kaavatyon edetessd kaavan valmisteluun liittyvida selvityksia.
Palautetta kaavan valmisteluaineistosta oli mahdollista antaa myds Maptionnaire-karttakyselyn avulla.

2.4 Viranomaisyhteistyo

Aikaisemman Nummelan eteldosien osayleiskaavatyota koskevia viranomaisneuvotteluja on pidetty
10.8.2006, 11.12.2007, 23.4.2008 ja 6.9.2012. Uudelleen kaynnistetyn kaavatyon aikana
viranomaisneuvotteluita on kayty 26.8.2020. Lisdksi on pidetty lukuisia epavirallisia neuvotteluja eri
viranomaistahojen kanssa. Jo pidettyjen viranomaisneuvottelujen muistiot ovat osa kaavan julkista
materiaalia.

3. Kaavan tavoitteet

Osayleiskaavatyon lahtokohtina ovat vuonna 2017 viimeksi pdivitettyjen valtakunnallisten
alueidenkayttotavoitteiden ja Uudenmaan lainvoimaisen maakuntakaavan sekd Helsingin seudun kuntien
MAL- sopimuksen ja -suunnitelman lisdaksi Vihdin kunnan aiemmin hyvaksytyt kehityskuva ja kuntastrategia
sekd koko kunnan kattava strateginen yleiskaava, joka on kunnanvaltuuston paatoksella hyvaksytty
kesdkuussa 2020 ja oikaisukehotuksen edellyttaminen toimenpiteiden jalkeen uudelleen syyskuussa 2020.

3.1 Valtakunnalliset alueidenkayttotavoitteet (VAT)

Valtakunnallisissa alueidenkayttotavoitteissa asiakohdista kaavatyon lahtokohtina toimivat erityisesti:

Toimivat yhdyskunnat ja kestava liikkuminen

e Edistetaan koko maan monikeskuksista, verkottuvaa ja hyviin yhteyksiin perustuvaa aluerakennetta,
ja tuetaan eri alueiden elinvoimaa ja vahvuuksien hydodyntamista. Luodaan edellytykset elinkeino- ja
yritystoiminnan kehittamiselle seka vaestdkehityksen edellyttamalle riittavalle ja monipuoliselle
asuntotuotannolle.

e Luodaan edellytykset vahahiiliselle ja resurssitehokkaalle yhdyskuntakehitykselle, joka tukeutuu
ensisijaisesti olemassa olevaan rakenteeseen. Suurilla kaupunkiseuduilla vahvistetaan
yhdyskuntarakenteen eheytta.



e Edistetadan palvelujen, tyopaikkojen ja vapaa-ajan alueiden hyvaa saavutettavuutta eri
vaestoryhmien kannalta. Edistetdan kavelya, pyorailya ja joukkoliikennetta seka viestinta-, lilkkkumis-
, ja kuljetuspalveluiden kehittamista.

e Merkittavat uudet asuin-, tyopaikka- ja palvelutoimintojen alueet sijoitetaan siten, ettd ne ovat
joukkoliikenteen, kavelyn ja pyorailyn kannalta hyvin saavutettavissa.

Tehokas liikennejarjestelma

e Edistetddan valtakunnallisen liikennejarjestelman toimivuutta ja taloudellisuutta kehittamalla
ensisijaisesti olemassa olevia liikenneyhteyksid ja verkostoja seka varmistamalla edellytykset eri
liikennemuotojen ja —palvelujen yhteiskayttoon perustuville matka- ja kuljetusketjuille seka tavara ja
henkildliikenteen solmukohtien toimivuudelle.

e Turvataan kansainvélisesti ja valtakunnallisesti merkittdavien liikenne- ja viestintdyhteyksien
jatkuvuus ja kehittdmismahdollisuudet sekd kansainvélisesti ja valtakunnallisesti merkittdvien
satamien, lentoasemien ja rajanylityspaikkojen kehittdmismahdollisuudet.

Terveellinen ja turvallinen elinymparisto

e Varaudutaan sdan aari-ilmiéihin ja tulviin seka ilmastonmuutoksen vaikutuksiin. Uusi rakentaminen
sijoitetaan tulvavaara-alueiden ulkopuolelle tai tulvariskien hallinta varmistetaan muutoin.

e Ehkaistadn melusta, tarindsta ja huonosta ilmanlaadusta aiheutuvia ymparisto- ja terveyshaittoja.

e Haitallisia terveysvaikutuksia tai onnettomuusriskeja aiheuttavien toimintojen ja vaikutuksille
herkkien toimintojen valille jatetdan riittdvan suuri etdisyys tai riskeja hallitaan muulla tavoin.

e Suuronnettomuusvaaraa aiheuttavat laitokset, kemikaaliratapihat ja vaarallisten aineiden
kuljetusten jarjestelyratapihat sijoitetaan riittdvan etdalle asuinalueista, yleisten toimintojen alueista
ja luonnon kannalta herkista alueista.

e Otetaan huomioon yhteiskunnan kokonaisturvallisuuden tarpeet, erityisesti maanpuolustuksen ja
rajavalvonnan tarpeet ja turvataan niille riittdvat alueelliset kehittamisedellytykset ja
toimintamahdollisuudet.

Elinvoimainen luonto- ja kulttuuriymparisto seka luonnonvarat

e Huolehditaan valtakunnallisesti arvokkaiden kulttuuriymparistéjen ja luonnonperinndén arvojen
turvaamisesta.

e Edistetaan luonnon monimuotoisuuden kannalta arvokkaiden alueiden ja ekologisten yhteyksien
sailymista.

e Huolehditaan virkistyskayttéon soveltuvien alueiden riittavyydesta sekda viheralueverkoston
jatkuvuudesta.

e Luodaan edellytykset bio- ja kiertotaloudelle sekd edistetddn luonnonvarojen kestavaa
hyodyntamista.

e Huolehditaan maa- ja metsatalouden kannalta merkittavien yhtenaisten viljely- ja metsaalueiden
seka saamelaiskulttuurin ja -elinkeinojen kannalta merkittavien alueiden sailymisesta.

Uusiutumiskykyinen energiahuolto
e Varaudutaan uusiutuvan energian tuotannon ja sen edellyttamien logististen ratkaisujen tarpeisiin.
Tuulivoimalat sijoitetaan ensisijaisesti keskitetysti usean voimalan yksikaihin.
e Turvataan valtakunnallisen energiahuollon kannalta merkittdvien voimajohtojen ja
kaukokuljettamiseen tarvittavien kaasuputkien linjaukset ja niiden toteuttamismahdollisuudet.
Voimajohtolinjauksissa hyddynnetdan ensisijaisesti olemassa olevia johtokaytavia.

3.2 Maakunnalliset tavoitteet

Voimassa olevan maakuntakaavan (2006) tavoitteet ovat:
e Uudenmaan aluerakenne on ehei ja palvelut helposti saavutettavissa



e Elinkeinotoiminta on kilpailukykyistad sekd maakunnan kansallinen ja kansainvalinen asema on vahva
e Liikenneverkko palvelee joustavasti ja yhdyskuntatekninen huolto toimii tehokkaasti
e Turvallinen, terveellinen ja viihtyisa ymparistd on maakunnan voimavara

Hyvaksymisvaiheessa olevan maakuntakaavan Uusimaa-kaava 2050:n tavoitteet ovat:
e Kasvun kestdava ohjaaminen ja alueiden valinen tasapaino
e llmastonmuutokseen vastaaminen seka luonnon ja luonnonvarojen kestava kaytto
e Hyvinvoinnin ja vetovoimaisuuden lisdadminen
e Kestava kilpailukyky

3.3 Vihdin kunnan tavoitteet

Etela-Nummelan osayleiskaavan tarkoituksena on maaritella Nummelan ja erityisesti sen eteldisen osan
kehittymisen ja taajamarakenteen laajenemisen suuntaviivat sekda osoittaa rakentamisalueet
asemakaavoitustydon pohjaksi. Osayleiskaavassa maaritellaan alueen liikenneverkko, palvelurakenne seka
tyopaikka- ja asuinrakentamisen yleispiirteinen mitoitus ja sijoittuminen. Osayleiskaavatyon lahtokohtana on
ESA-radan toteuttaminen osana Helsinki-Turku- nopean junaliikenteen hanketta. Radalle suunniteltu Vihti-
Nummelan asema sijoittuu keskeisesti suunnittelualueelle Héytionnummelle. Alueen maankaytto kytketaan
uuden raideliikenneyhteyden ja aseman suunnitteluun. Erityisesti ratahankkeen myota Etela-Nummela on
Vihdin tarkeimpia kasvualueita lahivuosikymmenina.

Nummelan eteldosien kehittdmisen padatavoitteet maariteltiin kunnanvaltuuston 14.3.2005 hyvaksymassa
Nummelan kehityskuvassa ja eteldosien rakennemallissa. Kehityskuvatyon yhteydessd Nummelan eteldosien
kehittamisen tavoitteeksi asetettiin muun muassa varautuminen alueen asukasmaaran kasvattamiseen noin
15 000 asukkaalla, uuden junaradan rakentamiseen ja aseman ympariston maankdytdon tehostamiseen.
Uusien asuinalueiden toteuttamisen tavoitteeksi asetettiin ihmisldheinen mittakaava ja riittavien
[3hipalveluiden jarjestaminen niille. Nama tavoitteet ohjaavat edelleen kaavatydskentelya Etelda-Nummelan
osayleiskaavan osalta.

Vihdin kunnan tavoitteista kertoo myos kuntastrategia, joka on vuosille 2018-2021 nimeltdan “Asu siella
missa eldt”. Strategiakauden paateema on aktiivisten ihmisten Vihti, jolla korostetaan kuntalais- ja
asiakaslahtoista ajattelua kaikessa kunnan tekemisessa. Mainittuja strategisia painopisteita ovat liilkkkumisen
uudet muodot, ulkona liikkuminen, etatyo, sahkoiset palvelut, toimintakulttuurin muutos, yrityselama,
maankaytto, markkinointi, ilmastostrategia, henkiloston palveluasenne ja talouden tasapaino.

3.4 Maankaytto- ja rakennuslain asettamat sisaltdvaatimukset yleiskaavalle

Yleiskaavan tarkoituksena on maankaytto- ja rakennuslain mukaan kunnan tai sen osan yhdyskuntarakenteen
ja maankayton yleispiirteinen ohjaaminen seka toimintojen yhteen sovittaminen. Yleiskaava voidaan laatia
myOs maankayton ja rakentamisen ohjaamiseksi maaratylla alueella. Yleiskaavassa esitetdan tavoitellun
kehityksen periaatteet ja osoitetaan tarpeelliset alueet yksityiskohtaisen kaavoituksen ja muun suunnittelun
sekda rakentamisen ja muun maankaytdon perustaksi. Tatda osayleiskaavaa ohjaavat edelld mainittujen
yleisperiaatteiden ohella seuraavat yleiskaavan 39 §:n mukaiset sisaltévaatimukset:

Yleiskaavaa laadittaessa on otettava huomioon:

1) yhdyskuntarakenteen toimivuus, taloudellisuus ja ekologinen kestavyys;
2) olemassa olevan yhdyskuntarakenteen hyvaksikadytto;

3) asumisen tarpeet ja palveluiden saatavuus;



4) mahdollisuudet liikenteen, erityisesti joukkoliikenteen ja kevyen liikenteen, sekd energia-, vesi- ja
jatehuollon tarkoituksenmukaiseen jarjestdimiseen ympdariston, luonnonvarojen ja talouden kannalta
kestavalla tavalla;

5)mahdollisuudet turvalliseen, terveelliseen ja eri vdestoryhmien kannalta tasapainoiseen elinymparistoon;
6) kunnan elinkeinoeldman toimintaedellytykset;

7) ympaéristohaittojen vahentdaminen;

8) rakennetun ymparistén, maiseman ja luonnonarvojen vaaliminen; seka

9) virkistykseen soveltuvien alueiden riittavyys.

Edelld 2 momentissa tarkoitetut seikat on selvitettava ja otettava huomioon siind maarin kuin laadittavan
yleiskaavan ohjaustavoite ja tarkkuus sitd edellyttavat.

Yleiskaava ei saa aiheuttaa maanomistajalle tai muulle oikeuden haltijalle kohtuutonta haittaa.

Edelld mainittujen yleiskaavan sisdltévaatimusten tulee toimia koko kaavaratkaisun lapileikkaavina
periaatteina. Naihin periaatteisiin peilataan myo6s kaavaratkaisun vaikutusten arviointia.

3.5 Osayleiskaavan yleiset tavoitteet

Osayleiskaavatyon tavoitteena on mahdollistaa Eteld-Nummelan alueen rakentuminen monipuoliseksi ja
korkeatasoiseksi, kestaviin liikennemuotoihin tukeutuvaksi taajamakeskukseksi, joka on Vihdin tarkein
kasvualue tulevina vuosikymmenina. Etela-Nummela muodostaa uuden keskusparin nykyisen Nummelan
kanssa, ja tavoitteena on nadiden alueiden niveltyminen yhteen esteettisesti ja toiminnallisesti kestavalla
tavalla. Etela-Nummelan ja laajemminkin Nummelan alueen halutaan erottuvan positiivisesti muista
radanvarsitaajamista esimerkiksi korkeatasoisen arkkitehtuurin ja katuympariston sekd aluebrandayksen
keinoin. Rakentamisen tehokkuus tulee aseman lahiymparistossa olla riittavan tehokasta ja kaupunkimaista
toimivan joukkoliikenteen mahdollistamiseksi. Alueella painotetaan erityisesti kestavan kehityksen
toteutumista, niin alueen toteutuksessa kuin kaytossakin. Etela-Nummelan alue sijaitsee liikenteellisesti ja
logistisesti erinomaisella paikalla E18-tien sekd valta- ja rautateiden muodostamassa kolmiossa. Taten
kaavatyon tavoitteena on mahdollistaa alueelle korkeatasoisten asumisratkaisujen lisaksi myos merkittava
tyopaikka-alue mahdollisimman monipuolisen elinkeinotoiminnan tarpeisiin.



4. Lahtokohdat

4.1 Suunnittelualue
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Kaava-alue punaisella katkoviivalla, taustalla opaskartta © Vihdin kunta
Osayleiskaava-alue sijaitsee Vihdin kunnan eteldosassa, kasittden kunnan asukasluvultaan suurimman
taajaman Nummelan eteldiset taajamanosat sekd taajaman eteldpuoliset alueet. Suunnittelualue rajautuu
pohjoisessa Hanko-Hyvinkaa- rautatiehen, Meritiehen sekd iddssa kaava-alueen raja kulkee valtatien 2
myotaisesti. Eteldssa suunnittelualue rajautuu Turun moottoritiehen (vt 1) sekd Vihdin kunnan ja Lohjan
kaupungin valiseen rajaan. Kaava-aluetta halkoo Vanha Turuntie (seututie 110).

Asutus on keskittynyt padosin kaava-alueen pohjoisosaan muodostuneelle tiiviille taajama-alueelle. Muilta
osin kaava-alueelle antavat leimansa jyrkkapiirteiset, metsaiset kallioseldnteet ja ndiden viliin sijoittuvat
laaksoalueet, jotka on monin paikoin otettu viljelykseen. Metsa- ja peltoalueilla kulkee paikoitellen pienia
paikallisteitd, joiden varsille on sijoittunut haja-asutusta. Noin 13,5 km? laajuiselta suunnittelualueelta on
matkaa Nummelan keskukseen enimmillaan noin 5 km ja Helsinkiin noin 40 km.

Kaava-alue on jo asemakaavoitettu pohjoisilta osin (Huhdanmaki, Pajuniitty, Linnanniittu). Pillistontien
katukaava vahvistui maaliskuussa 2017. Asemakaavaty® on etenemassa Hiidenlaakson tyopaikka-alueella,
seka Etela-Nummelan tyopaikka-alueella ja Ridalinmetsdssa. llman asemakaavaa on syntynyt
pientaloasutusta Vanhan Turuntien varteen ja Perdkyldaan. Rakentamattomat metsdalueet ovat kallioisia ja
makisid. Pellot ovat pienia ja pirstaleisia, ja niiden maisemalliset arvot paikallisia.

4.2 Suunnitelmat ja paatokset



Maakuntakaava

Uudenmaan voimassa oleva ja 8.11.2006 hyvaksytty maakuntakaava sekd Uudenmaan 1., 2. ja 4.
vaihemaakuntakaava toimivat kaavatyotd maarittelevana ohjeena yhdessa Vihdin strategisen yleiskaavan
kanssa laadittaessa tdta osayleiskaavaa. Maakuntakaava jattda paikalliset alueiden kaytt6a koskevat
kysymykset ratkaistavaksi kuntakaavoituksessa.

Etela-Nummelan osayleiskaava-alue on maakuntakaavassa osoitettu suurimmalta osin taajamatoimintojen
alueeksi sekd uuden aseman ja Nummelan nykyisen keskuksen vialiseltd osuudelta tiivistettdavaksi alueeksi.
Tiivistettavaa aluetta on tdman ohella pieni alue kaava-alueen itdanurkassa rajoittuen valtatie 2:een. Kaava-
alueen lansiosa on maakuntakaavassa taajamatoimintojen tai tyOpaikka-alueiden reservialuetta. Tata
reservialuetta on myds seututie 110:n ja valtatie 1:n valiin jaava alue. Kaava-alueen kaakkoiseen paahan
valtatie 1:n ja kahden liittyman ldheisyyteen on merkitty seudullisesti merkittavan vahittdiskaupan
suuryksikko. Nykyiseen Nummelan keskukseen on osoitettu keskustatoimintojen alue. Maakuntakaavassa on
myo6s varauduttu uuden Espoo-Salo-rautatien toteuttamiseen merkitsemalla radan linjaus kaava-alueen
poikki. Suunnittelualueelle on merkitty Vihdin nykyisen vedenpuhdistamon alue yhdyskuntateknisen huollon
alueena, siirtoviemarin ohjeellinen linjaus Vihdin kirkonkyldasta Espoon suuntaan seka 110 kv:n ja 400 kv:n
voimalinjojen johtokaytavat. Suunnittelualueen poikki kulkee eteld-pohjoissuuntaisesti maakuntakaavan
viheryhteystarvemerkintd. Viheryhteystarvemerkint6ja on myds suunnittelualueen pohjois- ja itdreunassa
Nummelanharjulta Tervalammen ja Nuuksion suuntaan. Uudenmaan 1. vaihemaakuntakaavassa on
ratayhteyden tuntumaan lisatty ohjeellinen 110 kV:n voimajohtolinjaus Espoon sdhkdasemalta lanteen.

Osayleiskaavan laatiminen on ajoittunut samanaikaisesti kaynnissa olevan Uudenmaan maakuntakaavatyon
kanssa. Maakuntahallitus on hyvaksynyt uuden maakuntakaavakokonaisuuden, Uusimaakaava 2050:n, ja
maakuntavaltuusto hyvaksyi sen omalta osaltaan 25.8.2020. Maakuntahallituksen on maara paattaa kaavan
voimaantulosta loppuvuonna 2020. Vireilld oleva Uusimaa-kaava on kokonaismaakuntakaava, joka koostuu
kolmen seudun vaihekaavoista, joilla vastataan seutujen erilaisiin tarpeisiin. Kaavat laaditaan Helsingin
seudulle, Itd-Uudellemaalle ja Lansi-Uudellemaalle. Seutujen vaihekaavoja ohjaavana taustavisiona toimii
Uudenmaan rakennesuunnitelma. Rakennesuunnitelma kattaa koko Uudenmaan ja siind esitetddn
kokonaiskuva maakunnan aluerakenteesta vuonna 2050. Valmisteluaineiston palautteen pohjalta
Uudenmaan rakennekaava on muutettu oikeusvaikutuksettomaksi rakennesuunnitelmaksi. Uusimaa-kaava
tulee olemaan entistd maakuntakaavaa strategisempi ja joustavampi, mutta samalla myos fokusoidumpi.
Uudenmaan liitto aloitti kaavan laadinnan vuonna 2016 ja tyon odotetaan tulevan hyvaksytyksi vuonna 2020.

Etela-Nummelan kaava-alue kuuluu Uusimaa 2050-kaavassa Helsingin Seudun maakuntakaavan alueeseen.
Kaavassa suunnittelualue on osittain merkitty taajamatoimintojen kehittamisvyohykkeeksi (pohjoisosa) ja
osittain  uudeksi  raideliikenteeseen  tukeutuvaksi  taajamatoimintojen  kehittdmisvyohykkeeksi.
Raideliikenteen tukeutuvan kehittamisvyohykkeen toteuttaminen voidaan Uusimaakaava 2050:n mukaan
aloittaa jo ennen kuin alueella on asema. Muilta osin Uusimaakaava 2050 eroaa voimassa olevista
maakuntakaavoista seuraavasti: Vihti-Nummelan suunnitellun aseman yhteyteen on osoitettu
joukkoliikenteen vaihtopaikka ja liityntdapysakdintialue. Seututie 110:n ja valtatie 1:n viliselle alueelle on
osoitettu kaupan alue seka tuotannon ja logistiikkatoimintojen alue. Kaava-alueen lansiosasta on poistettu
taajamatoimintojen  tai  tyopaikkatoimintojen reservialue. Lisdksi Vihdin  vedenpuhdistamoa
(yhdyskuntateknisen huollon alue) ei ole endad merkitty, ja siirtoviemarin ohjeellinen linjaus on muutettu
Espoosta suuntautuvaksi yhteystarpeeksi. Suunnittelualueelle on myds lisatty kaksi suojelualueen merkintaa.
Alla olevat kuvat havainnollistavat maakuntakaavojen maarayksia suunnittelualueella.
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Voimassa oleva maakuntakaavan yhdistelmakartta Uusimaakaava 2050

MAL-sopimus

Vihti on sitoutunut MAL-sopimuksen tavoitteeseen osoittaa tulevasta asuntotuotannosta vahintdaan 90%
ensisijaisesti kehitettaville maankdytdon vyodhykkeille. Lisaksi vahintddn 85% vadestostd tulee tavoitteen
mukaan sijoittua kestavan liikkumisen (joukko- ja kevyen liikenteen hyva palvelutaso) vyohykkeille. MAL-
suunnitelman tavoitevuodeksi on asetettu 2030. Ensisijaisesti kehitettavaksi maankayton vyohykkeeksi
Vihdin kunnan alueelta on MAL-suunnitelmassa maaritelty Nummelan taajama, sisdltden tulevan Etela-
Nummelan taajama-alueen. Osayleiskaava tukee omalta osaltaan MAL-sopimuksen tavoitteita
mahdollistamalla tulevan asuntotuotannon maaralliset tavoitteiden saavuttamisen Nummelassa ja Etela-
Nummelassa. Vaestdskenaarion mukaisesti Etela-Nummelaan sijoittuu vahintaan 14 500 asukasta ja
enintdan 17 500. Tama yhdessa nykyisen Nummelan asukasluvun kehittymisen ohessa tekee mahdolliseksi
saavuttaa tavoitteet vdeston sijoittumiseksi kestavan liikkkumisen vyéhykkeille tulevaisuudessa.

ESA-radan yleissuunnittelu ja ymparistovaikutusten arviointi (YVA)

Suunnitteilla oleva uusi kaksiraiteinen Espoo—Salo —oikorata (ESA-rata) mahdollistaa nopean kaukoliikenteen
Helsingin ja Turun valille seka lahiliikenteen kehittamisen Helsinki — Espoo — Lohja ja Turku — Salo vilille.
Espoo — Salo -oikorata lyhentda nykyista Helsinki — Turku rataa noin 26 km ja nopeuttaa matka-aikaa noin
puolella tunnilla.

Ratalain 10 § mukaan rautatien rakentamista koskevan yleissuunnitelman ja ratasuunnitelman tulee
perustua maankaytto- ja rakennuslain mukaiseen oikeusvaikutteiseen kaavaan, jossa rautatiealueen sijainti
ja suhde muuhun alueiden kayttoon on selvitetty. Sdannoksesta ei ilmene tarkoitetaanko oikeusvaikutteisella
kaavalla maakuntakaavaa, yleiskaavaa vai asemakaavaa. Lahtokohtana rautatiealueiden suunnittelussakin on
kuitenkin asteittain tarkentuva suunnittelu, joka etenee yleispiirteisemmasta yleissuunnitelmasta
yksityiskohtaisempaan ratasuunnitelmaan. Myds maankaytdn suunnitelmien on tarkoituksenmukaista edeta
tarkemmalle tasolle ratasuunnitelmien edetessa ja tarkentuessa.

Espoo—Salo-oikoratahankkeen yleissuunnittelu aloitettiin kesakuussa 2018. Yleissuunnitelmavaiheeseen
kuuluvat tekniset suunnitelmaratkaisut ovat valmistuneet maaliskuussa 2020. Yleissuunnitelma perustuu
maakuntakaavassa hyvaksyttyyn vaylakaytavaan ja yleissuunnitelma on aina laadittava hankkeissa, joihin on
tehty ymparistovaikutusten arviointi (YVA). Yleissuunnitelmassa kerrotaan oikoradalle maaritellyt tavoitteet,
suunnitellaan radan sijainti yleiskaavan tarkkuustasolla, arvioidaan radasta aiheutuvat vaikutukset ja niiden
torjumistoimenpiteet seka maaritelladan alustavat kustannukset. Yleensd uudesta ratakadytavasta aiheutuvat
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valittomat vaikutukset ovat kielteisid radan lahivaikutusalueelle, mutta asemien vaikutusalueen vililliset
vaikutukset puolestaan mydnteisia. Kaava-alueella ratalinjaukselle tai sen valittdmaan laheisyyteen ei sijoitu
merkittavassa maarin asutusta tai muita toimintoja.

Ennen hankkeen toteuttamiseen ryhtymistda on hyvaksytyn yleissuunnitelman jalkeen tehtava
rakennussuunnitelma. Suunnitteluratkaisu toimii my6s kuntien tulevan maankaytén suunnittelun
lahtokohtana. Ratalain mukaisen suunnitelman tulee perustua maankaytto- ja rakennuslainmukaiseen
oikeusvaikutteiseen kaavaan, jossa radan sijainti ja suhde muuhun alueiden kayttdon on selvitetty.
Vaylaviraston vuonna 2019 julkaistujen junaliikenteen uusien seisakkeiden ja asemien suunnitteluohjeiden
mukaan uuden seisakkeen tulee sijoittua joko taajamaan, jossa on vahintadn 2000 asukasta 2,5 kilometrin
sateelld asemasta tai jonka ympadristoon on suunniteltu maankayttéda yli 10 000 asukkaalle. Taten
kaavaratkaisu tukee aseman sijoittamista Vihti-Nummelaan ja toisaalta Vihti-Nummelan aseman sijoitus
tukee kaavaratkaisun toteutusta. Asemaympariston YVA-prosessissa tutkittu herkkyys on varsin suuri Vihti-
Nummelan aseman osalta, koska olemassa olevaa tai asemakaavoitettua kayttajapotentiaalia on Nummelan
laheisyyden osalta jo nykytilanteessa varsin paljon. Etdisyys Nummelan eteldosien asemakaavoitetuille
asuinalueille asemalta on noin 1,5 km ja Nummelan ydinkeskustaan noin 2,5 km.

ESA-radan toteuttaminen vaatii eduskunnan tai hankeyhtion rahoituspdatoksen eika viela ndin ollen ole
Vayldviraston toteuttamisohjelmissa. Hankkeeseen olennaisesti liittyvan Espoon kaupunkiradan toteutus on
hyvaksytty ja aloitettu rakentamissuunnittelulla alkuvuodesta 2021. Hankkeen ymparistovaikutusten
arvioinnin ja ratateknisen suunnitelman tavoitteena on muodostaa toimenpiteet radan kehittdmiseksi kohti
tavoitetilaa. Suunnitteluvalmiuden nostaminen liséd mahdollisuuksia saada hanke esimerkiksi sisaltyvaksi
toteuttamishankkeeksi valtakunnalliseen liikennejarjestelmasuunnitelmaan.

Vihdin strategia

Vihdin kuntastrategia vuosille 2018-2021 on nimeltddn "Asu sielld missa eldt”. Tyd on tehty sidoksissa
brandikehitystyohon, jolloin kuntastrategia ja -brandi kulkevat tiiviisti kdsi kddessa. Paallimmaisena
ajatuksena on hyoddyntdaa Vihdin vahvuudet globalisoituvassa, urbanisoituvassa ja digitalisoituvassa
maailmassa ja paasta erottautumaan ndilla muista kehyskunnista. Kunnan vetovoimaisuutta rakennetaan
aktiivisesti. Vihdin strategia on valmisteltu yhdessd kuntalaisten, luottamushenkiléiden ja kunnan
henkildkunnan kanssa. Tehdysta muuttajatutkimuksesta ja asukaskyselystad olennaisia esiin nousseita asioita
on otettu huomioon strategian laatimisessa. Lisaksi runkona ovat olleet valtuustoseminaareissa laaditut
tavoitteet ja lukuisat tyopajakeskustelut. Taman strategiakauden paateema on aktiivisten ihmisten Vihti, jolla
korostetaan kuntalais- ja asiakaslahtoista ajattelua kaikessa kunnan tekemisessa. Tavoitteita ei ole asetettu
vain omalle toiminnalle vaan koko kuntayhteisén kehittymiselle. Kunta ndahdaan paikallisen toiminnan
rakentamisen ja kehittymisen mahdollistajana, eli organisaation rooli on mahdollistaa asioita ja tukea
asukkaiden toimintaa. Kunnassa toimivien verkostojen aktivoiminen osaksi kunnan kehittamista edellyttaa
uudenlaista avoimuus- ja osallistamiskulttuuria, jossa kuntalaiset ja yritykset pdasevat osallistumaan kunnan
kehittamiseen oman kiinnostuksensa mukaan. Aktiivisten ihmisten Vihti tarvitsee kehittydkseen ja
erottuakseen uusia innovaatioita. Kunta panostaa talla strategiakaudella erilaisiin kokeiluihin, jotka johtavat
uusiin innovaatioihin. Mainittuja strategisia painopisteitd ovat liikkumisen uudet muodot, ulkona
liikkuminen, etatyo, sahkdiset palvelut, toimintakulttuurin muutos, yrityselama, maankaytto, markkinointi,
ilmastostrategia, henkildston palveluasenne ja talouden tasapaino.

Vihdin ilmastostrategia
Vihdin ilmastotyota toteutetaan lapileikkaavasti koko kuntaorganisaatiossa sisdisen ilmastotyoryhman

koordinoimana, ilmastostrategiatyéryhman  ohjauksessa  sekda lokakuussa 2019 aloittaneen
ilmastokoordinaattorin vauhdittamana. Vihti on sitoutunut seuraaviin ilmastotavoitteisiin:
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vahentdamaan asukaskohtaisia kasvihuonekaasupaastoja 50%:lla vuoteen 2030 mennessd, vuoden 1990
tasosta, osana Covenant of Mayors- kaupunginjohtajien ilmastosopimusta.

toteuttamaan kestavan energian ja ilmaston toimintasuunnitelmaan kirjattuja toimenpiteitd, joilla kunta
pyrkii saavuttamaan paastévahennystavoitteensa.

Vihdin strateginen yleiskaava

Koko kunnan strategisen yleiskaavan viitoittamana Etela-Nummelan osayleiskaavan toteuttamisen
tavoitevuosi on 2050, johon osayleiskaavatyon tavoitteelliset vakiluku- ja tyopaikkaennusteet nojaavat.
Osayleiskaava-alueen tavoiteltu vakiluku vuonna 2050 on noin 15000 asukasta ja tyopaikkoja alueelle
arvioidaan sijoittuvan noin 3000. Strategisen yleiskaavan mukaisesti Etela-Nummela toimii tulevaisuudessa
Vihdin merkittavimpana kasvualueena niin asukkaiden kuin tyopaikkojenkin osalta. Vihdin strateginen
yleiskaava ohjaa osaltaan maakuntakaavojen kanssa osayleiskaavoitusta erityisesti sen strategisten
tavoitteiden osalta. Strateginen yleiskaava maarittelee Eteld-Nummelan kehittdmisen tahtotilaksi
raideliikenteeseen tukeutuvan keskuksen rakentumisen TOD-konseptin (Transit Oriented Development)
mukaisesti. Strategisen yleiskaavan asettamat vakiluvun ja tydpaikkojen kasvutavoitteet nojautuvat suurelta
osin Etela-Nummelan alueen toteutukseen. Strategisen yleiskaavan mukaan Eteld-Nummela muodostaisi
vuonna 2050 noin puolet Nummelan kokonaisluvusta ja Nummela yhdessa Ojakkalan kanssa noin 70% Vihdin
koko vdestostd. Taman kasvun mahdollistamiseksi osayleiskaavan laatiminen Eteld-Nummelaan on
valttamatonta. Strategisen yleiskaavan periaatteiden mukaisesti Etela-Nummelaan on my6s suunniteltu
varsin tiivistd maankayttda tulevan aseman valittomaan laheisyyteen (aluetehokkuusluku suurimmillaan 0,9).
Strategisen yleiskaavan yhtend tavoitteena on myds kunnan merkittavimman tydpaikka-alueen luominen
Etela-Nummelaan ja erityisesti tyOpaikka-alueiden mahdollistaminen maakuntakaavan osoittamalle
tuotanto- ja logistiikkatoimintojen alueelle.

Strateginen yleiskaava hyvaksyttiin ensimmadisen kerran kunnanvaltuuston padatokselld 01.06.2020 § 24.
Uudenmaan ELY-keskus teki kaavan hyvaksymisen jalkeen MRL 195 §:n mukaisen oikaisukehotuksen, jonka
johdosta kunnanvaltuusto joutui tekemadan uuden strategista yleiskaavaa koskevan hyvaksymispadtdksen
21.9.2020 § 37. Muutoksenhakuprosessin eli strategiseen yleiskaavaan kohdistuneiden valitusten johdosta
kaava ei ole lainvoimainen. Valituksissa esitettiin keskeisimpdana perusteluna hyvaksymispaatosten
kumoamiselle sitd, ettd virkistysrantavybhyketta koskeva kaavamerkintd/-maarays on lainvastainen. Lisdksi
hyvaksymispdatosten kumoamista on perusteltu argumenteilla siitd, ettd strateginen vyleiskaava on
maakuntakaavan vastainen, strateginen yleiskaava on voimassa olevan asemakaavan vastainen, strateginen
yleiskaava ei tdytd yleiskaavan sisaltovaatimuksia, kaavaratkaisu pohjautuu puutteellisiin selvityksiin,
vuorovaikutus kaavaprosessin aikana on ollut puutteellista seka kunta on tehnyt kaavaratkaisuun merkittavia
muutoksia asiasta asianmukaisesti tiedottamatta. Kaikki valituksen jattaneet olivat yksityishenkil6ita. Vihdin
kunta toimitti lausuntonsa strategiseen yleiskaavaan kohdistuneista valituksista Helsingin hallinto-
oikeudelle.
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Kartta 1/3 - Yhdyskuntarakenteen ohjaus
(padkartta)

1:80 000

Asemakaavoitetut alueet

Osayleiskaava-alueella on vireilla asemakaavat N154 Hiidenlaakson tydpaikka-alue, N198 Etela-Nummelan
tyopaikka-alue, N142 Huhmarin tydpaikka-alue, seka Ridalinmetsaan sijoittuvat N175, N176, N177 ja N178.
Naista aktiivisesti tyostettdvida ovat N154 ja N198. Alueella on voimassa olevia asemakaavoja muun muassa
Pajuniityn ja Huhdanmaen alueilla.

Ote ajantasa-asemakaavasta

13



4.3 Maanomistus

Suunnittelualue on osaksi Vihdin kunnan ja osaksi yksityisessa omistuksessa. Kunnan omistamat maat
sijoittuvat paaosin nykysyisille asemakaavoitetuille tai kaavoituksen piiriin tuleville alueille, suunnitellun
Vihti-Nummelan aseman lansi, pohjois-, ja itdpuolelle, valtatie 2:n lansipuolelle sekd tyopaikka-alueeksi
kaavoitetuille maille seututie 110:n eteldpuolella. Kunnan aktiivista maanostopolitiikkaa alueella tullaan
jatkamaan.

4.4 Luonnonymparistd ja maisema

Maastorakenne

Maastorakenne kuvastaa maa- ja kallioperan rakennetta: kalliopera ja sen korkeussuhteet ovat vaikuttaneet
maaperan maalajien ja pinnanmuotojen syntyyn. Maastorakenteen merkitys ekologisena tekijana on suuri,
silld se vaikuttaa mm. maisemarakenteeseen, tuuli-, Iamp06-, valo- ja vesisuhteisiin seka naiden valityksella
kasvillisuuteen. Maisema saa myos tilallisen perusrakenteensa ja mittakaavansa maankamaran muotojen
mukaan.

Topografia

Alueen topografia on vaihtelevaa ja paikalliset (relatiiviset) korkeuserot ovat paikoitellen ladhes 50 metria.
Tarkastelualueen alavinta seutua ovat Risubackaojan laakso, kaava-alueen pohjoisosaan sijoittuva ns. Etela-
Nummelan tasankoalue sekd metsaisten kallioselanteiden véliin jaavat murroslaaksojen peltoalueet,
korkeustason ollen niilla alueilla 50—-60 mpy. Pelto- ja suoalueita rajaavat kallioselanteet kohoavat alueella
monelta osin yli 80 metriin merenpinnasta, korkeimpien seldnteiden kohotessa yli 100 metrin korkeudelle
merenpinnasta (mm. Kauhumaki 117,1 mpy, Linnanmaki 103,3 mpy, Hoytionnummi 108,3 mpy, Mayrankallio
100,3 mpy). Rinteiden jyrkkyys on paikoitellen yli 20 prosenttia, mutta padosin alueen kaltevuustaso on 5 ja
20 prosentin valilla. Kaava-alueen pohjoisosan tasankoalueella ja kallioseldnteiden murroslaaksoissa
kaltevuus on alle 5 prosenttia. Maiseman perustason muodostavat kaava-alueen ldheisyydessa sijaitsevat
Endjarvi (49,4 mpy) ja Huhmarjarvi (47,1 mpy).

Kalliopera

Kaava-alueen kalliopera on padosin kiillegneissia. Alueen itdlaidassa on pdaosin graniitista koostuva vydhyke
ja pohjoisosassa kvartsi- tai granodioriittia. Rakennusgeologisilta ominaisuuksiltaan nama kivilajit eivat paljon
poikkea toisistaan. Kalliopera soveltuu vyleisesti ottaen hyvin rakentamiseen ja louhimiseen.
Kalliorakentamista saattavat kuitenkin haitata kaava-alueen poikki kulkevat siirros- ja ruhjelinjat.
Ruhjelinjojen kohdalla kallio ei ole tasalaatuista, joten esim. maanalaisten tilojen sijoittaminen ei ole
ruhjevyohykkeelle soveliasta. Suunnittelualueen poikki kulkee myos kaakkois-luoteissuuntainen
diabaasijuoni, ja alueen kallioperassa ilmenee liuskeisuutta. Liuskeisuus saattaa vaikuttaa kallioleikkauksien
toteuttamiseen, mutta silla ei ole maankayton kannalta merkitysta

Maapera

Kaava-alueen maaperaa luonnehtivat paaosin kallioseldanteet seka nadiden valiin jadvat saviset ja hiesuiset
murroslaaksot. Paikoin kallioselanteiden valiin jadvat murroslaaksot ovat soistuneet ja niiden maapera on
sara- ja rahkaturvetta. Kallioseldnnealueita reunustavat paaosin moreenimaat, mutta paikoin myds
hietamaat. Hoytionnummella on laajempi delta-alue, jonka maapera on hiekkaa ja karkeaa hietaa.
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Maapera on alueella paksuimmillaan peltoalueilla, joilla savikerrostumat voivat olla jopa kymmenien metrien
paksuisia. Ohuinta maapera on kallioalueilla, jossa peittdvda maapera puuttuu paikoin kokonaan (avokalliot).
Rakentamisen kannalta edullisimpia ovat ns. karkearakenteiset maalajit (sora, hiekka, karkea hieta). Sora on
rakennuspohjana erinomaista kantavuutensa, routimattomuutensa ja helpon tyostettavyytensa takia.
Samoista syistda myos hiekkamaat ovat rakennuspohjina melko hyvia. Sora- ja hiekkamailla myds
lamposuhteet ja pienilmasto ovat yleensd suotuisat. Soramailla voimakkaat maaston muodot (rinteet,
tasanteet jne.) ovat leimaa antavia ja niiden tulisi olla myds lahtokohtana rakentamiselle. Hieno hiekka ja
karkea hieta ovat routimiselle alttiita. Varhaisin asutus on yleensa sijoittunut hietavyohykkeelle niiden
edullisten ilmasto-, vesi ja kasvillisuusolojen vuoksi.

Moreenimaat ovat yleensa hyvin kantavia rakennuspohyjia, joissa kivisyys kuitenkin haittaa rakennettavuutta.
Hienojakoisia aineksia sisaltdva moreeni routii, muuten moreenit ovat yleensd routimattomia. Jos hienoa
ainesta sisdltavdn moreenin vesipitoisuus on suuri, se muuttuu helposti kaivuun yhteydessa vaikeasti
kasiteltavaksi massaksi. Hienorakeiset maalajit (hieno hieta, hiesu, savi) ovat rakennuspohjana epdedullisia
heikon kantavuutensa, markyytensa ja routivuutensa vuoksi.

Eloperdisten maalajien (lieju, rahka- ja saraturve) alueita ei suositella rakentamiseen huonon kantavuuden,
roudan jne. vuoksi. Mita paksumpi turvekerros on, sen vaikeampaa ja kalliimpaa perustaminen on. Mygs
pienilmasto on usein nailla alueilla epaedullinen. Kallioalueilla rakennuksien ja rakenteiden perustaminen on
helppoa. Rakentamisen maastoon sovittaminen on kuitenkin usein vaikeaa ja johtaa kallion leikkaamiseen
sekd voimakkaisiin paikallisiin korkeuseroihin. Tama voi aiheuttaa ongelmia talvikunnossapidolle ja
vaikeuttaa liikuntarajoitteisten arkea.

Maisemarakenne

Suunnittelualueen maisemassa on nahtavissa alueen kallioperasta ja sen liuskeisuudesta johtuva maiseman
koillis-lounaissuuntautuneisuus. Kaava-alue koostuu péaapiirteissaan kahdesta maisema-alueesta: alueen
pohjoisosa kuuluu Endjarven lansirannan vanhan kulttuurimaiseman jatkeena olevaan Eteld-Nummelan
tasankovyohykkeeseen ja alueen eteldosa kuuluu tdman tasankoalueen eteldpuolella sijaitsevaan ns. Etela-
Nummelan kallioseldannealueeseen.

Etela-Nummelan tasankoa rajoittaa koillisessa Huhdanmaen vanha asutusmaki. Viime vuosina taajama-
asutus on levinnyt Nummelan eteliisille peltotasangoille kuroen avointa peltomaisemaa umpeen. Kaakossa
ja lounaassa tasankoaukea rajoittuu selkeasti korkeisiin metsaisiin kalliomakiin. Nama reunavyohykkeet ovat
topografialtaan jyrkkapiirteisia ja avautuvat asutuksen kannalta epdedulliseen ilmansuuntaan. Laajan
avoimen maiseman reunavyOhykkeessda monilla kalliomaillda on maisemallista merkitystd, metsdisten
kallioalueiden muodostaessa kaukomaisemassa tarkeitd taustametsia.

Nummelan eteldosan laajalla metsaisella kallioylankodalueella kalliohuiput kohoavat toistuvasti yli 80 metrin
korkeudelle merenpinnasta, jolloin ne muodostavat maisemassa selkedsti hahmottuvan yhtenaisen
ylankoalueen. Kallioylangdn murrosvydhykkeisiin on jadkauden sulamisvaiheessa kasautunut hienojakoisia
maalajeja ja ndma alueet on raivattu monelta osin pelloiksi.

Peltojen ohella suunnittelualueen metsaiselle yleisilmeelle antavat vastapainoa aluetta rajaavat ja halkovat
valtatiet, Huhdanmaéen ja Linnanniitun asutuskeskittymat sekd metsa- ja peltoalueilla kulkevat paikallistiet,
joiden varsille omakotivaltainen asutus on keskittynyt. Keskelld kallioyldnkdaluetta sijaitsee myos
Hoytionnummen laakea soramuodostuma, jossa toimii mm. ajoharjoittelurata. Kaava-alueen lansiosaan
tyontyy eteldstd, Siuntion puolelta, pitkd murroslaakson paate, Madyranojan laakso, jota reunustavat komeat
kalliojyrkanteet. Lansi- ja pohjoisosistaan kaava-alue rajautuu | Salpausseldan reunamuodostumaan kuuluvaan
Nummelanharjuun. Alueen hienoimpia maisemakohteita ovat Kauhuméaen ja Kauhussuon muodostama
kokonaisuus sekd Mayranojan laakso sitd reunustavine kalliojyrkanteineen.
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Vesistosuhteet

Kaava-alue kuuluu Siuntionjoen vesist66n, sijaiten vesiston latvaosassa. Siuntionjoki on luonnontilaisimpina
sdilyneitd jokivesistoja Uudellamaalla. Se on ainoa ymparistoministerion asettaman Vesist6jen
erityissuojelutyéryhman ehdottama erityissuojeltava jokivesistd Uudellamaalla. Osa Siuntionjoen alajuoksun
vesialueista kuuluu Natura 2000 -alueeseen (FI0100085). Suojelun perusteena on mm. vesistdssa esiintyva
erittdin uhanalainen, luontaisesti lisdantyva meritaimenkanta seka vesistossa esiintyva uhanalainen saukko.
Suunnittelualueen vedet valuvat Siuntionjokeen Endjarven (+ 49,4 mpy), Risubackaojan, Huhmarjarven (+
47,1 mpy), Kypérijarven (+ 44.7 mpy) ja/tai Palojarven (+ 43,5 mpy) kautta.

Hoytionnummelta eteldan virtaava Risubackaoja on Siuntionjoen vesistoalueen voimakkaimmin kuormitettu
osa-alue. Joen suurin pistekuormittaja on joen latvalla sijaitseva Nummelan jatevedenpuhdistamo.
Pistekuormituksen ohella jokeen kohdistuu voimakasta hajakuormitusta mm. maataloudesta ja haja-
asutuksen viemaroinnista. Risubackaojan vesi on voimakkaasti humuspitoista, hapanta ja ruskeaa,
vedenlaadun ollen tyydyttava. Osa Risubackaojaa on myo6s suunnittelualueen lansiosassa virtaava,
peltorantainen Mayrdoja. Mayrdojan uoma on leveydeltdan noin 0,5 metria ja syvyydeltdan alle 20 senttia.

Suunnittelualueella virtaa lisaksi useita muita pienempia puroja ja ojia. Yksi ndista on Hoytionmaen ja
Sveitsinmden kautta Ridalinlahteen virtaava ns. Ridalinpuro, jonka valuma-aluetta koskien on tehty
hulevesien hallintasuunnitelma (Salminen ja Rapola, 2007). Suunnittelualueen kallio-moreeniseldnnealueella
sijaitsee lisaksi moreenialueille tyypillisia pienida lampareita, jotka saattavat valilla kuivua pohjaveden
korkeuden vaihdellessa. Kaava-alueella on myés muutamia ihmisten tekemia turpeen- ja mudanottolampia
tai virkistyslammikoiksi padottuja lampia.

Suunnittelualueen suoalasta pddosa on ojitettu maa- ja metsatalouden tarpeisiin. Etenkin kaava-alueen
keskiosassa sijaitseva Lapinsuo on tiheasti ojitettu. Ojitus lisdd alueen pintavesien poisvaluntaa ja
kasvillisuuden muuntumista. Soiden merkitys on yleensa vesitaloutta tasapainottava. Alueen laajimmat suot
ovat Lapinsuon ohella, valtatien 2 varressa sijaitseva kohosuo, jossa osin sijaitsee tdytemaa-alue, seka
pohjoisosiltaan  luonnontilaisena  sdilynyt  Kauhusuo. Lisdksi kalliomoreeniseldanteiden viliset
laaksopainanteet ovat monin paikoin soistuneet.

Kaava-alue rajautuu lannessd Nummelanharjun I-luokan pohjavesialueeseen (vedenhankinnan kannalta
tarked pohjavesialue). Maankayton ratkaisujen tulee olla pohjavesialueilla pohjaveden suojelun huomioon
ottavaa: alueille ei tule sijoittaa vettd likaavia toimintoja ja alueiden laheisyyteen on jatettava riittavan laajat
rakentamattomat alueet veden imeytystd varten. Hulevesien kasittelya varten on annettu maarayksia jo

kaava-alueen olemassa olevissa asemakaavoissa. Hulevesien luonnolliseen kasittelyyn on panostettu etenkin
Pajuniityssa.

Lajisto

Alueen kasvi- ja eldinlajiston tilanne on paivitetty luontoselvityksen valmistumisen myo6ta syksylla 2020.

4.5 Rakennettu ymparisto

Maankayton historiaa

Kaava-alueen halki, Huhdanmd&entien, Pihtisillantien ja Palajarventien linjauksia mukaillen kulkevan vanhan
Meritien historia ulottuu aina 1500-luvulle saakka, tien ollessa yksi eteldisen Suomen vanhimmista
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tielinjoista. Tie johti Himeenlinnasta Vihtiin ja taalta edelleen Kirkkonummen kautta Luomaan, jossa se yhtyi
rantatiehen. Vaikka itse tie on useimmissa kohdin nykyisin uudenaikainen valtavadyla, tarjoaa se silti
monipuoliset ndakymat seudun keskiaikaisten kylien maisemaan. Vihdissa vanhaan Meritiehen viittaavat
monet alueen paikannimet, kuten Meritienpelto ja Meritienahde.

Myos alueen varhaisin pysyva asutus on peraisin 1500-luvun lopulta, sijoittuen juuri Meritien varteen seka
sen ldheisyydessa sijaitseville moreeniselanteille, korkeustasolle 55-60 mpy. Aina 1700-luvun loppuun
osayleiskaava-alue oli kuitenkin pdaosaltaan asumatonta metsa- ja laidunmaata ja alueella sijaitsi vain
muutama asumus. 1800-luvun lopulla alueella sijaitsi jo toistakymmentd asumusta, asutuksen keskittyessa
pitkalti Huhmarin ja Huhdanmd&en seudulle. Pddosaltaan alue oli kuitenkin vield talldinkin asumatonta kylien
taka- ja laidunmaata sekda metsda. Varsinaisen sysdyksen Nummelan taajaman kasvulle antoi Hanko-
Hyvinkda-rautatien valmistuminen 1873.

Radan valmistuttua muodostui Nummelan taajamasta uusi liikenteellinen solmukohta. 1920-luvulle tultaessa
oli Huhdanmaen eteldpuolinen alue otettu kokonaan viljelykseen ja sen eteldreunaan oli syntynyt kolme
asumusta. Myo6s Torholan Solbackassa sijaitsi 1920-luvulla nelja taloa. Kallioselannealueen viljaviin
laaksopainanteisiin oli raivattu peltoja ja alueelle oli tehty tiestda. Ali-Rostin tilan kohdalla sijaitsi Frigard-
niminen tila. 1920-luvun alussa perustettiin valtatien 2 lansipuolella sijaitsevan nykyisen Lapinsuon reunalle
Hakalan turvepehkutehdas, jonka kuljetuksia varten rakennettiin alueelle jopa oma rilliraideverkostonsa.
Tehdas lopetti toimintansa toisen maailmansodan jalkeen 1940-luvulla. 1920-luvulla perustettiin myds
Palajarven koulupiiri ja rakennettiin Palajarven koulu.

Vanhan Turuntien valmistuminen 1930-luvulla vilkastutti rakennustoimintaa ja asutuksen lisddntymista tien
varsilla. Tien rakentaminen vaati soraa, ja Huhmarnummelle ja Tuusankorpeen perustettiin tuolloin kaksi
pienehkda hiekkakuoppaa. 1940-1950-luvuilla Nummelan taajama kasvoi edelleen etenkin Huhdanmaen ja
Huhmarin alueilla, mutta tieverkko pysyi entisellaan. Alueen viljelykset saavuttivat 50-luvulla suurimman
laajuutensa; jokseenkin kaikki viljelykseen soveltuvat maa-alat oli otettu kaytt6on. Torholan kylan alueella
nykyisen Porintien ja Pihtisillantien risteyksessa aloitti vuonna 1954 toimintansa tiilitehdas. Tehtaan
ymparille muodostui pieni yhdyskunta puutarhatontteineen. Tehdas toimi vain vajaan vuosikymmenen ja sen
rakennukset purettiin  50-luvun lopussa. Jaljelle jadneen savimontun ranta-alueet myytiin
kesdasuntotonteiksi.

1950-luvun jalkeen suunnittelualueen asutus on lisddntynyt edelleen ja alueella on toteutettu merkittavia
rakennushankkeita. Osayleiskaava-aluetta eteldstd rajaava Turun moottoritie (vt 1) valmistui vuonna 1971,
ja aluetta idasta rajaava Porintie (vt 2) vuonna 1976. Viime vuosikymmenind taajama-asutus on alueella
laajentunut Huhdanmadaen seka Linnanniitun alueilla. Myds haja-asutusalueelle on rakennettu runsaasti lisda
omakotitaloja.

Kulttuurihistorialliset arvot

Kaava-aluetta koskien on tehty rakennusinventoinnit vuosina 1998, 2003 ja 2005, joissa inventoitiin kaikki
alueella sijaitsevat 1950-luvulla tai sitd ennen rakennetut rakennukset. Inventointeja tadydennetiin vuonna
2012. Kaava-alueella on kuusi rakennusinventointien mukaista niin sanottua arvokohdetta, joilla on
rakennushistoriallisia, historiallisia ja/tai maisemallisia arvoja. Kaava-alueen vanhimpia asuinpaikkoja on
Vanhan Turuntien varressa sijaitseva Rostin kantatalosta 1800-luvun lopulla muodostettu Ali-Rosti. Kaava-
alueen poikki kulkeva keskiaikainen Meritie on arvioitu kulttuurihistoriallisesti merkittavaksi tieksi
Uudenmaan liiton inventoinnissa.

Vuonna 2007 alueella suoritettiin arkeologinen inventointi Museoviraston toimesta. Inventoinnissa

suunnittelualueelta paikannettiin yksi kiinted muinaisjaannos, Hoytionnummen kivirdykkio, joka on osoitettu
my6s Uudenmaan maakuntakaavan liitekartta-aineistossa. Valitettavasti sittemmin kiviréykkio on
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tuhoutunut. Lisdksi alueella on kaksi muinaismuistolain (295/1963) nojalla rauhoitettua kiinteda
muinaisjadannosta: Huhdanmaki (tunnus muinaisjadannoésrekisterissd 1000011455) sekd Rajakallio (tunnus
muinaisjaannosrekisterissa 1000031180). Muinaismuistokohteita kasittelevdssa kappaleessa 7.5 on tarkempi
kuvaus muinaisjaannoksista.

Nykyinen maankaytto ja rakennuskanta

Osayleiskaava-alueen alueella oleva asutus on keskittynyt asemakaavoitetuille Huhdanmaéen ja Linnanniitun
alueille. Muilta osin alue on harvaan asuttua, lIdhinna laajojen metsdisten moreeni- ja kallioseldnteiden seka
peltoaukeiden ja suoalueiden luonnehtimaa aluetta.

Huhdanmaden alueen rakennuskanta on sekd ajallisesti ettda rakennustyypiltddn hyvin kerrostunutta.
Historiallisen asutusmaen alueella on vielad jaljella muutamia 1800-1900-lukujen vaihteessa ja 1900-luvun
alkuvuosikymmenina rakennettuja omakotitaloja padosin 1970-1980-luvuilla rakennettujen rivitalojen
lomassa. Tata vanhaa asutusmakea rajaavat 1980-luvulta alkaen peltoaukealle rakentuneet kerrostalo-,
pienkerrostalo-, rivitalo- ja omakotitalokorttelit. Mydés Huhmarin seudulla rakennuskanta on ajallisesti
kerrostunutta. Alueella on seka vanhaa 1900-luvun alusta peraisin olevaa kyldasutusta ettd uudempaa 1950-
2000-luvuilla rakennettua omakotiasutusta. Omakotiasutuksen ohella alueella on joitakin vapaa-ajan
asuntoja seka pienteollisuusrakennuksia. Pddosa alueen rakennuskannasta on 1950-1960-luvuilta seka
1980-1990-luvuilta.

Ndiden asutuskeskittymien ohella kaava-alueella on muutamia pientaloryhmid Iahinna Vanhan Turuntien
varrella ja maatilojen talouskeskusten laheisyydessa. Vanhan Turuntien varren omakotiasutus on rakennettu
padosin 1950-luvun jilkeen. Alueella sijaitsee myds muutama 1900-luvun alussa rakennettu vapaa-
ajanasunto.

Teollisuus- tai toimistokdytdssa olevaa rakennuskantaa osayleiskaava- alueella on Iahinnd Porintien ja
Vanhan Turuntien liittyméan laheisyydessa sekd alueen lansiosassa Hanko-Hyvinkda-rautatien ja Mayraantien
varressa. Kaava-alueen pohjoisosassa, Huhdanmaden taajamanosan luoteisosassa sijaitsee kaupallisten
palveluiden keskittyma. Kaava-alueen keskiosassa, Hoytionnummen alueella, toimivat kunnan jateveden
puhdistamo sekd ajoharjoittelurata ja eldinten hautausmaa. Ajoharjoitteluradan kupeessa sijaitsee
suhteellisen iso hiekkakuoppa

4.5 Vaesto ja tyopaikat

Vuoden 2018 YKR-tietokannan mukaan kaava-alueella asuu yhteensa 3380 asukasta, mikda on hieman yli
kymmenes koko kunnan vdestosta. Kaava-alueen vaestosta noin 2700 asuu Pajuniityssa ja Huhdanmaessa,
hieman yli 300 Linnanniitussa seka Pillistontien varressa ja loput yli 350 asukasta asuu haja-asutusalueella.
Suunnitellun aseman lahiymparistdssa, noin kilometrin sateelld, asuu noin 220 asukasta.

Padosa suunnittelualueen tyopaikoista sijaitsee alueen pohjoisosassa Huhdanmaen asemakaava-alueella,
jossa toimii paivittaistavarakauppa Prisman lisdksi useita erikoistavaramyymaloita. Prisman ohella alueen
suurimpiin tyollistajiin kuuluu kaava-alueen kaakkoisosan rajalla Vanhan Turuntien ja Porintien risteyksessa
sijaitseva Karprintin kustannus- ja painotalo. Lisdksi kaava-alueella toimii muutamia henkil6ita tyollistavia
pienteollisuusyrityksid mm. Mayradntien, Vanhan Turuntien ja Yoévildntien varressa. Myods kaava-alueen
keskiosassa Hoytionnummella toimivat jateveden puhdistamo ja ajoharjoittelurata tyollistavat muutamia
ihmisia. Naiden ohella suunnittelualueella sijaitsee puolisenkymmenta maanviljelysta harjoittavaa maatilaa.

4.6 Palvelut
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Kaava-alue tukeutuu Nummelan keskustassa sijaitseviin julkisiin, hallinnollisiin ja vapaa-ajan palveluihin,
kaava-alueen pohjoisosan kuuluessa toiminnoiltaan Nummelan keskusta-alueeseen.

Kaava-alueella toimii yksi kunnallinen varhaiskasvatuksen yksikko, Pajuniityn perhekeskuksen yhteydessa
toimiva Pajuniityn paivdkoti, joka tarjoaa myos ymparivuorokautista hoitoa. Lisaksi alueella toimii kaksi
yksityista varhaiskasvatuksen yksikkoa, lilkkuntapaivakoti Kultaseppa ja Touhula Linnanniittu. Padosa kaava-
alueesta  kuuluu peruskoulun 1-6-luokkien osalta Huhmarnummen tai Nummelan koulun
oppilaaksiottoalueeseen. Peruskoulun 7-9-luokkien osalta kaava-alue kuuluu valtaosaltaan Nummelanharjun
oppilaaksiottoalueeseen.

Kaava-alueen kaupalliset palvelut ovat talld hetkelld keskittyneet pdaasiassa Nummelan keskustaan, jossa
kaupan kerrosalaa on talla hetkella arviolta 40 000 m2. Nummelassa asioidaan usein myds Vihdin rajojen
ulkopuolelta, ja paivittdistavarakaupan myynti on Vihdissda suurempi kuin vihtildisten oma ostovoima.
Toisaalta tilaa vievassa erikoistavarakaupassa Vihdin kauppatarjonta on ostovoimaa selkeasti pienempi eli
ostovoimaa virtaa nykytilassa Vihdista ulos. Vihdin kaupan liikevaihto asukasta kohden on selkeésti pienempi
koko maan keskiarvoon verrattuna, ja jaa jalkeen esimerkiksi naapurikunnista. Taten Vihdin alueella on
potentiaalia kaupallisten palvelujen vahvistamiselle ja niiden vetovoimaisuuden kehittamiselle erityisesti
tilaa vievan erikoistavarakaupan osalta.

Paivittdistavaramyymalat 2020
Myymalétyyppi

B Hypermarket
Supermarket
Tavaratalo

Valintamyymala o o

Liilkenneasema
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0 075 15 3km
N TN

Nykyiset paivittaistavaramyymalat myymalatyypeittdin kaava-alueen lahiymparistdssa (Ramboll 2021).

Kaava-alueen pohjoisosassa Huhdanmaen alueella sijaitsee paivittdistavarakaupan suuryksikko Prisma, jonka
yhteydessa toimii mm. hampurilaisravintola, kahvila, kampaamo-parturi ja silmalasiliike. Suuryksikon
vieressa sijaitsee useista erikoistavaraliikkeistd koostuva liikekeskus Hiidentori. Hoytionnummella toimii
kunnan yllapitdma eldinhautausmaa sekd Uudenmaan Ajoharjoittelurata Oy:n yllapitdma, koko lantista
Uuttamaata palveleva ajoharjoittelurata. Kirjastoauto pysahtyy Linnanniitussa kerran viikossa ja Pajuniityn
paivakodilla kerran kahdessa viikossa.

4.7 Virkistys
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Kaava-alueen merkittavin rakennettu virkistysalue on Pajuniityn puisto, joka ulottuu Huhdanmaesta
Pillistontielle ja muodostaa keskuspuiston Huhdanmaen ja Pajuniityn alueelle. Puistossa on asfaltoitu kevyen
liikenteen reitistd, joka sopii myos rullaluisteluun sekd mm. frisbeegolfrata. Alueella sijaitsee myo6s Etela-
Nummelan liikuntapuisto, johon tulee ldhivuosina kehittymaan monipuolisesti erilaisia urheilupalveluita.
Lisaksi Linnanniitussa sijaitsee kuntoportaat. Pajuniittyyn on perustettu myds Menestyjien puisto, jossa on
muistettu menestyneita Vihtildisia nimikkopuilla.

Suunnittelualueen laajoja metsdalueita kdytetdan ulkoilun ja retkeilyn ohella marjastus- ja sienestysalueina.
Osasta kaava-alueen metsaalueista on laadittu suunnistuskarttoja, mutta kunnan yllapitdamia hiihto- tai
ulkoilureitteja alueella ei ole. Lahimmat kunnan yllapitamat hiihto- ja ulkoilureitit sijaitsevat kaava-alueen
luoteispuolella Nummelanharjulla. Kaava-alueen itdpuolella sijaitsee Nuuksion kansallispuisto. Kaava-
alueelta ei ole talla hetkella ulkoilureittiyhteyksia kansallispuistoon.

4.6 Tieverkko ja liikkennemaarat

Vihdin lilkenneverkon rungon muodostavat kaava-aluetta sivuavat valtatiet 1 (E18), 2 ja 25. Nama maantiet
ovat osa valtakunnallisia paavaylia, jotka on vahvistettu asetuksella padvaylista ja niiden palvelutasosta ja se
on tullut voimaan 1.1.2019 alkaen. Muita tarkeitd kaava-aluetta halkovia tai sivuavia vaylid ovat valtatie 2
Palojarvi-Pori-Mantyluoto, seututie 110 Helsinki — Turku seka yhdystiet 11236, 11237, 11238 ja 11181. Naista
kaava-aluetta rajaavat tai sen kautta kulkevat valtatiet 1 ja 2, seututie 110 ja yhdystie 11238. Lisaksi kaava-
alueella kulkee kunnan ylldapitamaa katuverkostoa asemakaavoitetuilla alueilla sekd muualla yksityisteita.

Selitest ‘Nykytilanne, v. 2021
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Kaava-alueen ajoneuvoliikenteen verkon nykytilanne (Sitowise 2021).

Vuona 2020 valtatielld 1, vt 2:n liittymasta paakaupunkiseudulle péin, keskimaarainen vuorokausiliikenne oli
noin 34 200 ajoneuvoa. Valtatie 2 liittyman jalkeen valtatie 1:n liikennemaara vahenee noin 22 900
ajoneuvoon vuorokaudessa. Valtatielld 2 liikennemaara Palojarven liittymasta Nummelaan on noin 13 800
ajoneuvoa. Valtatiellda 25 Asemantien liittyman kohdalla liikennemaara oli noin 10 700 ajoneuvoa
vuorokaudessa. Valtateilla raskaan liikenteen osuus vaihtelee 5-10 % valilla. Seututie 110:lla liikennemaara
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kaava-alueen kohdalla oli noin 1300 ajoneuvoa vuorokaudessa. Seututie 110 sekd padosin valtatie 2 ja 25
ovat osa erikoiskuljetusreitistoa.

Nykytilanteen
liikenne-
ennusteen
iltahuipputunnin
liikennemaarat ja
arkivuorokauden
keskimaaraiset
liilkennemaarat

1180 iltahuipputunti
12200 vuorokausi

Made with Emme. Map ties @MapTiler ©OpenStreetMap contributors

Nykytilanteen (vuosi 2019) liikkennemaérat (Sitowise 2021).

4.8 Kavely ja pyoraily

Kaava-alueen pohjoisissa, asemakaavoitetuissa osissa sekd Pajuniityn puistossa ettd Pajuniityn alueelle viime
vuosina rakentuneiden katujen varsilla on kattava kavelyn ja pyorailyn reittien verkosto. Tama verkosto liittyy
Nummelan alueen muuhun kévely- ja pyorailyreittiverkostoon sekd Nummelan keskustasta valtatie 2:n
varteen kulkevaan seutureittiin. Nummelan muun verkoston kautta on myds yhteys Lohjan suuntaan
valtatien 25 vartta pitkin. Verkosto loppuu kaava-alueella etelddan mentdessa Pillistontiella ennen
ajoharjoittelurataa. Vaikka verkosto on asemakaavoitetuilla alueilla jo melko kattava, on sen laadussa
huomattavia puutteita. Risteyksissa ajoradat ovat pyorailyn kannalta monin kohdin lilan mutkaisia, minka
lisdksi jalankulkua ja pyorailya ei ole eroteltu edes vilkkaimmilla vaylilla. Lisaksi kavelyn ja pyorailyn yhteys on
useassa paikassa rakennettu vain toiselle puolelle katua eika reitteja ole opastettu kunnolla.

Muualla kaava-alueella ainoa olemassa oleva kavelyn ja pyorailyn vayla on Turuntielld (St110) Porintien (Vt2)
liittyman ldheisyydessa sijaitseva yhdistetty kdvelyn ja pyorailyn vayla, josta on yhteys Porintielld sijaitseville
linja-autopysakeille.
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Kaava-alueen kavely- ja pyorailyverkon nykytilanne (Sitowise 2021).
4.9 Joukkoliikenne

Suunnittelualueella ei ole sisdisida linja-autoreitteja. Alue kuitenkin sijaitsee kohtuullisen ldhella
joukkoliikenteen runkovaylia ja Nummelan linja-autoasemaa. Lahelld sijaitseva valtatie 2 kuuluu
pikavuoroliikenteen laatukdytdviin minka lisdksi valtatie 2 ja seututie 110 ovat vakiovuoroliikenteen
laatukdytavia. Porintielld (vt 2) ja Vanhalla Turuntiella (st 110) on linja-autopysakkeja, joissa pysdahtyvat mm.
Helsinki-Pori sekd Helsinki-Turku valia liikenndivat linja-autot. Pikavuoroliikenteen pysakki on valtatien 2
varressa Nummelan eritasoliittymassad, mistd on yhteys paivittdin usealla pikavuorolla Helsingin ja Porin
suuntiin. Toinen ldhialueen pikavuoropysdkki on maantielld 110 Lohjanharjulla, jonka kautta kulkee osa
Turun suunnan pikavuoroista.

Nummelan linja-autoasema sijaitsee aivan suunnittelualueen pohjoispuolella. Asemalta on linja-autoyhteys
Vihdin muihin taajamiin sekd muun muassa Helsingin suuntaan, Lohjalle, Himeenlinnaan, Tampereelle,
Lahteen, Karkkilaan, Forssaan, Nummi-Pusulaan ja Raumalle. Linja-autoliikenne ei kuitenkaan ole
kilpailukykyista autoliikenteen kanssa suurimmalla osalla reitteja. Poikkeuksen muodostaa Nummelan ja
Helsingin  vdlinen liikkenne, jossa linja-autoliikenteen palvelutaso on korkea. Ruuhka-aikoina
vakiovuoroyhteyksia kulkee asemalta Helsinkiin vahintdan 15 minuutin valein, minka lisaksi myos iltaisin ja
viikonloppuisin liilkenne on saannoéllistd. Lohjan, Nummelan ja Vihdin kirkonkylan/Karkkilan valilla kulkevia,
alueen poikittaisia yhteyksia palvelevia vuoroja kulkee paivittdin noin kuusi [3htdéa suuntaansa. Vihdin
joukkoliikennetarjonta on jarjestetty markkinaehtoisesti eli padsaantodisesti liikennditsijat paattavat itse
vuoroista ja aikatauluista. Kunta tdydentda linja-autoliikenteen vuorotarjontaa ostovuoroilla jotka
toteutetaan omana kilpailutuksena tai yhteishankintana naapurikuntien ja/tai ELY-keskuksen kanssa. Talla
hetkella (kevat 2021) ajetaan kunnan ostamana kaava-alueen kautta koululaisvuoroja Nummela-
Huhmarnummi-Myllylampi-Nummela ja Nummela-Palojarvi-Tervalampi-Ojakkala-Nummela, jotka ajavat
Nummelan linja-autoasemalta Huhmarnummentien, Vanhan Sepantien ja Pihtisillantien kautta Huhmarin
puolelle. Ensin mainittu linja kulkee edelleen takaisin kaava-alueelle kulkien seututietda 110 Huhmarista
Myllylammelle Lohjan suuntaan.
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4.10 Yhdyskuntatekninen huolto

Vesihuolto

Vesihuoltolaitoksen vesi- ja viemariverkosto kattaa nykyisellddn alueen pohjoisosan asemakaavoitetut
alueet. Kaava-alueen keskiosassa sijaitsee HoOytionnummen jatevedenpuhdistamo, jonne on johdettu
paineviemdrit idastd Vanhan-Sepan tieltd Pajuniityn peltoalueen I|dpi Haapaniementielle ja siita
puhdistamolle seka pohjoisesta radan alitse Haapaniemen pientaloalueen lansipuolelta puhdistamolle.

Hoytionnummen jatevedenpuhdistamo palvelee Nummelan, Ojakkalan ja Otalammen taajamia. Puhdistetut
jatevedet johdetaan puhdistamolta Risubackajoen vilityksellda Karhujarveen, josta on yhteys Siuntionjokea
myoten Suomenlahteen. Talousvesi johdetaan alueelle pddosin Nummelan Luontolan vedenottamolta.

Sahkoverkko

Kaava-alueen kautta on johdettu 110 kV ja 400 kV voimansiirtolinjat. Johtoalueille on lunastettu
kayttooikeuden supistus, joka ulottuu 110 kV:n johdolla 26 metrin ja 400 kV:n johdolla 33 metrin levyiselle
alueelle. Metsaalueilla on em. johtoaukeiden molemmin puolin lisdksi 10 metriad levea reunavydhyke, joita
kayttooikeuden supistus myos koskee. Lisdksi suunnittelualueella kulkee useita 20 kV:n ilmajohtoja, jotka
vaativat 10 metrid levedn johtokadun. N&illd johtokaduilla rakentamista on rajoitettu. Nummelan
sdahkontoimitus hoidetaan talla hetkelld Lankilassa sijaitsevalta sahkdasemalta. Sen kapasiteetti ei tule
riittdmaan eteldisen alueen kasvavaan tehotarpeeseen.
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Lammitys ja energia

Nummelassa on olemassa maakaasu- ja kaukoldampodverkko, joita hoitaa Nummelan Aluelampd Oy.
Kaukolampodverkko kattaa nykyiselladn osan Huhdanmaen taajamanosasta. Yhtiosta omistaa Vihdin kunta 60
prosenttia, seka Adven Oy 40 prosenttia. Energiasta on pystytty tuottamaan valtaosa hakkeella, ja ndin on
saatu parempi taloudellisuus seka paastot minimoitua. Yhtion verkostoon liitettyjen asiakkaiden lukumaara
oli vuoden 2016 lopussa 105 asiakasta. Kaukolampdputkiston pituus oli 19,2 km samana vuonna. Energiaa
ostettiin vuoden aikana 38 593 MWh (35 327 MWh vuonna 2015) ja myytiin vuoden aikana 33 776 MWh (30
112 MWh vuonna 2015). Energiamaaran osto kasvoi 9,5 % ja myynnin kasvu oli 12,2 %.

Ymparistohairiot

Tie- ja raideliikenteen aiheuttama melu ja tdrind ovat osayleiskaava- alueen merkittavimmat
ympdristohairiot. Kaava-alueen melu- ja tadrindhairioitd on selvitetty vuonna 2005 valtatien 2
parantamissuunnittelun yhteydessa, vuonna 2007 ELVI-tyon yhteydessa sekd vuonna 2008 Nummelan ja
Ojakkalan taajamien melu- ja tarinaselvityksen yhteydessa. Melulle kaava-alueella altistuu eniten valtateiden
1 ja 2 sekd maantien 110 risteysalue. Myos valtateiden 1 ja 2 varsilla ylittyvat valtioneuvoston asettamat
melun ohjearvot varsin levedlla vy6hykkeella. Hanko — Hyvinkaa -rautatie aiheuttaa melu- ja tarindhaittoja
kaava-alueen lansi- ja luoteisosassa. Vayldviraston aikavalilla 20.11.2019-2.1.2020 tekemien
tarinamittauksien mukaan radasta aiheutuu asukkaita mahdollisesti hairitsevaa tarinaa useissa paikoissa.

. Tunnus-
Etdisyys Huippuarvo luku Kerros Katu
(m) (mml/s)
(mm/s)
90 12 0,75 2 vaina-
madisentie

140 0,8 04 4 Mantytie
250 1,43 1,68 2 Ra”ti’ig’d“”‘
290 0.4 0,27 4 Loiskaajantie
360 0,5 0,7 2 Endtie

Huippuarvo on perustuksesta mitaitu suurin heilahdusnopeus. Tunnusluku on asuinkerroksesta mitattu tilastolli-
nen luku, jonka avulla voidaan kuvata tarinan hairitsevyytta. Kerros ilmaisee mista kerroksesta tunnusiuku on
mitattu.

Taulukko 1. VTT:n tanindluokitus tunnusliuvun mukaan.

Tunnusluku V.. ss

Vdradhtelyluokka | Kuvaus olosuhteista
(mmis)

Hyva asuinolosuhteet.

Asukkaat eivat yleensa havaitse tarinaa

Suhteellisen hyvat asuinolosuhteet.

B Asukkaat voivat havaita tarinan, mutta se ei ole <0,15

yleensa héiritsevaa.

Suositus uusien rakennusten ja vaylien suunnitte-

c lussa. <03
Keskimaarin 15% asukkaista pitaa tarinda hairitse- -

vand ja voi valittaa hainigsta.

Olosuhteet, joihin pyritdan vanhoilla asuinalueilla.

D Keskimaarin 25% asukkaista pitaa tarinda hairitse- =0,6

vdnd ja voi valittaa haindsta.

A =0,1

Imanlaatu

Osayleiskaava-alueen ilman laatuun vaikuttavat ldhinnd liikenteen paastot, silla paastéja aiheuttavaa
teollisuutta ei alueella eikd sen lahistolla ole. Eniten terveyshaittoja aiheuttaa typpioksidi lisaten
hengityselinoireita. EU on asettanut typpioksidipitoisuuden vuosikeskiarvon raja-arvoksi 40 pg/m3. Taman
arvon ylittyminen tulee estdd. Vihdissa sijaitsee kolme YTV:n vyllapitamaa typpioksidipitoisuuksien
mittauspistettd. Mittauspisteista kaksi sijaitsee kaava-alueella tai aivan sen ldheisyydessa: toinen Nummelan
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Pisteen ldaheisyydessa, osayleiskaava-alueen pohjoiskulmassa ja toinen osayleiskaava-alueen kaakkoisosassa,
Turunvaylan (vt 1) laheisyydessd Palojarvelld. Vuoden 2007 mittaustulosten perusteella korkeimmat
typpioksidipitoisuusarvot mitattiin Turunvaylan laheisesta mittauspisteesta, mutta kaikissa mittauspisteissa
typpioksidipitoisuuksille asetettu vuosiraja-arvo 40 pg/m? alittui selvdsti. Turunvayldn mittauspisteessa
typpioksidipitoisuuksien vuosikeskiarvo ko. vuonna 24 pg/m3, ja Nummelan mittauspisteessd 19 pg/m3.
Vihdissa ilmanlaatu onkin keskimaarin melko hyva. Korkeimmillaan pitoisuudet ovat vilkasliikenteisten
teiden, Turunvaylan (vt 1), Porintien (vt 2) ja Kehatien (vt 25) varsilla.

Vihdissa tielilkenne on suurin typenoksidien ja hiilimonoksidin paastélahde. Haihtuvien orgaanisten
yhdisteiden (VOC) paastoista sen osuus on noin kolmannes. Suurimmat paastot aiheutuvat vilkkaimpien
teiden eli Turunvaylan (valtatie 1), Porintien (valtatie 2) ja Kehatien (valtatie 25) sekd Nummelan keskustan
liilkenteestd. Energiantuotanto ja talokohtainen 6ljylammitys aiheuttavat valtaosan rikkidioksidin paastoista.
Teollisuuden paastot ilmaan ovat vahaiset.

Vihdissd on vuosina 2004-2013 mitattu typpidioksidipitoisuuksia passiivikerdinmenetelmalla kolmessa
pisteessd. Vuoden 2014 alusta mittauksia jatkettiin endd Nummelassa vilkasliikenteisessd ymparistossa
ldhelld Vihdintien, Meritien ja Asemantien kiertoliittymaa (etdisyys Vihdintiestd 1 m ja Meritiestd n. 15 m,
liikennemaara noin 13 800 ajoneuvoa vuorokaudessa). Passiivikerdinkartoitusten seka padkaupunkiseudulla
ja muualla Uudellamaalla tehtyjen ilmanlaadun mittausten perusteella voidaan arvioida, etta typpidioksidin,
hengitettavien hiukkasten ja pienhiukkasten pitoisuudet ovat raja-arvojen alapuolella. Sen sijaan otsonin
pitkdn ajan tavoitteet ylittyvat. Kaukokulkeuma vaikuttaa huomattavasti seka pienhiukkasten etta otsonin
pitoisuuksiin. Vuonna 2014 oli kuitenkin ainoastaan yksi lyhytkestoinen pienhiukkasten kaukokulkemaepisodi
helmikuun alkupuolella eikda episodi heikentanyt ilmanlaatua merkittavasti. Otsonin episoditilanteita
puolestaan oli kesakaudella muutamana padivana.

Melu- ja tarindhaitat

Osayleiskaava-aluetta sivuavien tai alueen ldheisyyteen sijoittuvien maanteiden meluvaikutuksia on
selvitetty  Liikenneviraston vuonna 2017 teettdmidn maanteiden EU-meluselvityksen (EU:n
ymparistémeludirektiivin (2002/49/EY) mukainen meluselvitys) yhteydessa. Selvitykseen kuuluivat osuudet
Turunvaylasta (Vt 1), Porintiesta (Vt 2) seka Kehatiesta (Vt 25). Uudesta ratayhteydesta aiheutuvia melu- ja
tarindvaikutuksia on selvitetty lisdksi Helsinki-Turku nopean junayhteyden hankekokonaisuuden
ymparistovaikutusten arvioinnissa (YVA). ESA-radan rakentamisen aikaisia meluvaikutuksia on puolestaan
selvitetty ESA-radan YVA-suunnitelman yhteydessa. Rakentamisen aikaisia meluhaittoja arvioidaan syntyvan
eniten maanpinnan laheisyydessa tehtavasta louhinnasta ja rajaytyksista. Liikenteen aiheuttamia
meluvaikutuksia tarkasteltiin neljassa eri tilanteessa: 1) yhteismelutilanne nykytilanteessa vuonna 2019, 2)
raideliikenteen melu ennustetilanteessa vuonna 2050 ilman uutta meluntorjuntaa, 3) raideliikenteen melu
ennustetilanteessa vuonna 2050 meluntorjunnalla sekd 4) yhteismelutilanne vuonna 2050 meluntorjunnalla.
Meluvaikutuksia arvioitiin 1,5 kilometrin etdisyydella nykyisesta ja tulevasta ratalinjasta ja melumallinnusten
perusteella laadittiin meluvyohykekartat. Melulaskennan tuloksia verrattiin valtioneuvoston paatoksessa
(993/1992) annettuihin melutason ohjearvoihin. Meluvaikutusten arviointi tehtiin maarittamalla altistuvien
kohteiden herkkyys melulle, sekd ratamelusta aiheutuva muutoksen suuruus. Vihdissa herkkyys melulle
katsottiin vahdiseksi, silla ratalinjauksen ldaheisyydessa esiintyy tieliikennemelua, jonka péaaasiallisia
aiheuttajia ovat Turunvayla (vt 1), Porintie (vt 2) ja Kehatie (vt 25). Vaikka Vihdissa herkkyys melulle katsottiin
alhaiseksi, arvioidaan melutason muutosten ja meluvaikutusten merkittdvyyden olevan suuria.
Meluvaikutusten merkittavyys katsottiin merkittavaksi Vihdin alueella, sillda uusia melutason ohjearvojen
ylityksille altistuvia rakennuksia on yli kaksinkertainen maara nykytilanteeseen nahden.

Ympadristovaikutusten arvioinnissa selvitettiin my6s uuden ratayhteyden aiheuttamia tarina- ja
runkomeluvaikutuksia, jotka voidaan melun tavoin jakaa rakentamisen aikaisiin ja liikenndinnin aikaisiin
vaikutuksiin. Rakentamisen aikaisia tarinda ja runkomelua aiheuttavia toitd ovat muun muassa louhinta,
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paalutus, pontitus ja kiviaineksen rikotus. Rakentamisen aikana tarind- ja runkomeluhaittoja arvioidaan
syntyvan eniten louhinnasta ja rdjaytyksista. Lisaksi louhintamateriaalien kuljetus aiheuttaa varahtelyja
kuljetusreitilla sijaitsevilla asuinalueilla. Varsinaisen liikenndinnin osalta tarinan ja runkomelun vaikutusalue
rajautuu radan varteen. Liikenteen tarind on luonteeltaan lyhytkestoista ja paikallista, silla tarinavaikutus
poistuu junan poistuessa paikalta. Toistomaarilld ei arvioida olevan liikenteen tarinan osalta kumuloituvaa
vaikutusta.

Saastuneet maat

Osayleiskaava-alueella on seuraavat viisi kohdetta, joilla on todettu tai voidaan epailla olevan maaperan
puhdistamistarvetta.

1. Ajoharjoittelurata

2. Oljyvahinko

3. Entinen lasikuituvenehalli

4. Nummelan jateveden puhdistamo
5. Entinen kasvihuone

Radon

Sateilyturvakeskuksen raportin 17.11.1995 perusteella Nummelan eteldosat eivat ole radonherkalla alueella.
Riskikohteita alueella ovat kuitenkin Lohjanharjun ja Huhmarnummen moreenimuodostumat. Lohjanharjulla
on loydetty yli 200 Bg/m3 radonpitoisuuksia yli 10 %:ssa tutkituista kohteista, Huhmarnummella alle 10 %:ssa
tutkituista kohteista. Tasta syystd radon tulee ottaa huomioon etenkin ndiden alueiden
rakennussuunnittelussa.

Maa-ainesten otto

Kaava-alueella sijaitsee kaytossa oleva Terrawisen harjoittama kiviaineksen ottoalue Hankasalonmaelld
l[ahelld Kattilamaentieta. Alue ulottuu myos valtatie 1:n [aheisyyteen. Alue sijaitsee TP- ja osittain T-alueella,
joten toiminta itsessdaan soveltuu osayleiskaavassa maaratylle alueelle. Toiminnan paatyttya alue tulee
maisemoida huolellisesti ja kasitella muutoinkin siten, etta sitd voidaan hyodyntaa muihin tarkoituksiin.
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Etelda-Nummelan osayleiskaava - kaavaratkaisu

5. Kaavaratkaisun rakenne, tavoitteet ja perustelu

5.1. Kaavaratkaisun yleisrakenne ja tavoitteet

Tamad osayleiskaava on yleispiirteinen maankdyton suunnitelma, jolla osoitetaan alueen
paakayttotarkoituk-set, paakatuverkko ja rakentamisen volyymi. Aidosti sekoittuneen kaupunkirakenteen
luominen mahdollistetaan kaavaratkaisussa sopivan valjilla kaavamerkinnoilld, mikd on erityisesti
huomattavissa asemanseudun alueen merkinndissa. Osayleiskaavan tarkkuustaso on valittu siten, ettd kaava
ohjaa tarkoituksenmukaisesti yksi-tyiskohtaisempaa suunnittelua sitomatta tarkemman suunnittelun kasia
toteutuksen tapahtuessa suurelta osin vasta ESA-radan rakentamispdatdksen jalkeen. Osayleiskaavan tavoite
on olla mahdollistava, mutta samalla torjua kokonaisuuden kannalta lyhytnakoiset ratkaisut. Merkinngilla
ohjataan alueen rakentu-misen ajoitusta, jotta voidaan varmistaa rakentuvien alueiden sijoittuminen ldahelle
palveluita seka kestavan liikenteen yhteyksida. Kaavaehdotuksen yleiset maaraykset asettavat vaatimuksia
jatkosuunnittelussa noudatettaville yhdyskuntarakenteen kannata tarkeille suunnitteluperiaatteille.

Etela-Nummelan kaavaratkaisun kulmakivet ovat sekoittunut ja kestava yhdyskuntarakenne, erinomaiset
joukkoliikenteen yhteydet, laadukkaat yleiset alueet, monipuolinen asuntorakenne, ldhipalvelut seka
alykkaat ratkaisut. Tavoitteena on vahvan paikan tunteen omaava eldvdinen kunnanosa, joka toimii
raideliikenteen aseman myo6ta porttina Vihtiin. Jotta visio voidaan saavuttaa, on tarkeaa laatia tavoitteet,
joiden toteutumista seurataan. Ndma kunnianhimoiset tavoitteet eivat toteudu itsestadn, vaan ne vaativat
kunnan kaikkien toimialojen pitkdjanteistd yhteisty6ta. Etela-Nummelan toteutus nojautuu vahvasti ESA-
radan ja Vihti-Nummelan rautatieaseman myotd kuntaan potentiaalisesti tulevaan raideyhteyteen ja
muutoinkin kestdvan liikkumisen edistiminen on kaavaratkaisussa tarkealla sijalla. Suunnittelussa
noudatetaan Transit Oriented Development-konseptia, jossa aluesuunnittelun keskitssa on tehokkaan,
monipuolisen ja kdveltdavan kunnanosan kehittdminen.

Kaavaratkaisussa painotetaan myos kestavan kehityksen toteutumista niin alueen toteutuksessa kuin valmiin
alueen kaytdssa. Merkittavin tulevaisuuden haasteemme on ilmastonmuutos ja tdman tuomat lieveilmiot.
Etela-Nummelan suunnittelussa pyritdan vastaamaan haasteeseen ja luomaan tulevaisuuden kunnanosa,
jossa on mahdollista elaa kestavasti. Kaavan tavoitevuosi on 2050, minka vuoksi on tarkeada, ettd kaavatyossa
ennakoidaan ja mahdollistetaan tulevien vuosikymmenien edellyttamat teknologiset ja yhteiskunnalliset
ratkaisut. Ennakointiin liittyy my0s kaavaratkaisun mukainen varautuminen raideliikenneyhteyden
rakentamiseen. Viihtyisaa, pikkukaupunkimaista, tiivistd ja sekoittunutta yhteiskuntarakennetta savyttavat
alykkaat ns. "smart city”—ratkaisut, joilla arjesta on mahdollista tehda sujuvampaa ja resurssiviisaampaa.
Alykkyys alueen ratkaisussa tulee ndkymaan ihmisliheisind, arkea helpottavina ratkaisuina, eikd niinkdan
abstraktina “teknokaupunkina.” Kaavaratkaisun menestyksekds toteutus vaatii kunnan omalta
organisaatiolta ja muilta sidosryhmilta hyvaa ja hedelmallista yhteistyotd, sitoutumista tavoitteisiin seka
kestdavan maa- ja asuntopolitiikan harjoittamista.

Osayleiskaava-alueen uudisrakentaminen jakautuu paapiirteisséan Vihti-Nummelan asemanseudun seka
Ridalinmetsan-Pajuniityn asuinalueisiin seka Hiidenlaakson ja Eteld-Nummelan yritysalueisiin sekda Huhmarin
tilaa vievan kaupan alueeseen. Asuinalueiden suunnittelussa noudatetaan sekoitetun taajamarakenteen
periaatteita eli alueille voi sijoittua asumisen lisdksi myo6s palveluita ja ymparistohairiita aiheuttamatonta
elinkeinotoimintaa. Uutta tiivistd taajamarakennetta toteutetaan erityisesti tulevan Vihti-Nummelan aseman
ymparille, eli muutaman kilometrin padhan Nummelan nykyisestd keskustasta. Aseman ymparistoon
muodostuu toiminnoiltaan sekoittunut tiivis keskusta-alue, josta |0ytyy asumista, liike-, ja toimitiloja seka
luontevat yhteydet muualle Vihtiin ja laajemmallekin. Yhdyskuntarakenne nivoutuu yhteen Pillistontien
varteen yhdistden nykyisen keskustan ja tulevan asemanseudun. Osayleiskaava sisdltdd jo
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asemakaavoite-ttuja ja osittain rakennettujakin alueita, kuten Linnanniitun pientaloalueen, seka
Huhdanmaen alueen, jossa sijaitsee myds laajasti kaupallisia palveluita. Olemassa olevia rakennettuja ja
asemakaavoitettuja alueita on tarkoitus myos tiivistdd. Asemanseudun lisaksi merkittava uusi rakentamisen
alue tulee olemaan Ridalinmetsa Nummelan valittdmassa laheisyydessa. Turunvaylan ja seututien 110
valiselle vyohykkeelle sekda Hiidenlaaksoon Hanko-Hyvinkaa-rataa myotdillen osoitetaan tyopaikka- ja
teollisuusalueita. Huhmariin valtateiden 1 ja 2 risteyksen laheisyyteen on osoitettu tilaa vievan kaupan alue
maakuntakaavan mukaisesti. Rakentamisen keskittaminen tietyille alueille jattdd toisaalta laajat alueet
luonto-, ja virkistysalueiksi sekd maatalouden kadytt6on. Kaava-alueella on my6s ilman asemakaavaa
toteutuneita olemassa olevia asutuskeskittymid, jotka on osoitettu sijainnista riippuen joko
asemakaavoitettaviksi tai tulevien tarpeiden reservialueiksi. Kaava-alueen rakentamisen vaiheistus on
esitetty seuraavassa kuvassa:

Vaiheittuminen

Rakenlamisen ikimainen aloillaminen ja
milloin rakentamisesta suurin osa valmista
2020 - 2030

02025 - 2045

772030 - 2050

1 2030 - 2050 (sidottu radan toteutumiseen)
T Reservialue f ei juurikaan kasvua 2050

W Pagosiin jo rakentunutta

ASUINALUEIDEN SEKA TYOPAIKKA-ALUEIDEN
RAKENTUMISEN VAIHEITTUMINEN

Likenneratkaisut

— Oleva kekagjakatu
== Uusi kokaojakatu

— Oleva muu katu

= Seututie

& Joukkoliikenteen laatukdyvtav
Ketvely ja pytirsilyreilit

= Seutureitti

@ Padreitti

< Aluereitti

A - e
i A

5.2. Perustelut kaavaratkaisulle

Aluerakenteessa Eteld-Nummela muodostaa uuden kaupunkikeskuksen Nummelan eteldosiin ESA-radan
kasvukdytavaan. Alueesta ei haluta kilpailevaa keskusta nykyiselle Nummelalle, vaan naiden tulee
tulevaisuudessa nivoutua yhteen ja kasvaa yhdessa osiaan suuremmaksi kokonaisuudeksi. Etela-Nummelan
alue vahvistaa Vihdin elinkeinoelamaa, paikallistaloutta ja tuottavuutta. Alue omaa merkittdvan
tyopaikkatonttipotentiaalin erinomaisten logististen yhteyksien varrelta. Asemanseudun tiivis ja sekoittunut
rakenne lisddvat alueen monimuotoisuutta, sekd miellyttavaksi suunniteltu katuymparistd lisdavat
viihtyisyytta ja parantavat esimerkiksi kaupallisten ja muiden palvelujen toimintaedellytyksia. Paamaarana
alueen suunnittelussa on vetovoimainen ja vahvasti vihtildinen keskus. Kaavassa varaudutaan
raideliikenteeseen alueen joukkoliikenteen runkona. Raideliikenteen lisdksi alue kytkeytyy Nummelan,
Lohjan ja Vihdin kirkonkylan suuntiin tehokkaan bussijoukkoliikenteen avulla. Liikkuminen kavellen ja
pyordllda on alueen sisdisissd liikenneratkaisuissa keskeiselld sijalla. Asumisen ja elinkeinotoiminnan
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kehittyminen on kaavaratkaisun myota mahdollista olemassa olevien liikenteen paavaylien ja suunniteltujen
raideyhteyksien aarella. Turunvaylan (Vtl1, E18) ja Vanhaan Turuntien (seututie 110) valinen vyohyke pyritdan
hyodyntamaan merkittavissa maarin elinkeinotoiminnan kayttoon.

Etela-Nummelan alue tarjoaa Vihdin kunnalle ainutlaatuisen mahdollisuuden uuden taajama-alueen
rakentamiseen, jonne on mahdollista rakentaa tehokasta ja tiivista taajamarakennetta. Nykyisille taajama-
alueille, kuten Nummelaan, ei vastaavanlainen rakentaminen ole kovinkaan helposti toteutettavissa johtuen
suhteellisen valmiiksi rakentuneista taajamista. Alue on luonteva kasvusuunta Nummelalle
asemakaavoitetun ja osittain rakennetunkin alueen ulottuessa jo nykyiselldadn noin 800 metrin etaisyydelle
suunnitellusta Vihti-Nummelan rautatieasemasta Etela-Nummelan alue tarjoaa myos loistavat |dhtékohdat
tyopaikka-alueiden rakentumiselle jo logistisen sijaintinsa vuoksi. Vihdin nykyisista tyopaikka-alueista suurin
osa sijaitsee pohjavesialueilla, ja sen vuoksi olemassa olevia tydpaikka-alueita ei juuri pystyta laajentamaan.
Uusille tydpaikka-alueille on kunnassa suuri tarve. Tyopaikka-alueiden tonttitarjonta on edelld mainituista
syista ollut pitkdan heikkoa, mika on nakynyt esimerkiksi kunnan taloudessa ja ty6paikkaomavaraisuudessa.

Kaavaratkaisun mukainen kestdavan yhdyskuntakehityksen vahvistaminen seka erityisesti kestdvien
liikkumismuotojen edistaminen on hahmotettu Uudenmaan liiton tutkimien metropolialueen kestavan
aluerakenteen (METKA) periaatteiden kautta. Ndiden periaatteiden mukaisesti kasvu pitdd mahdollisimman
pitkddan toteuttaa nykyrakenteessa, ja uudet kasvualueet tulee sijoittaa ldahelle nykyrakennetta hyvan
joukkoliikenteen ulottuville. Nummelan olemassa olevaa taajamaa kehitetdan ja tiivistetdaan jatkuvasti, mutta
tiiviin ja kestdavdn taajamarakenteen luominen uuteen ratakdytdvdan sekd ratakdytdavan tehokas
hyodyntaminen erityisesti asemien ymparistoissa edellyttavat tehokkaan taajamarakenteen toteutusta
asemanseuduille. Kaavaratkaisu pyrkii myds ottamaan huolellisesti huomioon Nummelan nykyisen
taajamarakenteen muodostamalla sen ja uuden asemanseudun valille toiminnallisesti yhtendisen ja
korkeatasoisen taajamavyohykkeen. Uusi taajamarakenne toimii samalla linkkina uusien tydpaikka-alueiden
ja Nummelan valilla, jolloin alue muodostaa toimivan kokonaisuuden kaavaratkaisun tavoitteiden mukaisesti.
Asemanseudun tiivis taaja-asutus toteutuu vain ESA-radan ja aseman toteutuessa. Mikéli rata ei toteudu,
myOs maankdytté kaava-alueella on huomattavasti pienimuotoisempaa ja tukeutuu enemman nykyiseen
Nummelan keskukseen.

METKA-mallissa on todettu, ettd raideliikenteeseen tukeutuvilla yhdyskunnilla saavutetaan kestdvin
aluerakenne. Tatd periaatetta noudatetaan myos kaavaratkaisussa. Riittdva tehokkuus asemanseutujen
rakentamisessa tarjoaa hyvat mahdollisuudet kehittda joukkoliikennettd edullisesti, koska uusille asukkaille
tarvittava lisdkapasiteetti parantaa myo6s nykyisten asukkaiden palveluita esimerkiksi tihentyvina vuoroina.
Toimivan joukkoliikenteen ja esimerkiksi kdvelykeskustojen ja hiilineutraalin rakentamisen tulee toteutua
my0ds pienemmissd taajamissa, mihin kaavaratkaisun mukainen maankaytté luo hyvat mahdollisuudet.
Riittava tehokkuus taajama-alueilla parantaa myos niiden sisdsyntyisia toiminta- ja kehittymisedellytyksia
siten, ettei niistd muodostu pelkkid nukkumaldhi6ita. Mallin mukaisesti erityistd huomiota tulee kiinnittaa
elinymparistdn laatuun tiivistad taajamarakennetta toteutettaessa. Kaavaratkaisun mukaiset runsaat viher- ja
virkistysalueet sekd maatalouskaytossa sadilytettavat alueet tuovat vastapainoa tehokkaasti rakennetuille
taajama- ja tyopaikka-alueille.

Etela-Nummelan yritysalue sekd muut st 110:n eteldpuolella sijaitsevat tyopaikka-alueet sijoittuvat
Uudenmaan voimassa olevassa maakuntakaavassa taajamatoimintojen ja tyopaikka-alueiden reservialueeksi
merkitylle alueelle. Alueella on voimassa maakuntakaavan kehittamisperiaatemerkinta, ja silla osoitetaan
pitkalla aikavalilla toteuttavat taajama- ja tyopaikkatoimintojen alueet. Kaavamaardayksen mukaan alueiden
toteuttaminen olisi ajoitettava padsaantodisesti maakuntakaavan suunnittelukauden loppupuolelle. Kunta voi
kuitenkin maaritelld alueen toteuttamisen tarkoituksenmukaisen ajoituksen suhteessa kyseisen taajaman tai
kunnan osa-alueen muihin kaytettavissd oleviin taajamatoimintojen alueisiin ja tydpaikkojen osalta
suhteessa kunnan muihin kaytettavissa oleviin tyopaikkatoimintojen alueisiin. Kaavaratkaisun st 110:n
eteldpuolisia tyopaikka-alueita voidaan ryhtya toteuttamaan alueiden asemakaavoituksen valmistuttua jo
2020-luvulla. Perusteluina toteuttamisajankohdalle ovat kunnan tarpeet tydpaikkaomavaraisuuden

29



kasvattamiseen seka olemassa olevien tyopaikka-alueiden heikot laajentamismahdollisuudet erityisesti
pohjavesialueiden vuoksi. Kaikilla nykyisilla tyopaikka-alueiden kokonaisuuksilla kaytettavissa oleva
tonttivaranto on vahaista. Kunnassa on jo pitkdan ollut puutetta uusista, hyvistd, monipuolisista ja myos
aiempaa laajemmista yritystonteista. Hyva liikenteellinen sijainti, jota ESA-radan toteutus entisestaankin
korostaa, puoltaa myds st 110:n eteldpuolisten tyopaikka-alueiden kayttoonottoa kaavan toteutuksen
ensimmaisessd vaiheessa. TyOpaikka-alueille on kaavaratkaisussa jarjestetty liikkenneyhteydet siten, etta
alueiden saavutettavuus kestavin kulkumuodoin on mahdollista. Liikenneyhteyksien toteutuksen vaiheistus
tukee osaltaan ty6paikka-alueiden suunniteltua toteuttamisaikataulua.

5.3. Mitoitus

Kaavan vdestomitoitus on arvio ja siihen vaikuttavat asumisvaljyys, korttelialueiden tehokkuus seka
toteutumisen aikataulu. Vuonna 2050 kaava-alueen asukkaiden lukumaaraksi arvioidaan noin 14 500 - 17
500 ja uusien tydpaikkojen lukumaaraksi noin 3000. Lisdysta nykyiseen asukasmaaraan tulee siis olemaan 11
000-14 000 asukasta. Uusista asukkaista vahintaan 10 500 sijoittuu 1,5 kilometrin maksimietaisyydelle
rautatieasemasta. Kaava-alueen kokonaispinta-ala on noin 1350 ha, josta asemanseudun osuus on noin 110
ha. Vdestomitoituksessa asumisvéljyytend on kaytetty 50 kerrosneliometrid/asukas.

Keskusalueella aseman ympdrilla ja sen valittomaan ldheisyyteen sijoittuvilla uusilla asuntoalueilla sijoittuu
yhteensd vahintddan noin 471 000 k-m2, josta asuntorakentamista on vahintdaan noin 382 000 k-m2 ja
tyopaikkoja 89 000 k-m2. Asukasluku- ja tyopaikkatavoitemdarien mukaisesti maksimaalinen
kokonaiskerroneliomaara edelld mainituilla alueilla on 581 000 k-m2, joista asuntoja 475 000 k-m2 ja
tyopaikkoja 106 000 k-m2. Asuinrakentamisen arvio koko kaava-alueella on yhteensa noin 645 000 - 832 000
k-m2 uudistuotantoa.

Asuinrakentamisen tavoitteelliset kerrosneliomadarat tarkentuvat jatkosuunnittelussa. Tama koskee
erityisesti jo rakennettuja tai asemakaavoitettuja alueita. Naille alueille on kuitenkin laskettu myos ohjeelliset
aluetehokkuusluvut, joiden maarittelyssa on hyodynnetty koko kaava-alueen laskennallista vaesto- ja
tyopaikkatavoitetta. Taten uusia asukkaita valittoman asemanseudun ulkopuolella tulisi olemaan 3300 —
4700 asukasta. Tyopaikkojen lukumaara tulee olemaan varsin huomattava uusilla tyopaikka-alueilla, ja
tyopaikkojen kerrosneliomaaraksi on osayleiskaavatyossa arvioitu yhteensd 708 000 k-m2 211 hehtaarin
alalla. Johtuen ty6paikkojen huomattavan erilaisesta luonteesta, nditd lukumaaria arvioidaan tarkemmin
jatkosuunnittelussa. Oheisesta taulukosta selvidd tarkemmin vdestomaaran suunniteltu kehitys kaava-
alueella.

Eteld-Nummelan rakentumise SUUrn 953 | Jluetehokkuus [asukkaiden maars k-m2 2/3 uus
. . rakentamis raken-
osayleiskaavan mitoitus naloitus | lmis| 3 Min ea max|lkm min lkm max{asumine  tp  asumine tp  asumine tp tuva

C 2030 2050 0,8 0,9 1570 1750 78400 33600 85000 36400 88200 37800 14

Cc-2 2030 2050 0,6 0,7 1830 2120( 951500 32200 101800 35800( 106800 37500 21

A 2030 2050 0,4 0,5 3100 3860( 154800 17200 180700 20100( 193500 21500 43

A2 2030 2050 0,2 0,3 1150 1710| 57600 6400 76900 8500| 86400 5600 32

asemanseutu 7650 9440( 382300 859400 444400 100800| 474500 106400 110

A3 Ridal 2025 2045 0,2 0,3 540 800| 27000 3000 36000 4000| 40500 4300 15

A3 muu 2020 2030 0,2 0,3 1120 1660| 55800 6200 74500 8300| 83700 9300 31

Kaava A4 Ridal 2025 2050 0,15 0,2 1110 1470| 55500 0 67900 0| 74000 o] 37

alue AS Ridal 2025 2050 0,1 0,15 380 560 15000 0 25400 0| 28500 o] 19

A5 muu 2020 2030 0,1 0,15 140 200 7000 o] 9300 0| 10500 o] 7

A6 (haja-asutus) rakentunut - 0,01 = 0,015 10 10 o o 0 0 0 0 -

MTH rakentunut - - - 10 10 - - - - - - -
muu kuin asemanseutu 3310 4710

TP 2020 2050 0,5 0,5 - - - 207000 - - - 207000 125

T 2020 2030 0,5 0,5 - - - 477000 - - - 477000 43

KM 2030 2050 0,5 0,5 - - - 24000 - - - 50000 43
Uudet asukkaat 11000 14000
Mykyiset asukkaat 3500 3500
ASUKKAAT YHTEENSA 14500 17500
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6. Liikennejarjestelma

6.1 Lahtokohdat

Etela-Nummelan osayleiskaavan tarkedna suunnitteluajatuksena on niin sanotun TOD-periaatteen (Transit
Oriented Development) soveltaminen. Taman periaatteen johdosta liikennejarjestelyjen oikea-aikainen
toteutus suhteessa maankayttoon ja liikennejarjestelman yleinen toimivuus ovat kaavaratkaisun tavoitteiden
saavuttamisen kannalta ensiarvoisen tarkealla sijalla. Liikennejarjestelman periaatteiden maarittelya seka
tehtavia toimenpiteitad varten on kaavatyossa teetetty Sitowise Oy:ssa jarjestelmatasoinen selvitystyo, joka
verkkoanalyysien ja toimenpide-ehdotusten lisdksi sisdltdda alueen liikenne-ennusteet vuoteen 2050
ulottuvana seka katuverkon ja tarkeimpien liittymien toimivuustarkastelut maankaytdon kehitykseen
suhteutettuna. Kaavaratkaisu noudattaa péaapiirteisiin = selvitystydssa ehdotettuja toimenpiteita
liikenneverkon kehittdmisessa. Liikenneselvityksessd esitetystd vaiheistuksesta ja toteutusjarjestyksesta
voidaan soveltuvasti poiketa, mutta talldinkin tulee toimenpiteet tulee kytked vaylia ymparoivan
maankayton kehitykseen.

Kaava-alueesta on tavoitteena suunnitella tiivis, kiintedsti uuteen ratayhteyteen (ESA-rata) ja tdman varrelle
toteutettavaan Vihti-Nummelan asemaan tukeutuva osin uusi ja osin tiivistyva taajama-alue. Tiiviissa
asemanseudun rakenteessa etdisyydet asumisen, lahipalveluiden ja joukkoliikenteen valilla muodostuvat
lyhyiksi, ja asemanseudulle on mahdollista muodostaa jalankulkupainotteinen keskustatoimintojen alue,
jossa jalankulun ja pyorailyn rooli on keskeinen. Alueen maankaytto tukeutuu uuden radan muodostamaan
vahvaan joukkoliikenteen runkoyhteyteen paddkaupunkiseudun suuntaan. Maankayton toteuttaminen
asemaan tukeutuen mahdollistaa sen, ettd nykyisiin vihtildisiin ja muiden radanvarsikuntien asukkaisiin
verrattuna suuri osa alueelle muuttavista on tulevaisuudessa pddkaupunkiseudun suuntaan pendel6ivia,
jotka muuttavat alueelle tietoisesti raideyhteyden tarjoaman joukkoliikenteen houkuttelemina. Alueen
suunnittelun |dhtékohtana ovat maankayttéluonnokset, joissa tulevan aseman ldhivaikutuspiiriin on
sijoitettu 7600-9400 asukasta sekd tyopaikkatoimintoja. Muualle kuin asemanseudulle on lisdksi sijoitettu
uusia asukkaita 3300-4700.

Kaavan tavoitteiden toteutuminen sellaisenaan riippuu hyvin paljon liikennejarjestelman toteutumisesta.
ESA-radan toteutus on edellytys Vihti-Nummelan aseman ympariston toteutumiselle. Kaavaratkaisu
mahdollistaa kaavan toteutumisen supistettuna mikali ESA-rata ei toteudu. Tall6in kaavan liikenteellisia
tavoitteita ei todenndkoisesti saavutettu, mutta tdssa tapauksessa myods asukasluvun ja tyopaikkojen
kasvuvauhti on maltillisempaa. N&din ollen kaavaratkaisu ottaa huomioon liikenteelliset reunaehdot ja
ilmastotavoitteet kunkin toteutusvaiheen mukaisesti. Tama edellyttaa kuitenkin maaratietoista tyoskentelya
esimerkiksi riittavien joukkoliikennepalvelujen luomiseksi rakennettaville alueille jo alusta alkaen.

Vihdin kunnan hyvaksyman MAL2019-sopimuksen mukaan liikenteen kasvihuonekaasujen pdastdjen tulee
vahentya vahintadn 50 % vuoden 2005 tasosta vuoteen 2030 mennessa. Tama asettaa tiukat reunaehdot
liikennejarjestelman kehittamiselle. Suunnitelman mukaan maankaytén kehittdmisessa tulee huomioida
kestavien kulkumuotojen toimintaedellytykset, kestavien matkaketjujen jarjestamisen helppous seka matka-
ajan kesto. Kavelyn ja pyorailyn yhteyksien pitda olla sujuvia, joukkoliikenteen runkoreittien suoria yhteyksia
tihedlla  vuorotarjonnalla ja pyorien ja autojen liityntapysakoinnin  laadukasta.  Vihdin
liikennejarjestelmasuunnitelmassa on asetettu tavoitteeksi aikataulullisesti sujuvat liityntayhteydet uusille
asemille ja edelleen uudella l|dhijunayhteydelld sujuvat vaihtoyhteydet HSL-alueen asemille. MAL-
suunnitelmassa tavoitteeksi on asetettu myds erittain sujuvat ja turvalliset pyoratieyhteydet asemalle seka
laadukas liityntapysakodinti, jossa pyorille tarkoitetut pysdkdintipaikat ovat l1dahimpadna asemaa ja autoille
varatut pysakointipaikat hieman etdampana.
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Tavoitteiden asettelu ja kulkumuoto-osuudet

Liikennejarjestelman suunnittelun tavoitteena on ollut suunnitella osayleiskaava-alueen maankaytto ja
liilkenneverkko tukemaan Vihdin strategisen yleiskaavan mukaisen asukasmaaran sijoittamista kaava-alueelle
ensisijaisesti kestadviin liikennemuotoihin tukeutuen siten, etta alueelle muodostuu laadukasta, viihtyisaa
seka toimivaa ymparist6a. Kaava-alueen sijainti osin Nummelan taajama-alueella ja osin sen ldheisyydessa
mahdollistaa tiiviin taajamakokonaisuuden kehittamisen, jossa oikeilla ja oikein ajoitetuilla toimenpiteilla
liikkumismuotoja on aidosti mahdollista saada kestdvammalle pohjalle. Kaavan liikenneratkaisut on tehty
siitd ndkokulmasta, ettd ESA-rata toteutuu, mutta liikenneratkaisuja voidaan soveltuvasti toteuttaa myos
radan toteutuksesta riippumatta. Kaava-alueen sisdisessa liikenteessa suunnittelun lahtokohtana on kavelyn
ja pyordilyn houkuttelevuuteen panostaminen. Suunnittelussa huomioidaan alueen vaiheittainen
toteuttaminen ennen rautatien ja aseman toteutumista ja osoitetaan bussiliikenteeseen tukeutuva
joukkoliikenneratkaisu ja sen mahdollistama uusi maankaytto seka liikenneverkon nakokulmasta toimiva
alueen rakentamisen vaiheittaisuus.

Alueen liikennejarjestelman kehittdmista ohjaavat tavoitteet ja arvio kulkutapajakaumasta on selvitetty
Etela-Nummelan liikennejarjestelmasuunnitelmassa. Tavoitteet ovat:

1) Mahdollisuus autottomaan eldamaan alueen sisalla.

2) Nykyiseen Nummelaan suuntautuvasta liikenteestd suurin osa tapahtuu kestavilla
kulkumuodoilla.

3) Helsinkiin suuntautuvista matkoista valtaosa tapahtuu junayhteydella.

Toivotun tilanteen saavuttaminen edellyttda liikennejarjestelman kehittamista tavoiteohjattuna
kokonaisuutena. Kestavien kulkutapojen osuuden merkittava kasvaminen nykytilanteesta perustuu alueen
tiiviiseen maankayttoon, liikenneverkon hierarkiaan seka ihmisten liikkkumiskayttaytymisen ennakoituihin
muutoksiin.

Koke paskaupunkiseutu (2016) 27 | 6 | 21
Radanvarren KUUMA-kunnat {2016} 25 7 I
ldntinen Uusimaa (2016) 19 BH:

Vihti (2018) 24 A o I

Erels-Nummela, taveite 2050 25 15

20 10 f i} 100

jalankulku  m pyariily joukkoliikenne  ® henkiléautoilu muy

Nykytilanteen kulkutapaosuuksia Uudenmaan eri alueilla (Henkil6liikennetutkimus 2016, Lantisen
Uudenmaan tulokset) ja Etela-Nummelan kulkutapatavoite. Etela-Nummelan
liikennejarjestelmasuunnitelma (2019).

Tavoitteiden saavuttamiseksi alueen suunnittelussa hyddynnetddn kunkin liikkumismuodon vahvuuksia.
Kavely on tutkimusten mukaan suosituin kulkumuoto alle kilometrin pituisilla matkoilla, mika korostaa Etela-
Nummelan keskusta-alueen suunnittelussa kompaktiuden ja tiiveyden merkitysta. Jalankulku tulee olemaan
alueen sisdisessa liikkumisessa merkittavin kulkumuoto. Pyordily on puolestaan houkuttelevinta enintdan
kolmen kilometrin matkoilla. Nykyisen Nummelan taajaman palvelut ovat taman etdisyyden sisalla, mika
tukee pyordilyn kehittdmistd ensisijaisena Etela-Nummelan ja nykyisen Nummelan valisena liikenteen
muotona. Junayhteys mahdollistaa tehokkaan lilkkenndinnin Helsingin suuntaan. Muista kuin alueen sisaisista
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ja Helsinkiin suuntautuvista matkoista suurin osa tullee edelleenkin tapahtumaan henkild6autoilla. Alueen
liikenteen hierarkia tulee olemaan seuraava: 1) kédvely, 2) pyoréily, 3) joukkoliikenne, 4) huoltoajo ja
5) muut moottoroidut ajoneuvot.

Etela-Nummelassa tavoitellaan 25%:n kulkutapaosuutta jalankululle, mikd on samaa tasoa radanvarren
KUUMA-kuntien nykytilanteen kanssa. Pyordilyn tavoite on kunnianhimoinen 20%, mika ylittaa kaikkien
vertailualueiden toteumat. Joukkoliikenteelle tavoiteltu 15%:n kulkumuoto-osuus on myds hyvin
tavoitteellinen samoin kuin autoliikenteenkin. Tavoitteenasettelu osoittaa, ettd Etela-

Nummelasta halutaan kehittaad aidosti kestdvan liikkkumisen alue. Tavoitteet edellyttavat ratkaisuja, jotka
houkuttelevat toivottuun kadyttaytymiseen.

ESA-radan merkitys liikennejarjestelmalle ja skenaariot

ESA-radan toteutuksesta riippuen kaavan liikennejarjestelma perustuu seuraavaan kolmeen skenaarioon:

e ESA-rata ei toteudu, vaan nykyista rantarataa kehitetdan (skenaario 1).

e ESA-rata toteutuu ja lahiliikenteen paatepysakki on Lohjan Lohjansolmussa. IC-junat eivat pysahdy
Nummelassa (skenaario 2).

e ESA-rata toteutuu ja lahiliikenteen paatepysakki on Lohjan keskustassa. IC-junat pysahtyvat
Nummelassa (skenaario 3).

Seuraavassa on kuvattu mita kukin skenaario merkitsee kaava-alueen kehityksen kannalta:
e Skenaariol

Jos ESA-rata ei toteudu, ei myoskdaan Nummelan asemanseutu toteudu. Lohjan ja Nummelan seka Veikkolan
kasvu keskittyy nykyisten taajamien tiivistymiseen ja laajenemiseen. Uusi maankayttd syntyy ndiden osalta
olemassa olevien bussiliikenteen reittien seka autoliikenteen yhteyksien varaan, mika turvaa nykyisen
joukkoliikenteen toimintaedellytykset ja mahdollistaa pidemmalla aikavalilla joukkoliikenteen palvelutason
kasvun.

e Skenaariot2ja 3

Uusien asemanseutujen kuten Vihti-Nummelan rakentamisessa lahimman vaikutusalueen saavutettavuus
asemalle on jarjestettavissa erinomaisesti. Liityntapysakoéinnin merkitys korostuu Vihti-Nummelan asemalla
verrattuna esimerkiksi muiden ESA-radan varressa sijaitseviin asemanseutuihin. Skenaarioiden 2 ja 3
merkittavin ero on Lohjan ja Nummelan kehityksessa, johon osaltaan vaikuttaa mahdollisen IC-junan
pysahdyspaikka. Skenaariossa 2 se on Lohjan Lohjansolmussa, ja Vihti-Nummelan asemalla pysahtyvat
taajamajunat. Skenaariossa 3 myos IC-juna pysahtyy Nummelan asemalla. Erityisesti IC- junan pysdahtyminen
edellyttda asemanseudun liikenneverkon kytkemista seudulliseen ja valtakunnalliseen verkkoon ja ndin
mahdollistamaan laajemman liityntaliikenteen ja liityntapysakdinnin. Kaukoliikenteen juna-asema tukee ja
edellyttdd asemanseudulla voimakkaampaa tydpaikkaintensiivisten tyopaikkatoimintojen kehitysta. Nopea
junayhteys Helsingin ja Turun suuntiin mahdollistaa pendeldinnin molempiin suuntiin ja lisdd alueen
houkuttelevuutta. Nummelassa vanha keskusta laajenee molemmissa skenaarioissa kahdeksi keskukseksi
(toinen asemanseudulla), jotka voivat ajan kuluessa kasvaa yhteen. Skenaariossa 3 asemanseudun kasvu on
todenndkoisesti nopeampaa IC-junan takia, ja koska Lohjansolmun asemanseutu ei tdssd skenaariossa
kilpaile Nummelan aseman kanssa.

Molemmissa skenaarioissa on riski, ettei Lohjansolmun (skenaario 2) tai Nummelan (skenaario 3)

asemanseudun kasvu riitd perustelemaan IC-junan pysahdysta eika kytkenta nykyiseen taajamarakenteeseen
onnistu. Kun uusien taajama-alueiden kasvuvauhti parhaimmillaankin on 400-800 henked vuodessa, tulevat
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palvelut pitkdan olemaan autoilun varassa. Uhkana on myoés, etteivat matka-ajat eikd vuorotiheys pitkaan
aikaan ole houkuttelevia eivatka nykyisen bussiliikenteen tasolla. Vaestémaaran kasvun hitauden vuoksi
[ahiliikennepalvelujen palvelutasoa ei valttamatta kyetd nostamaan eikda saavutettavuus kehity riittavan
nopeasti, mika edelleen voi vdhentda vetovoimaisuutta.

Vuoden 2050 tavoitteiden mukaisella maankaytolla junaliikenteen kayttdjamaarat kasvavat ESA-radan
kdytavassa voimakkaasti. Skenaariossa 3 ldhijunaliikenteen matkustajaméaarat ovat hieman skenaariota 2
suuremmat. Tama selittyy Nummelan suuremmalla kasvulla ja Vihdin Lohjaa suuremmalla pendeldinnilla
Helsingin suuntaan. Kaukojunaliikenteen matkustajamaarat ovat skenaariossa 2 hieman suuremmat kuin
skenaariossa 3. Tama selittyy skenaariossa 2 Lohjan aseman Nummelaa paremmalla saavutettavuudella ja
sen aikaansaamalla suuremmalla liitynnalla. My6s pidempi matka-aika Lohjalta Helsinkiin lisdd kaukojunan
houkuttelevuutta ldhijunaan verrattuna.

Skenaariossa 2 autoliikenteen suorite koko seudun tasolla on noin 1 % korkeampi kuin skenaariossa 3.

6.2 Katuverkko ja ajoneuvoliikenne

Osayleiskaava-alueen katu- ja tieverkon kehittamisen tavoitteena on luoda kaikille kulkumuodoille toimiva
verkosto, joka edistdd liikennejarjestelman tavoitteiden toteutumista ja mahdollistaa osayleiskaavan
tavoitteena olevan noin 18 000 asukkaan sijoittumisen asemaan tukeutuen sekd tyopaikkatoimintojen
sijoittamisen St 110:n ja Hanko-Hyvinkaa- radan varteen. Osayleiskaavan tavoitteena olevan asukasmadaran
sijoittaminen aseman vaikutusalueelle seka kestdvien liikkkumismuotojen kayttoon kannustavan ympariston
luominen edellyttda riittavan tiivistd maankdyton rakennetta. Ajoneuvoliikennettd kehitetdadan kavelya,
pyorailya ja joukkoliikennetta tdydentavana liikkumismuotona. Katuverkon ratkaisut laaditaan siten, etta
kdvely, pyordily ja joukkoliikenne ovat luontaisin valinta alueen sisdlld tapahtuvilla matkoilla.
Ajoneuvoliikenteen osuus tulee todennakdisesti olemaan suuri etenkin muissa kuin alueen sisdisissa tai
Helsinkiin suuntautuvissa matkoissa.

Alueen sisdinen autoliikenteen verkko rakentuu maankayton toteuttamisjarjestysta ennakoiden. Alueen
merkittavimpina sisdisen liikenteen pohjois-eteldsuuntaisena kokoojakatuna tulee toimimaan erityisesti
Pillistontie, joka yhdistdaa nykyisen Nummelan taajama-alueen Asemantieltd ja Naaranpajuntieltd tulevaan
uuteen Vihti-Nummelan asemaan seka aseman ymparille muodostuvaan keskukseen. Keskuksesta eteldaan
kokoojakatu jatkuu edelleen St 110:lle, joka toimii alueen tarkeimpana sisdaantulovaylana esimerkiksi
Helsingin  ja Lohjan suunnista. Naaranpajuntie tukee Pillistontien liikennetta toimien erityisesti
joukkoliikenteen vaylana. Merkittavimpina ita-lansisuuntaisena liikennetta kokoavina vaylina toimivat alueen
eteldosassa Vanha Turuntie (St110) ja Ridalin alueella Pihtisillantie.

Kaava-alueen rakennettavaa katuverkko suunnitellaan siten, ettd se tarjoaa sujuvat ja kattavat yhteydet
alueen eri osista yhtaaltd uudelle Vihti-Nummelan asemalle ja toisaalta nykyisen Nummelan keskusta-
alueelle sekd paatieverkkoon. Lisdksi katuverkon tulee mahdollistaa sujuva joukko-, asiointi- ja
liityntaliikenne kaava-alueelle. Keskusta-alueen ulkopuolella katuverkon muodostamisessa hyddynnetdan
mahdollisimman laajasti olemassa olevia teitd. Olevaa katuverkkoa tdydentavilla ratkaisuilla houkutellaan
tulevia ja nykyisid asukkaita kayttdamaan ensisijaisesti kestdvida kulkumuotoja yksityisautoilun sijaan,
erityisesti luomalla alueelle erinomaiset joukkoliikenteen yhteydet sekd suorat ja laadukkaat pyoraily-
yhteydet. Katuverkon muodostamisessa tulee huomioida alueen maastonmuodot, riittavien
korttelikokonaisuuksien muodostumismahdollisuudet sekd kulkumuotojen keskindinen roolijako kestavien
kulkutapojen edistamiseksi ja kulkutapatavoitteen saavuttamiseksi.

Ajoneuvoliikenteen verkon toteutus vaiheittain
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Vaihe 1

Jo ennen asemanseudun ja ESA-radan toteutusta (arviovuosi 2030) Pillistontie on kehitetty kokoojakaduksi,
joka yhdistdd maantien 110 eteldpuolisen tyopaikka-alueen asuinalueisiin ja Nummelan keskustaan.
Pillistontien toteuttaminen kokoojakatuna 1.vaiheessa on tarkeaa erityisesti Nummelan nykyisen taajama-
alueen kytkemiseksi seututie 110:n eteldpuolelle toteutettaviin tydpaikka-alueisiin. Hiidenlaakson tydpaikka-
alue on myo6s toteutumassa alueen luoteisosaan ja uusi kokoojakatu kytkee alueen maantiehen 110,
Mayraantiehen ja Pillistontiehen. Alueelta on tdssd vaiheessa myoOs rakennettu yhteys Asematien kautta
valtatielle 25. Valtatielle 25 (Kehétie) on esitetty varaus uudelle eritasoliittymalle. Se palvelisi Hiidenlaakson
alueen lisaksi Nummelan nykyistd maankayttoa

Seututie 110 toimii valtatien 1 rinnakkaisyhteytena ja erikoiskuljetusreittind, minkad vuoksi nykyisten teiden
liittymajarjestelyja on tarpeen tehdd, kun tien eteldapuolisen alueen liikennejarjestelyja suunnitellaan.
Kuljetusten leveys- ja korkeusvaatimuksena seututielld 110 on seitseman metria, ja kdvelyn ja pyorailyn reitit
ylittavat st 110:n eri tasossa. Na&itd suunnitteluperiaatteita tulee noudattaa myods kaava-alueen
myohemmissa kehitysvaiheissa. Seututien 110 nykyisia liittymia on tarpeen jasenndida ja ohjata rakentuvien
tyopaikka-alueiden lilkenne uuden kaavassa esitetyn kokoojakadun kautta seututielle 110. Seututie 110:n
etelapuolisten tyopaikka-alueiden kokoojakatuyhteydet tulee kokonaisuudessaan olla toteutettu sitd mukaa
kun tyopaikka-alueet rakentuvat. Tyopaikka-alueiden suunnittelun edetessa ja toimintojen laadun ja maaran
tarkentuessa tulee laatia tarkemmat tarkastelut tarvittavista lilkennejarjestelyiden
parantamistoimenpiteista.

Kaava-alueen itdosaan, Pihtisillantien ja valtatien 2 viliin toteutuvan Ridalinmetsan asuinalueen
liikenneverkko taydentyy kokoojakatuyhteyksilld, jotka kytkeytyvdat Huhdanmaentiehen ja Pihtisillantiehen.
Samalla myods nykyinen Pihtisillantie toteutetaan korkeatasoisena kokoojakatuna vaadittavine
jarjestelyineen. Liikenneverkon toimenpiteiden toteuttaminen tapahtuu samanaikaisesti Ridalinmetsan
alueen rakentamisen kanssa.
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Vaihe 2

2. vaihe oletetaan toteutuneeksi kaavan tavoitevuonna eli vuoteen 2050 mennessa. Talloin Nummelassa on
rautatieasema, jonka junatarjonnasta on kaksi erilaista skenaariota: Nummelan asemalla pysahtyvat
[ahijunat (skenaario 2) tai lahi- ja IC-junat (skenaario 3). Molempia skenaariota tukee se, ettd asemanseutu
kytkeytyy seudulliseen ja valtakunnalliseen verkkoon, jolloin liityntdliikenne ja -pysakoéinti muodostuu
sujuvaksi ja houkuttelevaksi ja lisda nain matkustajamaaria. Molemmissa skenaarioissa alue kytkeytyy
seudulliseen ja valtakunnalliseen liikenneverkkoon paaosin seututien 110 kautta. St 110 tarjoaa yhteyden
asemalta valtateille 2 ja 25 sekd molempien kautta Helsinki-Turku-moottoritielle (E18). Linnen suunnasta
E18-tieltd yhteys kulkee valtatien 25 ja maantien 110 kautta, iddn suunnasta valtatien 2 ja st 110 kautta.
Valtatie 2:Ita Vihdin kirkonkylan ja Karkkilan suunnasta yhteys alueelle ohjataan valtatien 2 ja seututien 110
kautta. Seututien 110 liittymissad turvataan padsuunnan raskaan liikenteen toimintaedellytykset. Liittymat
toteutetaan kolmihaaraliittymind tai porrastettuina liittymina. Nykyisten liittymien jasentelya jatketaan
maankdyton toteutumista ennakoiden. Erikoiskuljetusreitti on suunniteltu vt25-Asemantie suunnasta
nykyisen Mayradntien kdytavassa st110:lle. Yhteys Asemantieltd on osoitettu maaston muotojen mukaan
siten, ettd sen on toteutettavissa eritasossa Hanko-Hyvink&da-rautatien kanssa.

Autoliikenteen kokoojakatuverkkoa tdydennetdaan Mayraantielld, joka kytkee Hiidenlaakson tyopaikka-
alueen seututiehen 110 ja ehkaisee osaltaan Pillistontien kuormituksen liiallista kasvua. Mayraantie kulkee
Vanhalta Turuntieltd Hiidenlaakson uuden tyopaikka-alueen lapi linjatulle uudelle kadulle. Mayraantie on
talla hetkelld alueen sisdista liikennettad palveleva yksityistie, joten kunnan tulee valmistautua ottamaan
yhteys hoitoonsa ja kehittaa sitda lisdantyneen liikenteen tarpeita vastaavaksi. Alueen itdosan
kokoojakatuverkko tdaydentyy valtatien 2 suuntaisella, Pihtisillantien ja Vanhan Turuntien yhdistavalla
kokoojakadulla. Tama kokoojakatu tdaydentdaa Ridalinmetsan yhteyksia st 110:lle ja Vihti-Nummelan
asemanseudun suuntaan. Kaupan KM-alueen toteutuessa tulee jarjestaa sita palvelevat katuyhteydet ja
toteuttaa tarvittavat liikkennejarjestelyt muun muassa st 110:lle.

Erityista huomiota liikennejarjestelyissd kiinnitetdan Vihti-Nummelan rautatieaseman ymparille
muodostuvaan keskusta-alueeseen, jolle suurin osa uusista asukkaista tulee sijoittumaan. Keskusta-alueelle
kehitetaan liikenteellisesti rauhoitettu ja maankaytollisesti tehokas kadvely- ja pyorailykeskusta, jota kiertda
alueen sisdisen moottoriajoneuvoliikenteen padasiallisena vaylana toimiva kehamainen kokoojakatu. Paasy
Etela-Nummelan pysakointilaitoksiin ja -alueille seka liityntapysakointiin jarjestetdan kokoojakadun kautta,
kuten myds aseman saattoliikenne ja kaupallisten toimintojen huoltoliikenne. Kehdkatu palvelee myods kadun
ulkopuolelle sijoittuvan maankayton kokoojakatuna. Kehdkadulta toteutetaan myos pohjois-eteldsuuntainen
yhteys st 110:lle. Tdman kadun liittyma seututiehen ja seututien 110 eteldpuolella oleva liittyma (yhteys
tyopaikka-alueille) toteutetaan porrastettuna. Pillistdntie tulee tavoitevaiheessa toimimaan asemanseudun
ja tyopaikka-alueiden paaasiallisena, korkeatasoisesti toteuttavan padkatuyhteytena nykyisen Nummelan
keskustaan suuntaan, ja tdtd yhteyttd jatkaa Pillistontiehen yhdistyvd Naaranpajuntie. N&itd katuja
kehitetdan korostetun kaupunkimaisina ja Eteld-Nummelaan saapuvaa liikennetta palvelevina katuina, joissa
katutilan laatuun on kiinnitetty erityistd huomiota. Pillistontielle on aiheellista tulevassa suunnittelussa
osoittaa raskaan liikenteen lapiajokielto, jotta esimerkiksi tydpaikka-alueille l[apikulkeva liikenne ei kanavoidu
asemanseudun keskusalueelle.

Aseman lahiymparistossa, alueen kehdkadun sisdpuolella, rakentaminen on tehokasta ja tiivista, mika
mahdollistaa kattavat lahipalvelut seka viihtyisan ja elavan kavely-ympariston. Keskusta-alue toteutetaan
jalankulku, pyoraily ja viihtyisyys edella siten, ettd alueelle tullessa ja alueen sisalla jalankulun ja pyorailyn
yhteydet ovat suorimmat ja nopeimmat yhteydet. Nama ratkaisut luovat viihtyisdn keskustarakenteen seka
tukevat kestavan liikenteen toimintaedellytyksia. Kehdkatu kiertda tehokkaan rakentamisen alueen
ulkoreunaa tarjoten kattavat autoliikenteen yhteydet eri alueiden valilla seka alueilta asemanseudulle ja
Nummelan taajamaan. Asuntokaduilla suositaan mahdollisuuksien mukaan pihakatumaisia ratkaisuja.
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Tavoitteena on, etta katu voi toimia my0s pihan jatkeena ja oleskelutilana. Lisdksi koko alueella rauhoitetaan
ajonopeuksia katutilan suunnittelulla ja fyysisilla ratkaisuilla. Esitetyt katujen sijainnit ovat ohjeellisia ja
tarkemmassa suunnittelussa katujen sijaintia ja linjausta on suunniteltava tarkemmin muun muassa
maaperdolosuhteet, rakennettavuus ja luontoarvot huomioiden.
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2.3 Joukkoliikenne

Osayleiskaavan joukkoliikenteen ratkaisu rakentuu uuden rautatieyhteyden seka sitd tukevan paikallisen
linja-autoliikenteen varaan. Joukkoliikenteen kulkutapaosuuden tavoitteen saavuttamisessa keskeistd on
uuden maankdyton toteuttaminen tiiviind aseman ympdrille seka bussiliikenteen reittien varrelle. Tavoitteen
toteutuminen edellyttda rautatieaseman ja bussipysakkien sijoittamista keskeisesti maankayton ja jalankulun
sekd pyorailyn reitteihin ndhden. Houkutteleva ja kayttdjamaiaran maksimoiva etdisyys bussipysakille
kdvellen |ahtopisteestd on enintddn 300-600 metrid ja rautatieasemalle 400-800 metrid reitin
miellyttavyydestd ja muista paikallisista tekijoista riippuen. Kun etdisyys pysékille ylittda ylarajan, vahenee
valmius pysdkin kdyttdmiseen huomattavasti. Nain ollen suurimman osan asukkaista tulisi sijoittua
houkuttelevimman etdisyyden paahan rautatieasemasta ja loppujen houkuttelevimman etdisyyden paasta
bussipysakista. Lisdksi joukkoliikenne priorisoidaan liikennesuunnittelussa hyodyntamalla esimerkiksi
bussikaistoja. Oikein suunniteltuna joukkoliikenteen jarjestelma tukee myo6s kavelyn ja pyorailyn edellytyksia
mahdollistamalla eri kulkumuotojen yhdistamisen matkoilla.

Espoo-Salo-oikorata eli ESA-rata tarjoaa toteutuessaan saannoéllisen ja tehokkaan joukkoliikenneyhteyden
kaava-alueelta Helsingin ja Turun suuntaan ja on kaytdnnodssa edellytys kaavan mukaisen
liikennejarjestelman toteutumiselle. Linja-autoliikenne puolestaan toimii tulevaisuudessa syottoliikenteena
asemalle ja palvelee alueen sisdisen liikenteen tarpeita seka yhteyksia niille alueille, jotka eivat ole radan
vaikutuspiirissa. Radalle tavoitellaan mahdollisimman tiheata lahijunaliikenteen vuorovalia seka kaukojunien
pysahtymispaikkaa Vihti-Nummelan asemalle. Espoo—Salo-oikoratahankkeen yleissuunnitelman syksyn 2019
valmistelumateriaalien mukaan valilld Espoon keskus - Lohja tulisi ruuhkatunteina liikennéimaan kaksi
Idhijunaa tunnissa. Tama on kaavan liikenneratkaisujen suunnittelussa oletettu liikenndinnin minimitasoksi.
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Liikennoitavien vuorojen maardaa voidaan mahdollisesti kasvattaa myéhemmin neljdgdn junaan tunnissa,
mikali aiemmin esitetty skenaario IC-junien pysahtymisestd Vihti-Nummelan asemalla toteutuu.
Rautatieyhteys hyodyttdda uuden alueen lisaksi my6és Nummelan olevasta taajamasta ja laajemminkin
Vihdista ja Karkkilan suunnasta paakaupungin suuntaan pendeldivia ja myds Vihdista lanteen matkustavia
erityisesti IC-junan pysahdysten toteutuessa.

Joukkoliikenteen verkkojen toteutus vaiheittain

Vaihe 1

Ennen rautatieyhteyden toteutumista 1.vaiheessa kaava-alueen joukkoliikenneyhteydet toteutetaan linja-
autoliikenteena siihen mennessa rakentuneita yhteyksia hyédyntdaen. Tama voidaan toteuttaa esimerkiksi
linjaamalla osa Helsingin suunnan linja-autoliikenteen vuoroista reitille Naaranpajuntie-Pillistontie-Vanha
Turuntie-vt2. On tarkeda huolehtia, ettd kaava-alueen uusilla asuinalueilla sekd rakentuvilla tyopaikka-
alueilla on kaytettdvissa hyvat joukkoliikenneyhteydet jo ennen junaradan valmistumista. Linjojen
jatkaminen on toteutettavissa vaiheittain rakentamisen edetess4, jolloin uusi maankaytto kytketdan suoraan
olemassa olevaan linjastoon. Linjat tarjoavat uusilta alueilta bussiyhteyden Nummelaan, muualle Vihtiin seka
edelleen Helsinkiin. Samalla ne palvelevat uusia Vanhan Turuntien etelapuolisia tydpaikka-alueita.

Ridalinmetsan asuinalueella Pihtisillantie on luonteva joukkoliikenteen reitti, jonka pysadkkien sijainti on
tarpeen tarkentaa maankdyton suunnittelu tarkentuessa. PY-alueen toteutuminen Pillistontien,
Naaranpajuntien ja Hanko-Hyvinkaa radan rajaamalle alueelle tuo paikallisliikenteen reitti- ja pysakkitarpeita
Naaranpajuntielle. Pillistontieltd tarvitaan joukkoliikenneyhteys Hiidenlaakson tydpaikka-alueelle.
Joukkoliikenteen reitti on edelld mainitun mukaisesti tarpeen myos Pillistontietad eteldan, jotta seutuien 110
eteldapuolen tyopaikka-alueet voidaan kytked Nummelan keskustaan. Pillistontien ja Vanhan Turuntien
liittymaan tarvitaan pysakkipari. Lisdayksen suunnittelun yhteydessa on arvioitava olemassa olevien
pysakkiparien tilanne. Seututietd 110 nykytilassa liikenndiva joukkoliikenne pystyy jossain maarin
palvelemaan my6s maantien eteldpuolelle toteutettavia tyopaikka-alueita. Tyopaikka-alueen rakentamisen
edetessa tulee alueelle kuitenkin jarjestdaa oma joukkoliikenneyhteys pysakkeineen sen sisdista kokoojakatua
pitkin.

Kaava-alueen osien rakentuminen yksinomaan bussiliikenteen varaan ei kuitenkaan muodosta voimakkaasti
kestaviin  kulkumuotoihin ohjaavaa kaupunkirakennetta eikd mahdollista voimakasta muutosta
kulkutapaosuuksiin. Bussiliikenteen varaan toteutuvalla uudella alueella joukkoliikenteen osuus pysyy
oletettavasti samalla tasolla Vihdin nykyisen osuuden kanssa. Uusien asuinalueiden ldheisyys Nummelan
palveluihin voi nostaa pyorailyn ja jalankulun kulkutapaosuutta jossain maarin, mutta ensimmaisen vaiheen
maankadyt6ssa henkildautoilun kulkutapaosuus sailyy joka tapauksessa merkittdvana. Koko olemassa olevan
asemakaavavarannon toteutuminen tuottaisi liikennettd Vihdin ja radanvarren KUUMA-kuntien nykyisilla
kulkutapaosuuksilla yhteensa noin 2 400 ajoneuvoa vuorokaudessa, joka kohdistuisi kokonaisuudessaan
nykyiselle katu- ja tieverkolle.
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Vaihe 2

Junayhteyden toteutuessa koko Nummelan ja lahialueen joukkoliikennelinjasto muokata tulee palvelemaan
muuttunutta tilannetta. Suurin osa Helsinkiin suuntautuvasta nykyisesta linja-autoliikenteesta korvautuu
rautatieasemaa syottavalla liityntaliikenteella. Tallda toteutuksella ldhijunayhteyden matka aika Vihti-
Nummelan asemalta Helsingin paarautatieasemalle olisi noin 35 minuuttia. Nykyisen bussiyhteyden ajoaika
Nummelasta Helsinkiin on puolestaan noin 50-55 minuuttia, minka lisaksi yhteys on hairioherkka
moottoritien ruuhkien vuoksi. Liityntabussin ajoaika nykyisen Nummelan keskustasta Vihti-Nummelan
asemalle tulisi olemaan noin 10 min. Erityisesti ruuhka-aikoina junayhteys tarjoaa nopeamman ja
tasmallisemman yhteyden, mika tukee tavoitteita joukkoliikenteen kulkutapaosuuden nostamisesta. Mikali
IC-junat pysahtyvat Vihti-Nummelassa, tulee asemalle pyrkia ohjaamaan pikavuoroliikennetta seka valtatie
1:n etta valtatie 2:n suunnista ja lisdksi rakentaa merkittavasti henkildautojen liityntapysakointia seudullisia
tarpeita ajatellen. Nama tavoitteet edellyttdvat jatkosuunnittelua alueen kytkeytymisesta valtakunnalliseen
liikenneverkkoon.

Vaihtojen sujuvuus kulkumuodosta toiseen Vihti-Nummelan asemalla on tarkeda koko liikennejarjestelman
toiminnalle, minka vuoksi rautatieaseman yhteyteen toteutetaan korkeatasoinen matkakeskus. Keskus
yhdistaa rautatie- ja linja-autoaseman seka erilaisia palveluita toimivaksi kokonaisuudeksi, joka mahdollistaa
sujuvat liityntdyhteydet asemalle ja sieltd pois. Keskus toteutetaan Pillistobntien ja junaradan
kohtaamispisteen viereen siten, ettad erillisen laiturialueen lisaksi Pillistontielld on linja-autopysakit. Radan
ylittavalta Pillistontien sillalta toteutetaan kulku rautatieaseman laiturialueelle, jolloin Pillistontieta kulkevat
linja-autot voivat jattda matkustajia aseman sisaankaynnin valittomaan laheisyyteen. Talla mahdollistetaan
mahdollisimman tehokas vaihto Pillistontieta kulkevista linja-autoista junaan ja painvastoin sekd myos
vaihtomahdollisuudet pitkan matkan bussiliikenteestd. Moottoritien pikavuoroliikenne on mahdollista linjata
kulkemaan reittia Vt1-Vt25-St110-Vt2-Vtl. Pikavuoroliikenteen vaihtoyhteyksia varten toteutetaan St110:a
aseman kautta Pillistontielle kulkeva joukkoliikenneyhteys, joka mahdollistaa sujuvat vaihtoyhteydet.
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Jatkosuunnittelussa lisdantyvan bussiliikenteen ja muun ajoneuvoliikenteen tarpeet tulee huomioida
esimerkiksi seututie 110:n lisakaistoilla seka liittymajarjestelyilla.

Nykyiset Nummelaan paattyvat bussilinjat voidaan jatkaa tulevalle asemalle, jolloin ne palvelevat
syottoliikennettda Nummelan ja Vihdin kirkonkyldan seka Karkkilan suunnista. Osa linjoista voidaan jatkaa
seutuien 110 eteldpuolisille tyopaikka-alueille, jolloin ne saadaan joukkoliikenteen piiriin. Linjat tarjoavat
syottoliikenteen lisdksi Etela-Nummelan alueen sisdisen joukkoliikenteen palvelun ja mahdollistavat
joukkoliikenteen kaytén myos niille, joiden maaranpaat eivat sijaitse rautatien vaikutuspiirissa. Nummelan
nykyinen linja-autoasema siirtyy tavoitetilassa Meritien eteldpuolelle Naaranpajuntien ja Hanko-Hyvinkaa-
radan véliselle alueelle (kaavakartassa C-3- aluetta), jonne voidaan toteuttaa korkeatasoinen eri
liikennemuodot yhdistdva matkakeskus.

Joukkoliikenteen paayhteys asemanseudun ja Nummelan vililld linjataan Naaranpajuntieta ja Pillistontieta
pitkin. Yhteys tarjoaa suoran ja nopean yhteyden uuden maankayton ja nykyisen keskustan vilille ja tarjoaa
nopean syottoyhteyden nykyisen Nummelan suunnasta asemalle. Yhteys palvelee lisdksi nykyisen
taajamarakenteen jatkeeksi asemakaavoitettujen alueiden maankayttéd. Reitin visuaalisestikin
korkeatasoinen suunnittelu esimerkiksi laadukkain pysdkkiratkaisuin tukee omalta osaltaan joukkoliikenteen
houkuttelevuutta. Osa Nummelan ja Eteld-Nummelan valisista bussivuoroista voidaan ohjata Asemantien
kautta. Nama vuorot tarjoavat olevan Nummelan alueelta syottoliikenneyhteyden asemalle ja tukevat alueen
joukkoliikenteen kayton edellytyksia olemassa olevilla alueilla. Joukkoliikenteen tarkemmassa
linjastosuunnittelussa tulee suunnitella reitit yksityiskohtaisemmin.

Seututie 110:n eteldapuolisen alueen joukkoliikenteen yhteyksia ja pysakkijarjestelyja on jatkosuunnittelussa
tarpeen tarkentaa KM-alueen ja sen lansipuolelle rakentuvien tyopaikka-alueiden osalta. Samassa
yhteydessa on syyta arvioida uudelleen Vanhan Turuntien pysakkijarjestelyjen tarkoituksenmukaisuutta.
Kuten tyopaikka-alueet, myos KM-alueen toteutus edellyttaa , etta alue on joukkoliikenteen piirissa.
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6.4. Kavely- ja pyoraliikenne

Kaavan tavoitteiden mukaisesti kavely ja pyoraily priorisoidaan liikennesuunnittelussa ja yhteyksiin
kiinnitetaan erityista huomiota. Laadukkaalla suunnittelulla voidaan saavuttaa tavoiteltu kulkutapajakauma,
jossa osuus kaikista matkoista on jalankulun osalta 25 % ja pyorailyn osalta 20 %. Keskusta-alueella
tavoitteena on, ettd alueelle tultaessa ja alueen sisalla kavelyn ja pyorailyn yhteydet ovat suorimmat ja
nopeimmat. Keskusta-alueen ulkopuolella erityista huomiota kiinnitetaan liityntayhteyksien laatuun. Kavely-
ja pyorailyreittien verkostolle luodaan selkea hierarkia, joka mahdollistaa helpon kaytettavyyden.

Kavely on tutkimusten mukaan suosituin kulkumuoto alle kilometrin matkoilla, mikd korostaa Etela-
Nummelan keskusta-alueen suunnittelun ja kompaktiuden merkitysta. Jalankulku tulee olemaan alueen
sisdisessa liikkumisessa suurin kulkumuoto. Tehokkaimman maankayton alue on sijoitettavissa alle 1 km
etdisyydelle asemasta, jossa jalankulun ja pyorailyn osuus matkoista on merkittava. Pyoraily on puolestaan
kaikista houkuttelevinta enintdan kolmen kilometrin matkoilla. Talld etdisyydella pyordily on myds ajallisesti
yhtd nopea tai nopeampi kulkumuoto kuin henkiléautoliikenne. Lisdksi sdahkopyorien yleistyminen
mahdollistaa pyo6railyn volyymin lisddntymisen ja voi laajentaa pyoradilyn houkuttelevinta aluetta.

Ympariston viihtyisyydelld on suuri vaikutus toteutuneisiin kulkutapaosuuksiin, etenkin kavelyn osalta.
Kavelyn houkuttelevuus voidaan maksimoida kehittamalld katuja viihtyisyys ja virikkeellisyys edella.
Tavoitteena on, ettd kadut muodostavat mielenkiintoisia tiloja, joissa on miellyttavaa kavella.
Kaupunkimaisille kaduille vastapainon tarjoavat viheralueiden virkistysreitit, joita suunnitellaan
palautuminen ja luontokokemukset edelld. Pyorailyn houkuttelevuuden nostamisessa keskeistd on pyorailyn
helppous ja nopeus. Tahan pyritddn linjaamalla reitit maaston mukaan mahdollisimman suoriksi ja véahan
korkeuseroja sisdltaviksi. Lisdksi pyordilyn kannalta oleellista on vadylien korkea laatutaso ja hyva
kunnossapito, myos talvella. Erityisesti baanavaylan tulee olla korkeatasoinen laadultaan ja kunnoltaan.
Pyorailyreittien verkoston tavoitteena on, ettd pyoraily on alueen sisdisessa ja Nummelaan suuntautuvassa
liikenteessa nopein kulkumuoto. Asuntokaduilla suositaan kadvelyn ja pyorailyn suhteen pihakatumaisia
ratkaisuja. Tavoitteena on, ettd katu voi toimia myos pihan jatkeena ja oleskelutilana. Lisaksi koko alueelle
rauhoitetaan ajonopeuksia katutilan suunnittelulla ja fyysisilla ratkaisuilla.

Pyorailyn vaylat toteutetaan maaritellyn hierarkian mukaan. Pyoravaylat jaetaan baanaan sekd seutu-, paa-,
ja aluereitteihin. Paapyoraverkko kytkee Nummelan olemassa olevan maankayton tulevaan asemaan ja tekee
pyordilyn houkuttelevaksi erityisesti liitynndssd rautatieasemalle. Tarkeimmat pyoravaylat erotellaan
kavelyvaylista, ja muut vaylat voivat toimia yhdistettyina kdvelyn ja pyorailyn vaylina. paayhteyksilla pyoraily
erotellaan muista lilkkennemuodoista ja pyritdan mahdollisimman pieneen maaraan liittymia tai katuylityksia.
Alueen sisdinen katuverkko ja puistomaiset yhteydet tdaydentavat pyorailyverkkoa luomalla alueverkon, joka
tarjoaa yhteydet eri osa-alueiden valilla ja pyorailyn padverkkoon. Nailla yhteyksilla pyoraily voi tapahtua
ajoradalla, mikali katu on tata ajatellen riittdvan rauhallinen. Kaikilla pyorailyn vaylilla kiinnitetdan erityista
huomiota risteyskohtien ja liikenteen ohjauksen selkeyteen sekd opastukseen. Pyoradilyn paavaylille
toteutetaan eritasojarjestely, jos ristedminen tasossa ei tayta vaatimuksia pyoraliikenteen reitin suoruudelle
ja turvallisuudelle. Eritasoratkaisun tavoitteena on talléin myds ajamisen vaivattomuus ja ympariston
miellyttavyys.

Baanamaisen pyoraily-yhteyden suuntausta suunniteltaessa otetaan reitin sujuvuuden ja turvallisuuden
ohella huomioon maisemalliset ja esteettiset ndakokohdat. Suuntauksen suunnittelussa hyddynnetaan
maaston korkeuseroja niin, ettad eritasoon toteutettavista risteamisista autoliikenteen kanssa muodostuu
jouhevia. Sielld, missa muut pyorareitit ristedavat baanaa, tulee nakemaarvojen olla vahintdan suositeltavia,
silld baanan mitoitusnopeus on 45 km/h. Paillysteen leveys on 5,5-6,5 m. Pddreitti sijoitetaan padsaantoisesti
ajoneuvoliikenteen vaylan kanssa samaan maastokdytavaan. Mitoitusnopeus on 40 km/h ja vaylan
paallystetty leveys 3,5-4,0 m. Aluereitin leveydeksi suositellaan 3,0-3,5 m. Mitoitusnopeus on 30 km/h.
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Kavely- ja pyoraliikenteen verkkojen toteutus vaiheittain

Vaihe 1

Rakentamisen edetessa alueen pyora- ja kdvelyverkkoa toteutetaan vaiheittain. Pyordilyn sujuvuuteen ja
yhteyksien laatuun tulee panostaa jo ensimmaisessa vaiheessa, jotta alueen sisdisessa ja Nummelaan
suuntautuvassa liikenteessa pyorailystd muodostuu sujuvin ja helpoin kulkumuoto. Tarkedssa roolissa ovat
paakatujen kavelyn ja pyoradilyn yhteydet, joiden laatuun tulee kiinnittaa erityista huomiota.

Baanayhteys Nummelan nykyisestd keskustasta Eteld-Nummelan suuntaan toteutetaan ensimmadisessa
vaiheessa Pillistontielle saakka, jotta mahdollisimman varhaisessa vaiheessa muodostuu korkeatasoinen ja
tehokas yhteys Nummelasta uusien seututien 110 eteldpuolisten tyopaikka-alueiden suuntaan. Baanayhteys
kytkee myés Nummelan taajamaan seututien 110 varren kdvelyn ja pyordilyn seutureittiin. Pillistontien
yhteys risteda Vanhan Turuntien eritasossa johtaen sen eteldpuolelle linjatun kdvelyn ja pyorailyn paareitille.
Hiidenlaakson tyopaikka-alue kytkeytyy aluereitin valityksella Asematiehen, Pillistontiehen ja Mayradntien
kautta st 110:n suuntaiseen kdvelyn ja pyorailyn seutureittiin.

Baanaan liittyy myos uusille rakennettaville alueille maankayton edetessa rakennettava pyorailyn paa- ja
aluereitisto. Ridalinmetsan alue kytkeytyy néilld alue- ja seutureitein Nummelan keskustan suuntaan. Lisaksi
se kytkeytyy Linnanniitun kautta linjattavaan yhteyteen Pillistontielle. Yhteys palvelee tydmatkaliikkumista
seututien 110 tyopaikka-alueelle ja osaltaan ennakoi tulevan Vihti-Nummelan aseman saavutettavuutta.
Verkon tarkemmassa suunnittelussa tulee eri pyorareitiston ristedmiset ja ristedmiset eri liikennemuotojen
kesken suunnitella turvallisiksi maasto-olosuhteet

ja riittavat nakemat huomioiden.
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Baanayhteyden ja paapyorareittien tavoitteena on kaavan tavoitetilassa luoda mahdollisimman suoria,
sujuvia ja turvallisia pyoraily-yhteyksia alueen lapi Vihti-Nummelan asemalle ja Nummelan taajaman
suuntaan. Nailla paayhteyksilla pyoraily tulee erotella muista liikennemuodoista ja yhteyksien varrella tulee
pyrkid mahdollisimman pieneen maéaraan liittymia tai katuylityksia (suojateitd). Huomiota tulee kiinnittaa
myos siihen, etteivat huoltoliikenteen yhteydet ristea pyorailyverkon kanssa. Paaverkon lisaksi alueen
sisdinen katuverkko ja puistomaiset yhteydet taydentavat pyoradilyverkkoa luomalla alueverkon, joka tarjoaa
yhteydet eri osa-alueiden vililla ja kytkeytyy paaverkkoon.

Suurin osa Nummelan taajaman nykyisestd maankdytostd ja palveluista sijaitsee kolmen kilometrin
etdisyydelld uudesta rautatieasemasta, mikd tukee pyordilyn kehittdmistd ensisijaisena uuden
asemanseudun ja nykyisen Nummelan vélisena lilkkenteen muotona. Nummelan alueen maasto on kuitenkin
monin paikoin makistd, mika heikentda pyorailyn suosiota. Tarkemmassa suunnittelussa Etela-Nummelan ja
nykyisen Nummelan valille tulee suunnitella mahdollisimman suora, tasainen ja turvallinen yhteys. Pyorailyn
kulkutapaosuuden kasvattamisen potentiaalia lisddvat myos laadukkaat ja turvalliset seka oikein sijoitetut
pyorapysakointiratkaisut asumisen, palveluiden ja joukkoliikenteen solmukohtien yhteydessa. Molempien
matkakeskusten yhteyteen tulee sijoittaa pyorailyn liityntapysadkaointilaitos, joka sijoittuu mahdollisimman
[3helle rautatieaseman sisadnkdyntid. Painottamalla py6rapysdkdinnin laatua ja maarda voidaan vaikuttaa
aseman liityntdliikenteen kulkutapajakaumaan.

Pyorailyn baanayhteys jatkuu tavoitetilassa Vihti-Nummelan asemalle saakka. Asemalta jatkuu edelleen kaksi
padreittitasoista yhteytta seututie 110:lle, joista toinen noudattelee Pillistontietd ja toinen rinnakkaisen
kokoojakadun linjaa. Yhteys jatkuu edelleen rinnakkaisena paareittina tien eteldapuoliselle tydpaikka-alueelle
eritasoisen risteaman kautta. Baanan tarkemmassa suunnittelussa sen linjaus on sovitettava maasto-
olosuhteisiin ja jarjestettava myods muut risteamiset autoliikenteen vaylien kanssa eritasoon, jolloin
yhteydesta muodostuu turvallinen ja sujuva.

Seututien 110 eteldpuolisen tyopaikka-alueen ja KM-alueen saavutettavuus kavellen ja pyoréillen
varmistetaan kavelyn ja pyordilyn reitein. Alueen saavutettavuuden kannalta on keskeistd, ettad eritasoon
jarjestettyja risteamisia seututien 110 kanssa on jarjestetty niin, etta pyoraily-yhteyksistd muodostuu suoria
ja turvallisia. Hiidenlaakson tyépaikka-alueen yhteyttd asemalle voi olla tarkoituksenmukaista tavoitetilassa
parantaa suoran kavely- ja pyoradily-yhteyden avulla. Ridalinmetsasta on tarkoituksenmukaista johtaa toinen
yhteys Linnanniitun kautta asemalle. Ridalinmetsdstd johdetaan myds aluereitti Vanhalla Turuntielle sen
pohjoispuolelle osoitetun tyopaikka-alueen kautta, jolloin muodostuu myos suora yhteys tien eteldpuolisille
tyopaikka-alueille.
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6.5. Pysakointi

Kaavan yleiset tavoitteet antavat kehyksen pysdkoinnin suunnittelulle osayleiskaava-alueella. Pysdakoinnin
jarjestamisen ratkaisujen tulee tavoitella ehedn ja monimuotoisen yhdyskuntarakenteen toteutumista ja
mahdollistaa suunnittelun tavoitteiden toteutuminen. Johdonmukaisen pysakdinnin jarjestamisen mallin
tavoitteena on taloudellisuus seka pysakointiratkaisujen vaikutusten ja kustannusten lapindkyvyyden
lisédminen. Osayleiskaavassa esitetdaan pysakoinnin jarjestamisen yleiset periaatteet. Jatkosuunnittelussa
laaditaan erillinen pysakdintiselvitys, joka ohjaa pysakoinnin jarjestamista tarkemmin. Selvitys kasittelee
erityisesti keskusta-alueen pysakodintiratkaisujen toteuttamista.

Pysakointiin  liittyvilla ratkaisuilla on suuri vaikutus keskustojen viihtyisyyteen, elinkeinoeldman
kilpailukykyyn seka asukkaiden arjen toimivuuteen. Toimiva pysakoéinnin jarjestamisen malli vastaa
pysakdinnin todellista kysyntaa ja kannustaa kompaktien ja viihtyisien kaupunkiymparistéjen kehittamiseen,
kestavien kulkumuotojen kayttoon sekd tdydennysrakentamiseen. Pysakoéinnin ratkaisuilla voidaan
tehokkaasti edistda (tai olla edistiméattd) yhdyskuntarakenteen tavoitteiden mukaista ja laadukasta
rakentumista sekda monipuolisten liikkkumispalvelujen kehittymista. Taman vuoksi on ensiarvoisen tarkeata
varmistaa, etta kaavan yleiset tavoitteet ohjaavat pysakdinnin jarjestamista eika toisin pain.

Pysakoinnin ratkaisujen tarkka harkinta on erityisen tarkeaa uuden asemanseudun ja nykyisen Nummelan
keskusta-alueilla, joilla tilaa on rajallisesti ja eri toiminnot kilpailevat rajallisesta tilasta. Keskustojen alueilla
autonomistuksen ja pysdkointitarpeenvoi tulevaisuudessa olettaa olevan myds muita alueita pienempia.
N&illa alueilla pysakoinnin jarjestamiselld on erityisen suuri merkitys rakennuskustannuksiin ja alueiden
rakentumiseen, etenkin rakenteellisen pysakoinnin rakentamisen kustannuksien vuoksi. Pysdkoinnin
toteuttamisen kustannusten vuoksi oikean autopaikkamaardan maarittdminen vaikuttaa myo6s asuntojen
hintoihin ja tdten suoraan asukkaiden talouteen. Erityisen suuria riskeja sisdltyy mahdollisiin asemakaavoissa
maaritettyihin pysdkoinnin velvoitepaikkoihin. Liian suuri asemakaavassa osoitettujen velvoitepaikkojen
maara voi johtaa tilanteeseen, jossa rakentamiskohteet eivat toteudu pysdkoéinnin suuren
rakennuskustannuksen vuoksi. Tama on riskind erityisesti kohteissa, joissa pysakointi jdrjestetdaan
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rakenteellisesti. Toisaalta, mikali pysdkointi ei ole rakenteellista ja asemakaavoissa on osoitettu runsaasti
velvoitepaikkoja, on alueita hyvin vaikea toteuttaa miellyttavana ja rakentamiseltaan tiiviina. Mikali
rakentaminen ei taas ole tiivista, ei alueilla toteudu tavoitteet kompaktista alueesta, jolla palvelut ovat lahella
ja liikkuminen helppoa. Hyvat palvelut ja liikenneyhteydet vaativat toteutuakseen vahvan asiakas- ja
kayttajakunnan.

Autojen pysakoinnin lisdksi pysakoinnin jarjestdamisen kokonaisuuteen kuuluu pyordpysakoinnin
jarjestaminen. Pyordpysakoinnin jarjestamisen tavoitteena on mahdollisimman vaivattomien pyoradilyn
mahdollisuuksien varmistaminen. Pysakdintiratkaisujen tulee olla tehokkaita, korkealaatuisia ja
helppokayttdisia. Pysdkoinnin suunnittelussa tulee huomioida pysakodinnin vaikutus taajamakuvaan ja
katukuvaan. Asemaseudun kehdkadun sisidlld olevalla alueella asukas-, vierailu-, ja asiointipysakointi
toteutetaan ldhtokohtaisesti keskitettyna ja rakenteellisena. Rautatieaseman laheisten keskuskortteleiden
pysakoinnin tulee olla keskitettya ja rakenteellista. Lisdksi suositaan autopaikkojen nimikoimattomuutta ja
vuoropysakointia. Mikali pysakointi jarjestetdan pintapysakointina tulee paikoitusalueet jasennella niin, etta
ne eivat muodosta laajoja pysakointikenttid vaan sijaitsevat rakentamisen lomassa. Etdaammalla asemasta ja
kehdkadun ulkopuolisilla alueilla ratkaisut maaritellddn tapauskohtaisesti keskitettyja ja rakenteellisia
ratkaisuja suosien. Nailla alueilla vierailu- ja asiointipysakointi toteutetaan ldahtokohtaisesti
kadunvarsipysdkointina. Keskitettyja ratkaisuja voidaan hyddyntdaa myos pientaloalueilla, esimerkiksi kuuden
talon jakaman pysdkdintialueen muodossa. Pientaloalueilla myds asunto- ja tonttikohtaiset jarjestelyt ovat
mahdollisia.

Kaavoitettavan alueen eri osa-alueilla vallitsevat erilaiset olot voidaan huomioida vyohykkeistamalla
velvoitepaikkoina vaadittujen pysakointipaikkojen maaraa. Vyohykkeiden avulla voidaan maaritelld keskeiset
ja joukkoliikenteen kannalta edulliset sijainnit, joissa on mahdollista toteuttaa valjempaa pysakoéintinormia.
Sijainnin lisaksi pysakointitarpeen mitoituksessa on mahdollista ottaa huomioon muun muassa kayttdjien
asumismuodot, ruokakuntien pienentyminen ja ikdrakenne.

Keskusta-alueilla pysakoinnin jarjestamisessa painotetaan markkinaehtoisia ratkaisuja. Yksi keino tdhan on
pitdd kaavassa osoitettujen velvoitepaikkojen maara pienend mutta samalla mahdollistaa lisdpaikkojen
tekeminen markkinaehtoisesti varaamalla alueelta paikkoja pysakointilaitoksille. Talloin pysakoinnin
velvoitepaikkojen rakentaminen ei esta rakennushankkeiden toteutumista mutta paikkoja voidaan toteuttaa
niin paljon kuin kysyntaa on. Tata varten keskusta-alueilta tulee varata sijainteja pysakointilaitoksille, joita
voidaan kasvattaa joustavasti. Myos asuntojen pyordpysakoinnissd suositaan keskitettyja ja rakenteellisia
ratkaisuja. Vierailu- ja asiointipyordapysakointi toteutetaan kadulla tai piha-alueilla. Asuntojen
pyorapysakoinnista huomattavan osan tulee olla lampimissd, lukittavissa ja esteettdomasti saavutettavissa
tiloissa. Tavoitteena on, ettd pyora on arkisena liikkkumisvalineena varkaus- ja sddsuojattu sekd sujuva ja
vaivaton kayttaa.

Liityntapysakaointi

Liityntapysakointi mahdollistaa sujuvat matkaketjut ja keskeisten joukkoliikenneyhteyksien hyédyntamisen
myo6s kavely- ja joukkoliikenneyhteyksien ulottumattomissa oleville asukkaille niin Vihdin sisallda kuin
seudullisesti. Erityisesti uuden asemanseudun liityntdpysakointi tulee jarjestaa rakenteellisena, jotta aseman
ympdristdbn maa-ala voidaan hyoddyntdd mahdollisimman tehokkaasti. Pysdkdinnin jarjestdamista
asemanseudulla, myo6s liityntdpysakoinnin osalta, tullaan tarkastelemaan tarkemmin erillisessa
pysakointiselvityksessa. Liityntdpysakointi tulee jarjestda siten, ettd pyorapysakointi on mahdollisimman
l[ahelld aseman sisdankaynteja. Pyordpysakoinnin jarjestamisessad tulee kiinnittda erityista huomiota
turvallisuuteen, helppokayttdisyyteen ja selkeyteen. Moottoriajoneuvojen liityntapysakointi sijoitetaan
maankayton kokonaisuuden kannalta tarkoituksenmukaiseen paikkaan, kuitenkin mahdollisimman lahelle
asemaa.
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Potentiaalisia liityntapysakodintimatkojen maaria on arvioitu kaavatydon aikana ja Etela-Nummelan
liikennejarjestelmasuunnitelmassa. HSY:n liikkumistutkimuksen tulosten mukaan radanvarsikuntien
pendeldintitydmatkoissa henkildauton kulkutapaosuus on 56% ja joukkoliikenteen 41 % (vuonna 2012).
Etela-Nummelan osalta joukkoliikenteen osuuden pendeldintimatkoista voidaan odottaa olevan viela
suurempi, silla alue rakentuu korostetusti junayhteyden varaan ja suurin osa asukkaista asuu kavely- tai
pyordilymatkan padssda asemasta. Potentiaalinen kaava-alueen uusien asukkaiden junalla tehtavien
pendeldintimatkojen maara arkivuorokaudessa on ainakin 1500-2000 (yhteen suuntaan). Matkojen maaraa
on arvioitu olettaen, etta tydssakayvien asukkaiden maara kaava-alueen asukkaista on suhteessa sama kuin
nykyisessd Vihdin vdestossa (47,5 %), pendeldijien maara tyollisistda on noin puolet, heistd puolet kdyttaa
junayhteytta ja % per tyopaiva pendeldi.

Etela-Nummelan ja nykyisen Nummelan alueen liityntdmatkoista merkittdva osa voi tapahtua pyoralla. Koko
Etela-Nummelan osayleiskaava-alue sijaitsee pyorailyetdisyydelld asemasta. Kaava-alueen pendel6ijista noin
puolet eli 800-1000 henkil6a saattaa saapua asemalle polkupyoralla. Lisdksi muualta Nummelan taajaman
alueelta pyoralla asemalle saapuvien maara voi olla arviolta 500-700 pyordilijaa. Taman arvion pohjalta
rautatieasemalla on syytad varautua toteuttamaan noin 1 200-1 500 pyorapysdkdintipaikkaa. Paikkoja ei
tarvitse toteuttaa kerralla mutta niille tulee varata tila tarkemmassa suunnittelussa.

Moottoriajoneuvojen liityntapysakoinnin kayttdjat voivat tulla laajalta alueelta. Nykyisen Nummelan
pendelbijistad noin puolet eli 700-1000 henkil6a saattaa saapua asemalle henkildautolla. Lisaksi potentiaalisia
rautatieyhteyden kayttajia ovat Vihdin kirkonkylan ja Karkkilan seudulla asuvat sekd osa Vt25:n suunnalla
asuvasta vaestosta Lohjan ja Hyvinkaan suunnissa. Nummelan ulkopuolelta saattaa saapua asemalle joitakin
satoja matkustajia. Naille kayttajille vaihtoehtoisia liityntapysakointipaikkoja ovat Lempola ja Veikkola, minka
vuoksi Vihti-Nummelan tulisi olla riittdvan houkutteleva liityntaasema. Houkuttelevuutta liityntdasemana
voidaan parantaa liityntdapysakéinnin maaran ja laadun avulla seka sinne johtavien liikenneyhteyksien
sujuvuudella. My0Os asema ja sen ympariston palvelujen tarjonta voi houkutella liityntamatkustajia. Asemalla
tulisi varautua vahintdan 800-1000 ajoneuvon liityntdapysakointiin. Henkildautojen liityntapysakoinnin
kysyntaan vaikuttaa merkittavasti se, onko pysakointi maksullista. Pysakointilaitoksen rakentamiskustannus
on huomattava, minka lisdksi se vie tilaa muulta maankayt6ltd. Taman vuoksi on perusteltua tarkastella,
kuinka paljon liityntdpysakdintia voidaan toteuttaa ja millaiset sen kdyttéehdot ovat. Naitd kysymyksia
tullaan tarkastelemaan erillisessa pysakointiselvityksessa jatkosuunnittelussa.

6.6. Tavara- ja huoltoliikenne

Etela-Nummelan osayleiskaavan asuin-, tydpaikka- ja palvelualueet tuottavat merkittdvan maaran tavara- ja
huoltoliikennetta myds alueen eri toteuttamisvaiheissa. Asemakaavoja laadittaessa tulee selvittda ja
varmistaa tavara- ja huoltoliikenteen reitit seka tarkastella tie- ja katujarjestelyjen riittdvyys. Tavara- ja
huoltoliikenteen toiminta tulee talléin varmistaa, ja sille tulee varata tarpeellinen tila (mm. purkupaikat)
katuverkolla ja tonteilla. Tavarakuljetuksissa korostetaan teollisuus- ja logistiikka-alueiden hyvaa
saavutettavuutta ja ohjataan kuljetuksia pois taajama-alueilta siten, ettd varmistetaan jakeluliikenteen
toimivuus. Asemakaavoituksen yhteydessd on suunniteltava myos jatehuollon jarjestdmistapa ja sen
liikennejarjestelyt sekd muut infrastruktuurirakenteet. Huoltoliikenteen reitit tulee suunnitella niin, etteivat
ne risted jalankulkijoiden ja pyorailijdiden reittien kanssa.

Kaava-alueen tavaraliikenteen paavayla on seututie 110, jolta on yhteys Vt2:lle ja E18:lle. Tavaraliikenteen
toimivuus turvataan kehittamalla seututietd 110 ja siihen tydpaikka-alueilta liittyvia katuja vaylina, joiden
kehittamisessa ajoneuvoliikenteen toimivuus on priorisoitu. Tavaraliikenteen suuntautuminen Pillistontielle
estetdan kehittamalla sita korostetun kaupunkimaisena ja Etela-Nummelaan saapuvaa liikennetta
palvelevana katuna seka tarvittaessa raskaan liikenteen lapiajokiellolla. Merkittavin maara tavaraliikennetta
syntyy seututien 110 eteldpuolen elinkeinotoiminnan alueelta, mista liikkenne ohjataan ao. seututielle.
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6.7. Lilkkenneturvallisuus

Liikenneympariston turvallisuus toimii alueen kaiken liikennesuunnittelun ldahtékohtana. Turvallisuus
varmistetaan erilaisten liikennetarpeiden erottamisella, katutilan suunnittelulla ja fyysisilla liikennetta
rauhoittavilla ratkaisuilla. Alueiden sisdinen ja lapiajoliikenne erotetaan siten, ettd asuntoalueiden sisalla
kulkeva lapiajoliikenne on minimoitu. Raskas liikenne puolestaan ohjataan tarkoitusta varten kehitetyille
reiteille. Ndista merkittavin on seututie 110. Lisaksi Mayraantiella varaudutaan Hiidenlaakson yritysalueelta
st 110:lle kulkevan raskaan liikenteen ohjaamiseen kyseista reittia. Alueen sisalla hyva katutilan suunnittelu
ohjaa kohtuullisiin ajonopeuksiin ja mahdollistaa liikenneymparistén helpon havainnoinnin. Tonttikaduilla
hyodynnetddn pihakaturatkaisuja ja kaytetaan hillittyja katuleveyksia. Kavelyn ja pyoréilyn ja
ajoneuvoliikenteen kohtaamispaikoilla hyddynnetdan korotuksia, kavennuksia sekd kavelyn ja pyorailyn
vaylien jatkeita tasoliityntdina ja ali- sekd ylikulkuina vaylien hierarkiasta ja toiminnallisesta asemasta
riippuen.

6.8. Liikenne-ennusteet

Alueelle tulevan maankayton liikennetuotoksesta on laadittu alustava arvio, joka perustuu
maankdyttésuunnitelmien tavoitteena olevaan noin maksimissaan 17 500 uuden asukkaan sijoittumiseen
alueelle. Tyopaikkatoimintojen tuottamaa liikennemaaraa on arvioitu silla tarkkuudella, kuin se toiminnoista
saatujen tietojen perusteella on ollut mahdollista. Alueelle laaditun tavoitteellisen kulkutapajakauman
mubkaisella liikkumiskdyttaytymisella esimerkiksi 14 300 uutta asukasta saisi aikaan vuorokaudessa noin 13
200 henkildautolla tehtdvda matkaa (sisdltda saapuvan ja lahtevdan matkan). Henkil6auton keskimaaraisella
kuormituksella tdma tuottaa liikennettd yhteensa noin 8 500 henkil6autoa vuorokaudessa uudelle alueelle
(lahtevat ja saapuvat autot yhteensd). Mikali alueen kulkutapaosuus ei kuitenkaan nouse tavoitteen
mukaiseksi, vaan jaa esimerkiksi radanvarren KUUMA-kuntien nykytilanteen tasolle, on uuden maankayton
asumisen liikennetuotos noin 14 000 henkil6autoa vuorokaudessa.

Ajoneuvoliikenteen lilkenne-ennuste laadittiin osayleiskaavaluonnoksen maankaytto- ja
liikenneverkkosuunnitelman mukaisesti vuodelle 2050. Ennustetydssa hyoddynnettiin HSL:n HELMET 3.0 -
liikenne-ennustejdrjestelmaa. Tulosten tarkentamiseksi liikennemallin  alkuperdistd osa-aluejakoa

tihennettiin siten, ettd mallin 6 osa-aluetta tihentyi 21 osa-alueeksi alla esitetyn kuvan mukaisesti. Lisaksi
ennustetilanteen liikenneverkon kuvaukseen lisattiin osayleiskaavan mukaiset uudet katuyhteydet.
Nykyisista tie- ja katuyhteyksistd nopeusrajoitusta laskettiin Vanhan Sepantien osalta.
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Liikenne-ennusteen
ldhtotietoina kaytetyt
osayleiskaava-
luonnoksen mukaiset
maankayttotiedot
osa-alueittain
ennustetilanteessa
vuonna 2050

Asukasmaara (hlo)

Elinkeinoeldman kerrosala (k-m?)
Made with Emme. Map ties €MapTiler €OpenStreetMap contributors

Lilkkenne-ennusteen ldhtotiedot (Sitowise 2021).

Lilkennetuotos

laskennassa eri maankdytén toimintojen

Suunnittelualueen ajoneuvoliikenteen lilkennetuotoksen
arviointi  maankayton

tuottaman ajoneuvoliikenteen liilkennetuotosta arvioitiin  Liikennetarpeen
suunnittelussa -julkaisun (Suomen ymparisté 27/2008) periaatteita noudatellen. Henkil6autoilun osalta

laskelmissa kaytettiin seuraavia kertoimia:

Palvelut ja

Asuminen muut Kauppa Teollsuus Liiketilat Toimitilat
Asukkaat 18100 - - - - -
k-m? - 243000 100300 536000 202000 16000
Henkilsliikenteen kokonaismatkatuotos (saapuva ja lihtevi matka) / vrk ' 28000 60900 25000 1450 73500 540
Henkildautoilun kulkutapaosuus (koko alueen keskiarvo) 53,3 % 40,3 % 50,9 % 57,8 % 48,9 % 44,0 %
Henkildautoa / vrk 8490 7390 5190 710 2100 431
Henkildautoa / iht 5 1140 850 540 170 200 50
Raskaan liikenteen ajoneuvoa / vrk 130 470 590 290 30
Raskaan liikkenteen ajoneuvoa [ iht @ 10 50 60 30 2

? Luvut sisaltavat kaikki matkat, matkojen yhdistely3 ei ole huomioitu.
? Laskennallinen ajoneuvom&ard, jossa on oletettu, ettd sama ajoneuvo sekd saapuu ett3 |dhtee alueelta iltahuipputunnin aikana silts osin, kuin tuotoslaskennassa saapuvien ja

lahtevien ajoneuvojen m&arassd on paillekksisyytta.

Yhteenveto henkildautoilun liikennetuotoksesta (Sitowise 2021).

Koska maankayton tarkemmasta lajista ei yleiskaavatasoisessa maankayton maarittelyssa ole tietoa,

tuotoslaskelmat laadittiin yleistetylla tasolla. Laskelmissa pyrittiin kuitenkin huomioimaan
suunnittelualueen ominaisuuksia, arvion tarkentamiseksi. Laskelmia pyrittiin tarkentamaan seuraavilla

keinoilla:
e Aseman lahella sijaitsevia liiketiloiksi maariteltyja kerrosaloja kasiteltiin tuotoslaskelmissa vahan
asiointililkennettd synnyttavina toimitiloina.
e Kaupan matkatuotoksen laskennassa kaytettyihin kertoimiin vaikuttivat osa-alueen sijainti ja osa-
alueelle maaritelty kaupan ala.
e Palveluiden matkatuotoksen laskennassa kaytettyihin kertoimiin vaikuttivat osa-alueen sijainti ja

osa-alueen muu maankaytto. Tyopaikkavaltaisilla osa-aluilla palvelut oletettiin yksityispainotteisiksi

ja asumisvaltaisilla julkispainotteisiksi.
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e Teollisuuden matkatuotoksen laskennassa oletettiin syntyvén 0,3 tyopaikkaa / 100 k-m2

Raskaan liikenteen laskelmissa huomioitiin pakettiautojen ja kuorma-autojen lilkennetuotos. Bussiliikennetta
raskaan liikenteen matkatuotoksissa ei ole mukana, silld osayleiskaava-alueen joukkoliikenteen
matkatuotosta ei laskelmiin otettu mukaan. Koska suunnittelualue sijoittuu kokonaisuudessaan noin 2 km
sateelle tulevasta juna-asemasta, henkildautoilun kulkutapaosuuksia suunnittelualueella arvioitiin siten, etta
asemanseudulla matkoja tehddaan enemman joukkoliikenteelld, pyoraillen ja kavellen. Kauempana
asemanseudusta henkil6autoilun kulkutapaosuus puolestaan kasvaa.

Alueen suunnittelussa painopiste on laadukkaassa jalankulun ja pyorailyn yhteyksien toteuttamisessa, mika
vahentda autoliikenteen osuutta alueen sisdisessa liikenteessa. Taman vuoksi henkildautoilun matkatuotosta
laskettaessa alueen sisdlld tapahtuvista matkoista (matkan ldht6paikka ja maarapaikka sijaitsevat alueen
sisdlld) huomioitiin laskelmissa 60 %. Loppujen alueen sisdisten henkildautomatkojen oletettiin tapahtuvan
muilla kulkumuodoilla. Alueen sisdisten matkojen maara arvioitiin siten, etta jokaiselta kalibroidun Helmet-
mallin suunnittelualueen osa-alueelta laskettiin alueen sisalle suuntautuvien henkildautomatkojen osuus ja
tata suhdetta kdytettiin sekd saapuvien etta Iahtevien matkojen osalta alueen sisdisten matkojen maaran
arviointiin. Alueen sisdisten matkojen osuuden keskiarvoksi saatiin noin 27 %.

Suunnittelualueen ajoneuvoliikenteen liikennetuotoslaskemissa pyrittiin  huomioimaan myo6s alueella
tehtdvien ajoneuvoliikenteen matkojen paallekkaisyys (ts. matkojen yhdistely). Matkojen yhdistelya
huomioitiin eri tavoin, maankdytdn toiminnosta ja sijainnista riippuen:

e Kaupan matkatuotosta laskettaessa asemanseudulla ajoneuvoliikenteen tuotoksesta huomioitiin 60
% ja muulla suunnittelualueella huomioitiin 70 % tai 80 % kaupan henkil6liikenteen tuotoksesta.
Matkojen vahentamiselld pyrittiin huomioimaan useammassa kaupan kohteessa asiointi saman
matkan aikana.

o Liiketilojen matkatuotoksen (henkildliikenne ja raskas liikenne) osalta matkoista huomioitiin 10 %
silloin, kun alueelle on sijoitettu myds muita tyopaikkaliikenteen toimintoja. Muilta osin tuotos
huomioitiin kokonaisuudessaan.

e Palveluiden osalta henkildliikenteen tuotoksesta huomioitiin 70 % sellaisilla suunnittelualueen osilla,
joissa liikenteen oletettiin syntyvan kunnallisten palveluiden tuotoksena. Muiden palveluiden
tuottamasta ajoneuvoliikenteesta (henkildliikenne ja raskas liikenne) huomioitiin 30 %.

Liikkennemallin tihennetyn osa-aluejaon mukaan jaoteltu vuorokauden matkatuotokset on esitetty
seuraavassa kuvassa.
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Keskiarkivuorokauden
matkatuotos osa-
alueittain vuoden
2050
ennustetilanteessa
(saapuvaa + lahtevaa
matkaa yhteensa,
ajon./h)

Kaikki ajoneuvoliikenne
Raskas liikenne (pakettiautot ja kuorma-autot)

Made with Emme. Map ties €MapTiler @Openstreetiap contributors

Keskiarkivuorokauden matkatuotos ennustetilanteessa (Sitowise 2021).
Lilkkennemaarat verkolla ennusteiden mukaan

Vuoden 2050 iltahuipputunnin liikenne-ennuste suunnittelualueelle tuotettiin viemalla edelld kuvattujen
periaatteiden mukaan lasketut osa-aluekohtaiset liikkennetuotokset liikennemalliin. Keskiarkivuorokauden
liikennemaarat on laskettu oletuksella, ettd mallin tuottaman iltahuipputunnin liikkenne-ennusteen mukaisen
liikennemaarien osuus on noin 9,4 % keskiarkivuorokauden liikennemdaarasta. Ennusteen mukaiset
iltahuipputunnin ja keskiarkivuorokauden lilkkennemaarat suunnittelualueella on esitetty seuraavissa kuvissa.

Vuoden 2050 mukaisen
maankayton ja
liikenneverkon liikenne-
ennusteen
autoliikenteen
iltahuipputunnin
liikennemaarat ja
arkivuorokauden
keskimaaraiset
likennemaarat

14

Katuverkolla likennemaarat
vastaavat tyypillisis asuinalueen ja
keskusta-alueen likennemdaria,

Ennusteen mukaisilla
likennemazrill3 likenteen
sujuvuus sailyy hyvans eikd
katuverkkaon synny likenteellisi :
vilityskykyongelmia. 5490
2
Suunnitelman mukainen o
katuverkko riittad palvelemaan
suunnitellun maankéytan
liikenneyhteyksia eri suuntiin
hywill3 tasolla — Nykyinen yhteys

Uusi yhteys

2690 lltahuipputunti (3,4 % vucrokauden liikennemairisti)
28400 vuorokausi

. Map ties EMapTier

[ltahuipputunnin ja arkivuorokauden keskimaaraiset lilkkennemaéarat tavoitetilassa (2050) (Sitowise 2021).

Ennustetilanteessa katuverkolla liikennemaarat vastaavat tyypillisia asuinalueen ja keskusta-alueen
liikennemaaria. Laaditun ennusteen mukaisilla liikkennemaarilla liikenteen sujuvuus sdilyy hyvana eika
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katuverkkoon synny liikenteellisia valityskykyongelmia. Osayleiskaava-alueelle laaditun suunnitelman
mukainen ajoneuvoliikenteen katuverkko riittaa palvelemaan suunnitellun maankayton liikenneyhteyksia eri
suuntiin hyvalla tasolla.

Nykytilanteen iltahuipputunnin liikennemaaria tavoitevuoden 2050 liikkennemaariin verrattaessa voidaan
havaita, etta lilkkennemaara kasvaa eniten seututiellda 110 Pillistontien ja valtatien 2 liittyman valilla.
Katuverkolla liikenne lisdantyy eniten Pillistontielld, joka toimii alueen padkatuna sekd Naaranpajuntielld,
joka valittaa liikennettd suunnittelualueelta Nummelan keskustaan ja Nummelan keskustasta asemalle.
Merkittdva osa lapiajoliikenteesta sijoittuu ndille kaduille muiden katujen palvellessa padosin katujen
valittoman vaikutuspiirin lilkkennetta. Liikennemaarat kasvavat selkedsti myos seututien 110 eteldpuolisella
katuverkolla, jossa sijaitsevat kaupan ja tyossakdynnin alueet.

scae: 30 Mage wth Enme,

Vertailu nykyisen ja ennustetun (2050) iltahuipputunnin liikkennemaéaran valilla (Sitowise 2021).
6.9. Liikenteelliset tarkastelut

Kulkutapaosuudet ja liikennetuotoksen osuus alueen liikennemaarista

Ennusteprosessin  osana arvioitiin  kulkumuotojen  kulkutapaosuuksia suunnittelualueella. Seka
nykytilanteelle ettd tavoitevuoden 2050 tilanteelle, jossa ESA-rata ei ole toteutunut kulkutapaosuudet on
laskettu lilkkennemallin malliajoista saatujen liikennetuotosten perusteella. Tavoitevuoden 2050 tilanteessa,
jossa ESA-rata ja Vihti-Nummelan asema ovat toteutuneet suunnittelualueella suunnittelualueen
kulkutapaosuuksia arvioitiin ajoneuvoliikenteen matkatuotoslaskelmien ja liikennemallin malliajon tulosten
yhteisvaikutuksena.

ESA -radan ja Vihti-Nummelan aseman rakentaminen parantavat joukkoliikenteen tarjontaa ja
saavutettavuutta suunnittelualueella. Ne nostavatkin selkedsti joukkoliikenteen kulkutapaosuutta
osayleiskaava-alueelta l3ahtevien ja sinne saapuvien matkoilla. Osayleiskaava-alueen suunnittelussa
painopiste on laadukkaassa jalankulun ja pyordilyn yhteyksien toteuttamisessa. Katuverkolla seka
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jalankulkijoiden ettd pyordilijoiden vaylien paamaaratietoinen kehittdminen nostaa pyorailyn
kulkutapaosuutta alueen sisdisessa liikenteessa.

| tenkidauto | Joukloliikenne

2018 73,6 % 12,6 % 13,8%
2050 ilman ESA -rataa 71,5 % 14,0 % 14,5 %
2050, ESA -rata ja Vihti-Nummelan asema rakennettu* 59,0 % 21,1% 19.9:%

* Kulkutapajakauma on arvioitu suunnittelualueen matkatuotoslaskelman ja likennemallin malliajon yhteisvaikutuksena, muiden ennustetilanteiden kulkutapajakauma on laskettu liikennemallin
malliajon tulosten perusteella.

Kulkumuoto-osuudet eri ennustetilanteissa (Sitowise 2021).

Selkeimmat osayleiskaava-alueen liikennetuotoksen vaikutukset alueen tieverkolla painottuvat valtatien 2 ja
maantien 110 liittymdkohdan laheisyyteen, jossa liikennemadarat kasvavat eniten. Muilta osin ymparoivalla
tieverkolla suunnittelualueen ajoneuvoliikenteen maarat kasvattavat laaditun ennusteen mukaan vaylien
lilkennemaaria noin 100 — 800 ajoneuvolla iltahuipputunnin aikana. Osayleiskaava-alueen lilkkennemaarien
(saapuvat ja lahtevat ajoneuvot) osuus vuoden 2050 liikenne-ennusteen mukaisista ajoneuvoliikenteen
liikennemaarista suunnittelualuetta ymparoivilla vaylilla on esitetty seuraavassa kuvassa.
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Osuudet kaava-alueen liikennetuotoksesta eri vaylilla (Sitowise 2021).
Toimivuustarkastelut

Liittymien toimivuustarkastelut on suoritettu iltahuipputunnin liikkennemaarilla nykytilassa sekd 2050 vuoden
liikenne-ennusteen mukaisilla liikennemaarilla. lltahuipputunti on vuorokauden vilkkain tunti
suunnittelualueella, silla suunniteltu maankdytté synnyttda eniten liikennetta iltapadivalle ja mahdolliset
liittymien toimivuusongelmat korostuvat ja tulevat silloin esiin. Nykytilanteen liikennemaarat on arvioitu
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liikennelaskentatulosten perusteella ja vuoden 2050 tarkastelut on tehty laaditun liikenne-ennusteen
liikennemaarien perusteella. Toimivuustarkastelut on tehty padosin  Synchro 10/SimTraffic -
simulointiohjelmalla. Kiertoliittymavaihtoehtojen tarkastelussa on kaytetty kyseisen liittymatyypin
tarkasteluun paremmin soveltuvaa PTV Vissim -ohjelmistoa. Toimivuustarkastelujen tuloksina on esitetty
liittymista ajosuuntaiset laskennalliset kuormitusasteet ja palvelutasot. Kuvatut palvelutasot perustuvat
kuuden erillisen 60 minuutin simulaation keskimaaraisiin tuloksiin.

Tarkastellut liittymdt

Toimivuustarkastelut on toteutettu kymmenestd (10) liittymastd (kuva 32), joiden arvioitiin olevan
katuverkon toimivuuden ja liikenteen sujuvuuden kannalta merkityksellisimpid. Tulosten esittdmisen
selkeyttamiseksi liittymat jaettiin kolmeen alueeseen. Toimivuustarkasteluissa liikkenneverkko on kuitenkin
sailytetty yhtendisena ja aluetta on tutkittu kokonaisuutena.

Pohjoisessa alueessa on liittymat:

1: Asemantie — Pillistontie

2: Asemantie — Juhanintie

3: Pillistdntie — Naaranpajuntie
4: Naaranpajuntie — Pajuniityntie

Eteldinen alue kasittdd suunnittelualueen uudet liittymat mt 110:lle (5 ja 6) sekd mt 110 — Pillistontie
liittyman. Itdisessa alueessa on suunnittelualueen uusi liittyma mt 110:lle Yovilantien kohdalle (8) sekd mt
110 ja vt2 ramppien liittyméat (9 ja 10). Liittymat 5, 6 ja 8 ovat uusia liittymid, joten niitd ei ole
nykytilaverkossa.

L. @9 2.
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Toimivuudeltaan tarkastellut liittymat (Sitowise 2021).

Verkko toimii nykytilanteen liikkennemaarilla erittdin hyvin, palvelutasot kaikissa liittymissa ovat A tasolla.
Liikennemaarat ovat todella pienid, joten kaikki liittymat toimivat hyvin ilman kdaantymiskaistoja tai muita
tehostavia toimenpiteita. Liikennemaarat perustuvat liikkennemallin nykytilanteen kuvaukseen, joten maarat
saattavat poiketa jonkin verran todellisista liikennemaarista. Vaistamisvelvollisuudet on mallinnettu
toimivuustarkasteluihin ja merkitty kuviin nykytilannetta vastaavasti.

Lilkkennemaarat kaava-alueen pohjoisissa liittymissd 2050 (Sitowise 2021).

54



!
6 e '
RSN B 3
4y 68 | 300
A Al =226
110 % 85 —
304 (07 4 127:: 110
617 [ ©O%¢
427 "3
Eteldinen alue

Lilkkennemaarat kaava-alueen eteléisissa liittymissa 2050 (Sitowise 2021)

Tavoitetilan verkko on laajempi kuin nykytilassa, uusia liittymia on kaksi kappaletta. Liikennemadarat ovat
merkittavasti nykytilaa suurempia ja osa liittymista vaatii merkittavia toimenpiteita liikenteen sujuvuuden
takaamiseksi. Alueelle on oletettu sijoittuvan enimmilladn mm. noin 17 500 uutta asukasta, jonka vuoksi
liikennemaarat katuverkolla ja liittymissa kasvavat. Suurin kuormituksen kasvu kohdistuu Porintien (vt2)
ramppien liittymiin, jotka vaativat kehitystoimenpiteitd toimivuuden takaamiseksi. Jalankulkijoiden ja
pyorailijdiden maarat liittymissa on oletettu vahaisiksi eika niiden vaikusta ajoneuvoliikenteen toimivuuteen
ole tutkittu. Liittymien 8, 9 ja 10 osalta toimivuustarkasteluissa on tutkittu liikenteellisen toimivuuden
nakdkulmasta kahta eri vaihtoehtoa liittymien kehitystoimenpiteiksi; yksikaistaiset kiertoliittymat tai
maantien 110 parantaminen koko liittymaalueella 2+2 kaistaiseksi ja liittymien ohjaus liikkennevaloin.

Maankayton kasvun myota kasvavien lilkkennemaarien vuoksi tavallisten tasoliittymien valityskyky ei riita
vuoden 2050 ennustetilanteessa valtatien 2 ramppien ja maantien 110 liittymissa eika niiden lansipuolisessa
maantien 110 liittymassa edes, jos kaikille kddntyville ajosuunnille rakennetaan oma kaantymiskaista.
Liittymat toimivat kuitenkin hyvin, jos niita kehitetaan kiertoliittymiksi tai valo-

ohjatuiksi liittymiksi lisdkaistoin. Seuraavissa kuvissa on esitetty toimivuustarkastelun tuloksena saadut
kuormitusasteet ja palvelutasot ennustevuoden 2050 iltahuipputunnin liikennemaarilla.

55



<—O4O
¥—0.40

Pohjoinen alue

<< o] 2
~ S Q | x-0.05 % o
j So | 005 S i
PO o005 ) *_0.34
A A ‘“0.34'3
110 i Eo.og_, ~
0.03 -4 ,\7 p EY0.00_, 110
0.03™ 9N ,\f'
0037/ A’ ™
%’ Etelainen alue
Toimivuustarkastelu 2050; eteldiset liittymat (Sitowise 2021)




[tainen alue

5 Valo-ohjatut
liittymat

Toimivuustarkastelu 2050; itaiset liittymat valo-ohjauksella (Sitowise 2021)
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Toimivuustarkastelu 2050; itaiset liittymat kiertoliittymina (Sitowise 2021).
2.9.2.2. Tarkastelun tulokset ja niiden perusteella tehtavat toimenpiteet

Nykytilan liikennemaarilla ei ole tarvetta liittymien kehittdmistoimenpiteille liikenteen toimivuuden
nakokulmasta. Suunnitellun maankayton tuottama liikkennesuorite mahtuu suunnitellulle katuverkolle hyvin.
Katuosuuksien valityskyky ei ylity vuodelle 2050 laaditun liikenne-ennusteen mukaisilla liikkennemaarilla.
[tdisen alueen liittymat vaativat kehittamistoimenpiteita liikenteen sujuvuuden varmistamiseksi maankadyton
ja liikenteen lisaantymisen myo6ta. Valtatien 2 ramppien ja seututien110 liittymat seka niiden lansipuolinen
liittyma vaativat kehittamista joko kiertoliittymiksi tai valo-ohjatuiksi liittymiksi lisdkaistoin.
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Toimivuustarkastelun perusteella vyksikaistaiset kiertoliittymat tarjoavat jokaisen liittyman kaikille
tulosuunnille paddasiassa erittdin hyvan palvelutason. Kaikkein kuormittuneimmillakin tulosuunnilla
palvelutaso on hyva tai vahintdan tyydyttava. Liittymien liikenteellista toimivuutta tarkasteltiin valo-
ohjattuna kahden eri skenaarion mukaisesti. Ensimmaisessa skenaariossa tarkasteltiin nykyisen kaltaista
jarjestelya, jossa maantie 110 on koko matkalta 1+1-kaistainen. Liittymiin lisattiin lyhyet kdantymiskaistat
vasemmalle kaantyville liikennevirroille. Tassa skenaariossa liittymavalit ruuhkautuivat voimakkaasti,
vasemmalle kadntyvat ajoneuvot eivdt mahtuneet ryhmittymiskaistoille eivatkd muodostuneet
ajoneuvojonot ehtineet purkautua yhdella valokierrolla ruuhkautumisen vuoksi. Pddsuunnan (seututie 110)
suuntaisen liikenteen palvelutasot laskivat alimmillaan jopa luokkaan F, erittdin huono (ajoneuvokohtainen
viive > 80 s).

Tarkastelun perusteella todettiin, ettd lyhyiden liittymavalien ja suurten liikennevirtojen vuoksi lisdkaistat
ovat tarpeen, jotta jonopituudet eivat kasva yli liittyméavéalin ja valo-ohjauksen myotd muodostuvat
ajoneuvojonot pdasevat purkautumaan vihredn vaiheen aikana tehokkaasti. Timan vuoksi tarkasteltiin
skenaariota, jossa liittymat 8 — 10 simuloitiin siten, ettd koko liittymien valinen tie-osuus on 2+2-kaistainen
maantielld 110. Kaistajarjestelylld valo-ohjattujen liittymien kaikkien padsuunnan suuntaisten
liikennevirtojen palvelutaso on valilla erittdin hyva — tyydyttava. Sivusuunnilta saapuvan ja padsuunnalta
sivusuunnille kdaantyvan liikenteen palvelutaso on valilla erittdin hyva — valttava. Tarkastelualueen muut
liittymat (liittymat 1 — 7) toimivat tdssa tyossa laaditun ennusteen mukaisilla liikennemaarilla ja liikenteen
suuntautumisella erittdin hyvin nykyisin kaistajarjestelyin. Liittymien kuormitusasteet ovat alhaiset ja
palvelutasot vahintdaan hyvat, paasaantoisesti erittdin hyvat. Liikennetilanteen kehittymista liittymissa tulee
seurata oikeiden kehittamistoimenpiteiden toteuttamisajankohdan tunnistamiseksi. Kaikkien liittymien
osalta tilannetta on suotavaa arvioida uudelleen kaavoituksen edetessa ja sita kautta alueen liikenne-
ennusteen tarkentuessa.

7 Elinkeinot ja palvelut

7.1 Etela-Nummela elinkeinojen alueena

Osayleiskaavan keskeinen tavoite on kehittdd Vihdin mahdollisuuksia elinkeinotoiminnalle sekd luoda
tonttitarjontaa erityyppisille toimijoille. Alueen elinkeinotoiminnan mahdollistamisella pyritdan erityisesti
parantamaan Vihdin tydpaikkaomavaraisuutta. P&daasiallisesti vain elinkeinotoimintaan osoitetut alueet
keskittyvat suurelta osin Vtl:n ja St110:n viliselle alueelle sekad Hiidenlaaksoon Hanko-Hyvinkda -radan
varrella. Osayleiskaavaluonnoksessa on osoitettu tyopaikka-alueita 259 hehtaaria. Alueesta tavoitellaan
toiminnoiltaan sekoittunutta, jolloin erilaiset elinkeinotoiminnan muodot eivat ole eristettyina omille
alueilleen funktionalististen periaatteiden mukaisesti vaan lomittuvat toisiinsa toisiaan tukien. Taten
tyopaikkoja tulee sijoittumaan runsaasti myos paakayttotarkoitukseltaan muille alueille. Alueen toimiminen
lantisen Uudenmaan merkittdavana liikenteellisend solmukohtana voimistaa koko kunnan elinvoimaa ja
elinkeinoja. Elinkeino- ja tyopaikka-alueiksi lukeutuvat my6s maa- ja metsatalousvaltaiset alueet (M). Nailla
alueilla paaasiallisen huomion kohteena ovat maatalouselinkeinot ja niiden sailyminen seka kehittaminen.
Alueille voi sijoittua perinteisen maa- ja metsatalouden lisdksi muun muassa hevostalouteen ja
maatilamatkailuun liittyvia toimintoja. Monipuolinen elinkeinorakenne mahdollistaa kaava-alueen asukkaille
huomattavasti laajemmat palvelut ja toiminnot kuin mitd asemien ymparille rakentuneilta keskuksilta on
perinteisesti odotettu.

7.2 Julkiset palvelut

Kaavaratkaisussa on merkittdava maara julkisten palveluiden aluevarauksia, joista Pajuniityn perhekeskus on
jo toteutettu. Paivakoteja, palvelutaloja yms. pienempia julkisen palvelun yksikoita ja muita ldhipalveluja on
mahdollista sijoittaa my6s osayleiskaavan mukaisille asuinalueille. Nain pyritdan siihen, etta lahipalvelut
|6ytyisivat mahdollisimman laheltd asuinalueita. Julkisten palveluiden tilojen tulee olla monikayttoisia ja
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joustavia. Julkista palvelutarjontaa on my6s mahdollista integroida kaupallisten palvelujen yhteyteen, jolloin
nama luontevasti tdydentavat toisiaan.

Kaava-alueelle on suunniteltu Naaranpajuntien varteen uutta koulukeskusta. Koulukeskuksen ja siihen
liittyvan urheilualueen varaus on kaavakartassa merkinnalla PY. Alustavien suunnitelmien mukaan paivakoti-
ja koulukeskukseen rakennettaisiin ensimmaisessa vaiheessa kuuden ryhman suomenkielinen paivakoti ja
kaksisarjainen alakoulu. Lisdksi tiloihin rakennettaisiin kolmiryhmainen ruotsinkielinen paivakoti seka
kolmiryhmainen ruotsinkielinen alakoulu. Tavoitteena on aloittaa koulu- ja paivakotikeskuksen rakentaminen
vuonna 2021, jolloin kdyttéénotto olisi vuonna 2023. Koulujen tarvitsemat varaukset ovat ainoita tulevia
julkisia  palveluita, joille on osayleiskaavaehdotuksessa varattu omat alueet mahdollisen
hyvinvointikeskuksen lisdksi. Koulukeskus tulee sijaitsemaan uuden liikuntapuiston valittémassa
laheisyydessd, mikd ratkaisee osaltaan koulujen liikuntatarpeet. Uudet kouluvaraukset on sijoitettu
keskeisesti asemanseudun tiiviin asutuksen tuntumaan mutta silti siten, etta niiltd on hyvat yhteydet muualta
Nummelasta ja virkistysalueilta.

Nykyisen Nummelan terveyskeskuksen mahdollisesti korvaavan hyvinvointikeskuksen toteutus
mahdollistetaan kaavaratkaisulla joko suunnittelualueen koilliskulmaan tai Pillistontaipaleen varteen.
Hyvinvointikeskuksen kokonaisuudesta on tarkoitus luoda laaja hyvinvointikortteli, johon on mahdollista
toteuttaa palveluasumista ja tarpeen mukaan muita palveluja.

7.3 Kaupalliset palvelut

Kaavaratkaisun kaupallisten palveluiden mitoituksessa pyritddn ottamaan kaavan tavoitteiden ohella
huomioon kaupan ja kulutuskayttdaytymisen muutokset. Kaavatydon yhteydessd on tehty Ramboll Oyj:n
toimesta selvitys kaava-alueen kaupallisten palvelujen nykyisesta rakenteesta, ostovoimaan pohjautuvasta
kaupan mitoituksesta toimialoittain sekad kaupallisten keskittymien tulevasta laajuudesta ja tavoitteellisesta
toimialasisallostd alueittain. Lisaksi kaupan toimintojen mitoituksen arvioinnissa on hyddynnetty uuden
Uusimaakaava 2050:n laadinnan yhteydessd tehtyja selvityksid kaupan toimintojen mitoittamisesta.
Selvitysten tuloksia on hyddynnetty kaupallisten palvelujen luonteen ja mitoituksen jatkosuunnittelussa
suunnittelualueella. Kaupalliset palvelut kaava-alueella keskittyvat tulevaisuudessa nykyiseen Nummelan
Prismaan ja sen lahialueisiin kaava-alueen pohjoisosassa, Vihti-Nummelan asemanseudulle sekd kaava-
alueen kaakkoisosassa sijaitsevalle tilaa vaativan kaupan alueelle. Naiden lisdksi kaupallisia palveluita voi
sijaita pienimuotoisesti asumispainotteisilla alueilla seka tyopaikka-alueilla. Asuin- ja tyopaikka-alueiden
kaupallisten palvelujen jarjestamisen periaatteita on kuvattu tarkemmin asianomaisista alueista kertovissa
luvuissa. Pdamaarana on luoda toimintaedellytykset luontevalle maaralle kaupallisia palveluita uusilla
rakennettavilla alueilla kuitenkin siten, etteivdat ne aiheuta haitallista yhdyskuntakehitysta ja etteivat ne
kilpaile haitallisesti esimerkiksi Nummelan nykyisen keskuksen kanssa. Kaupalliset palvelut tulee
padsaantoisesti olla saavutettavissa kestavin kulkumuodoin, erityisesti kavellen ja pyoraillen. Kaupallisten
palvelujen tulee vastata kysyntaan mahdollisimman kattavasti eri vaestéryhmien tarpeet huomioiden, ja
niiden tulee olla kaytettavissa jo alueen rakentuessa. Edellda mainittujen tavoitteiden ohella kaupallisten
palvelujen tulisi voida kehittyd kestavalla pohjalla alan kehitystrendeihin vastaten sekd muodostaa
keskendadan toimiva kokonaisuus myds kaava-alueen muiden toimintojen kannalta. Erityistd huomiota
kaavatyossa on kiinnitetty siihen, ettei nykyisen Nummelan keskustan asemaa kaupallisena keskuksena
heikenneta.

Kaupan suurina muutostrendeind voidaan havaita esimerkiksi verkkokaupan kasvu ja osin tastd johtuva
fyysisen liiketilatarpeen vdheneminen. Fyysisille liiketiloille asetetut vaatimukset kasvanevat
tulevaisuudessa, ja kaupallisilta tiloilta edellytetdan entistd enemman monikaytollisyytta ja elamyksellisyytta.
Kaupan kysynta on altis talouden yleisille heilahteluille, eikd ostovoiman suoraviivaista kasvua voi enaa pitaa
itseisarvona. Nama tekijat asettavat yhdessd kaupan palveluille ja niiden suunnittelulle aivan erityisia
vaatimuksia. Yhdyskuntasuunnittelun kannalta kaupan toimintojen suunnittelussa tulee huomioida
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mahdollisimman pitkalle viety monikayttoisyys seka erilaisten hybridiratkaisujen hyddyntaminen; fyysisen
palveluverkon ja —tilojen tulee soveltua erilaisiin kdyttotarkoituksiin erilaisille toimijoille. Samalla kuitenkin
tulee pitdda mielessa pyrkimys luoda suunnittelussa kestdavaa yhdyskuntarakennetta jopa vuosisadoiksi
eteenpain, mika asettaa kaupan toiminnoille tarkkoja vaatimuksia esimerkiksi koon ja sijoittumisen suhteen.
Osayleiskaavan toteutumisen aikataulu on pitkd, mutta kaupan trendit vaihtelevat nopeasti. Tasta syysta
kaikkia vahittaiskaupan hankkeita tulee tarkastella asemakaavatasolla tarkemmin ja perustaa padatokset
yksityiskohtaisempiin selvityksiin osayleiskaavan ohjaavuus huomioiden.

Kaupan rakenteen ja mitoituksen ohjaus

Paivittaistavarakaupan yksikot on lahtokohtaisesti maankdytto- ja rakennuslain mukaisesti mitoitettava
paikallisen kysynnan mukaan. Vahittaiskaupan myymaloiden kokoa ja sijoittumista saadelldaan maankaytto-
ja rakennuslaissa sekd maakuntakaavoituksen tasolla. Uudenmaan 2. vaihemaakuntakaavan maarayksissa
suurin sallittu vahittdiskaupan yksikkdraja on taajamatoimintojen alueilla merkitykseltadan seudulliselle
yksikolle 10 000 km2, muulle erikoistavaran kaupalle 5000 km2. Muun erikoiskaupan osalta seudullisuuden
alaraja on taajamatoimintojen alueilla 5 000 k-m? ja paivittdistavarakaupan 2 000 k-m?. Muilla alueilla (kaikki
vahittdiskauppa) alaraja on 2 000 k-m2. Péivittdistavarakaupan osalta 1.5.2017 voimaan astuneen
lakimuutoksen vuoksi maankaytto- ja rakennuslain 9 a luvun vahittdiskaupan suuryksikkdjen sddnnokset
koskevat vain yli 4 000 kerrosneliometrin suuruisia vahittaiskaupan myymaloita. Tatd pienemmat myymalat
eivat enada ole vahittdiskaupan suuryksikoitd lukuun ottamatta lain 71 d §:ssd tarkoitettuja
myymalakeskittymia. Suurmyymalan kokoluokan kauppa voi myds perustellusta syysta (esimerkiksi kaupan
laatu) sijoittua myos keskusta-alueen ulkopuolelle. Tall6in tulee ottaa huomioon maankaytto- ja rakennuslain
71 b :n mukaiset erityiset sisadltovaatimukset maakunta- ja yleiskaavalle. Niiden mukaan suunnitellulla
maankayto6lla ei saa olla merkittavia haitallisia vaikutuksia keskusta-alueen kaupallisiin palveluihin ja niiden
kehittamiseen, alueelle sijoittuvat palvelut ovat mahdollisuuksien mukaan saavutettavissa joukkoliikenteella
ja kevyelld liikenteelld, ja suunniteltu maankadyttd edistda sellaisen palveluverkon kehitystd, jossa
asiointimatkojen pituudet ovat kohtuulliset ja liikenteestd aiheutuvat haitalliset vaikutukset mahdollisimman
vahaiset. Perustelut kaupan suuryksikon sijoittamiseen keskustojen ulkopuolelle tulee osoittaa esimerkiksi
kuntakaavoituksen yhteydessa selvityksiin tukeutuen.

Uudessa valmisteilla olevassa maakuntakaavassa, Uusimaakaava 2050:ssa keskustatoimintojen alueella
kaupan kokonaismitoitusta ei ole maakuntakaavassa rajoitettu. Uusimaakaava 2050:ssa kuitenkin
asemanseudun keskustatoimintojen (C) alueelle voidaan sijoittaa korkeintaan 4000 k-m2 paivittaistavaran
yksikoita asemanseudun ollessa uusi raideliikenteeseen tukeutuva taajaman kehittamisvyéhyke. Sitovan
raideliikenteen aseman toteutuspdatoksen jalkeen edelld mainittu kerrosneliomaara nousee 10 000:een.
Asumispainotteiselle keskustatoimintojen alueelle (C-2) voidaan sijoittaa korkeintaan 3000 k-m2
paivittdistavaran yksikoitd. Naillda rajoituksilla pyritddn varmistamaan nykyisten keskusta-alueiden
paivittdistavarakaupan yksikéiden elinvoimaisuus seka sailyttdmaan nykyisten kaupallisten palveluiden
toimintaedellytykset. Lisdksi pyritdan varmistamaan yksikéiden mitoitus paikallisen kysynndan mukaan. Edella
manituista rajoituksesta voidaan perustellusta syysta kuntakaavoituksessa kuitenkin poiketa. Uusimaakaava
2050 ei ole vield (toukokuu 2050) lainvoimainen, joten mdaarddvana kaavana maakuntatasolla toimii
Uudenmaan 2 vaihemaakuntakaava.

Suhteessa Uudenmaan 2. vaihemaakuntakaavan kaupan ohjaukseen kaavaratkaisun kaupan ohjauksen ja
mitoituksen periaatteet noudattelevat pdaosin maakuntakaavan periaatteita. Merkittavin ero koskee
asemanseudulle osoitettua kaupan mitoitusta. Kaupan selvitysten perusteella kaavaratkaisun mukainen
enimmaismitoitus asemanseudulla on 10 000 k-m2, josta pdaosa olisi paivittdistavarakauppaa. Huomioiden
kaupan muuttunut toimintaymparistd ja maankaytto- ja rakennuslakiin 2. vaihemaakuntakaavan jdlkeen
tehdyt muutokset, ylitysta ei voida pitda merkittavana seudullisten vaikutusten kannalta. Asemanseudulle
osoitettu kaupan mitoitus noudattaa valmisteilla olevan Uusimaakaava 2050:n periaatteita. Kaavaratkaisun
mukaista periaatetta asemanseudun kaupan mitoituksessa puoltavat asemanseudun sijainti merkittavan
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liikenteellisend solmukohtana alueella sekd asemanseudulle muodostuva tiivis asutus. Alueella on siis
ostovoimaa ja potentiaalia useammalle paivittdistavaramyymalalle, mita edelleen korostaa kaavaratkaisun
mukaisten huomattavien tydpaikka-alueiden sijainti asemanseudun lahiymparistdssa. Lisaksi kaupan ja
palveluiden suotuisa kehittyminen asemanseudulla kokonaisuudessaan on todennadkoisesti riippuvaista
paivittdistavaramyymaldiden riittdvastd vetovoimasta, jonka myotda myods erikoistavarakauppa ja
kivijalkaliiketilohin sijoittuvat palvelut kehittyvat paremmin. Kaupan toimijoiden kesken syntyva riittava
kilpailu vahvistaa edelld mainitusti alueen elinvoimaa, mikd on mahdollista jos alueella voi sijaita useampi
paivittdistavaramyymala. Riittdvd kaupallinen elinvoima asemanseudulla toteuttaa osaltaan myo6s
kaavaratkaisun tavoitteita palveluiden ldhisaavutettavuudesta kavellen ja pyoralld sekd muilla kestavilla
liikkumismuodoilla uhkaamatta Nummelan keskustan tai Huhmarin palveluiden asemaa ja
kehittymismahdollisuuksia. Uusimaakaava 2050- kaavatytssa tehdyn palveluverkon mitoittaminen ja
vaikutusten arviointi- tarkastelun mukaan kaupan ratkaisun tulee tukea keskustojen elinvoimaa, parantaa
elinkeinoelaman toimintaedellytyksia kaupan kehittdmisessa ja edistda toimivan kilpailun kehittymistd. Myos
nailtd osin asemanseudun kaavaratkaisun mukainen kaupan mitoitus on perusteltu.

Kaupallisten palvelujen sijoittuminen ja luonne alueittain

Etela-Nummelan osayleiskaavan jatkosuunnittelussa sekd alueen tarkemmassa kaavoituksessa kaupan
palvelujen kehittdmistd on ajateltava kokonaisuutena, jossa eri alueiden kaupan palvelut tdydentavat
toisiaan. Etela-Nummelan ja Nummelan keskuksen muodostaman kokonaisuuden kaupan palveluverkon
tasapainoisen kehittamisen kannalta on tarkeaa, ettd kaupan lahipalveluille sekd myds laajemmille
palvelualueille annetaan riittavat mahdollisuudet kehittya. Kunnan tehtdavana on kokonaisuuden hallinta niin,
ettd luodaan edellytykset kaupan tavoitteelliseen kehittymiseen eri alueilla. Avainsanoja seka tdssa etta eri
alueille sijoittuvien yritysten toiminta- ja kehittamisedellytysten kannalta ovat alueiden kaupallisten
konseptien ja asemakaavojen joustavuus ja mahdollisuus vaiheittaiseen toteuttamiseen. Tama antaa
yrityksille mahdollisuudet kehittdd omaa toimintaansa vastaamaan markkina-alueen kysyntdaan ja ajan
kuluessa muuttuvaan kilpailutilanteeseen.

Palveluiden tulee sijoittua keskusten ja kaupan alueiden rakennetta tiivistden, mika edistdd kaupan
palveluverkon toimivuutta ja alueiden kehittdmistavoitteiden toteutumista. Tiivis rakenne mahdollistaa
lisaksi kestavien kulkutapojen (joukkoliikenne seka kavely ja pyoraily) kdyttéa asiointimatkoilla. Erityisesti
Vihti-Nummelan aseman ymparistoon muodostuvasta asemanseudusta ja sen valittomasta ymparistoista
tulee kehittaa mielenkiintoista, sekoittunutta ja toimivaa kokonaisuutta, jossa yhdistyvat paikalliset yksityiset
ja mahdollisuuksien mukaan myos julkiset palvelut. Asemalta ja julkisen liikenteen pysakeiltd olisi myos
oltava sujuvat ja turvalliset yhteydet kauppoihin. Kaikkiin asioinnin sujuvuuteen ja turvallisuuteen liittyviin
asioihin on syyta kiinnittaa erityistd huomiota uusia kaupan palveluita toteutettaessa.
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Palveluvychyke

Monipuolisia arjen lahipalveluita,
o synergiat julkisten palveluiden
kanssa

Lahipalvelujen keskittyma
Pt-kauppat, lahipalvelut
Yht. maks. n. 2 000 k-m*

* Lahimyyméla (Ridal)
Pt-kauppoja (valintamyymala)
Pienia lahipalveluita

| Yht. maks. n. 2 000 k-m?

| Asemanseutu (10 000 k-m2)
. Pt-supermarketit /

valintamyymalat n. 5000 k-m2
Kivijalkaliiketiloja ja paikallista
palvelutuotantoa

Ravintola- ja kahvilapalveluita o

Toimi llinen TIVA-k
alue (50 000 kem2)
- Tiva-kauppaa (huonekalu,

Aseman palvelut (kioski) _ kodinkone ja rauta) noin 30 000
Yhteiskéytts- ja k-m2
tyoskentelytiloja +  Erikoiskauppaa maks 4000
kem2
Huomioitavaa + Kaupallisia palveluita noin
« Kavelija- ja asiointivirtojen 15 000 k-m2

ohjaaminen
« Palveluiden sijoittuminen tiiviisti
+ Koetun saavutettavuuden
minimointi
- Kivijlalkaliiketilojen logistiikka

Osayleiskaavan kaupan palveluiden ratkaisu paapiirteissaan (Ramboll 2021).

Kaavaratkaisun mukaan nykyisen Nummelan Prisman alue kehittyy tulevaisuudessakin monipuolisena,
suurmyymalan sisaltdvana alueena. Nummelan Prisman alueen kaupallista vetovoimaa lisda entisestdan
tuleva sijainti joukkoliikenteen matkakeskuksen muodostamassa solmukohdassa. Nummelan Prisman alue
sailyy ja kehittyy kaupallisena keskuksena, vaikkei ESA-rataa rakennettaisikaan. Matkakeskuksen toteutuksen
myo6ta keskuksen luonnetta on my6s mahdollista muuttaa huomioimaan paremmin myds joukkoliikennetta
kayttavien seka kavellen ja pyoraillen saapuvien asiakkaiden tarpeet. Tama alue on merkitty kaavakarttaan
merkinnalld C-3, keskustatoimintojen alue. Alueelle kaavailtu kaupallisen tilan lisdys on korkeintaan 1000
kerroneli6ta, johon ei ole huomioitu alueella toimivaa suuryksikkéa. Alue on nykyisellddn osa Nummelan
keskustaa, jonka maarayksia kaupan mitoitus noudattaa.

Toinen merkittdva paivittdis- ja erikoistavarakaupan keskittyma muodostuu radan rakentuessa uudelle
asemanseudulle (kaavakartassa C ja C-2-alueet) Vihti-Nummelan aseman valittémaan ldheisyyteen.
Asemanseudun kaupallisten palvelujen mitoittamisen periaatteena on, ettd rakentamisen myo6ta sen
yhdyskuntarakenteellinen rooli muuttuu keskustanomaiseksi. Sekoittunut yhdyskuntarakenne mahdollistaa
vuorovaikutuksen eri toimintojen valill3, jolloin elinkeinotoiminnan ja muiden toimintojen valilld saavutetaan
naitd molempia hyodyttava vuorovaikutus. Kaupalliset palvelut sijoittuvat tulevan aseman laheisyyteen ja
asemanseudun kadunvarsiliikkeisiin, joiden maltillinen koko vastaa tulevaisuuden muuttuvan kaupan
tarpeisiin, eika kilpaile Nummelan olemassa olevan kaupan keskittyman kanssa, joka koostuu merkittavissa
maarin kaupan suuryksikodistd. Nain eri keskuksilla on oma kaupallinen profiilinsa. Asemanseudun
tarkemmassa suunnittelussa on my6s huomioitava palvelujen tarjoaminen sekd jalankulkuymparistossa
alueen keskustassa ettad liikenteellisessa solmukohdassa esimerkiksi liityntdmatkustajia ajatellen. Kaupan
toimintojen nakyvyys kaikille liikkujaryhmille seka esim. verkkokaupan jakelupisteiden sijoittuminen alueelle
(click&collect) ovat my6s huomioitavia seikkoja. Alueen kehittyessad vaiheittain tulee myos mahdollistaa
valiaikais- ja tilapaisratkaisut tilanteessa, jossa ostovoima ei vielda riitd tdysimaaraisiin palveluihin.
Asemanseudulle sijoittuva kaupan kerrosneliomaara on maksimissaan 10 000 kerrosneliotd, josta
korkeintaan 80% voi olla pdivittdistavarakauppaa ja loput naiden ymparille kehittyvaa erikoistavarakauppaa
ja palveluita. Paivittaistavarakaupan palvelutarjonta alueella tulee jarjestdd tavoitetilanteessa 500-2500
kerrosnelion suuruisina yksikkdina riittdvan monipuolisen tarjonnan ja toimijoiden kilpailumahdollisuuksien
aikaansaamiseksi. Omalaatuisella profiililla (kivijalkapalvelut, kylamaisyys jne.) keskuksesta voi muodostua
my0s mielenkiintoinen vierailukohde.
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Kaupallisten ldahipalvelujen jarjestamisen tarve tulee kyseeseen erityisesti Ridalinmetsan ja Pajuniityn alueen
muodostamassa kokonaisuudessa. Alueet tukeutuvat kaupallisissa palveluissa vahvasti Nummelan keskustan
tarjontaan, mutta selvitysten perusteella alueella ndhdaan potentiaalia myds ldhipalveluiden tarjonnalle.
Lahipalvelujen keskittyma, kerrosalaltaan maksimissaan 2000 kerrosneliota, tulisi kaavaratkaisun mukaan
sijoittumaan Ridalinmetsan ja Pajuniityn saumakohtaan, Ridalinmetsaan johtavan kokoojakadun alkupaahan.
Tietyille julkisten palveluiden sekd muiden ankkuritoimintojen yhteyteen sijoittuville lahipalveluille alueella
on kuitenkin sijoittumispotentiaalia varsinkin liikenteellisesti hyvin saavutettavien ja ndkyvien liikepaikkojen
osalta. Keskittyman tulee mahdollistaa my6s muut arjen lahipalvelut kuin vain pdivittdistavaroiden myynti
seka hybridiratkaisut julkisten Iahipalvelujen kanssa. Keskittyman toteutusta ja tarkkaa sijaintia tulee tutkia
myohemmin asemakaavoituksessa.

Huhmarin tilaa vaativan kaupan alueelle (KM-merkintd kaavakartassa) saa sijoittaa merkitykseltdan
seudullisen vahittaiskaupan suuryksikon, jonka enimmaismitoituksena on maakuntakaavan mukaisesti 50
000 kerrosneliotd. Suuryksikko voi perustellusta syysta sijoittua myos keskusta-alueiden ulkopuolelle eika
kilpaile keskustaan sijoittuvan kaupan kanssa. Alueella ei sallita paivittdistavaroiden myyntia. Alue soveltuu
siis tilaa vaativan kaupan tarpeisiin. Tilaa vaativa kauppa voi olla moottoriajoneuvojen seka niiden varaosien
ja tarvikkeiden kauppaa, rengaskauppaa, vene- ja veneilytarvikkeiden kauppaa, matkailuvaunujen kauppaa,
huonekalukauppaa, rauta- ja rakennustarvikekauppaa, rakenteellisen sisustamisen kauppaa, maatalous- ja
puutarha-alan  kauppaa sekda kodintekniikkakauppaa. Taman tyyppisen vahittdiskaupan on
tarkoituksenmukaista sijoittua lahekkain tydpaikkatoimintojen kanssa, jolloin on mahdollista hyotya
logistisesti erinomaisista sijainneista. Alueelle on tarkoituksenmukaista kehittaa myos uudenlaisia kaupallisia
ja muitakin konsepteja, jotta alueella olisi kehittymisen edellytyksia ja jotta se erottuu selkedsti niin
Nummelan keskustasta kuin uudesta asemanseudustakin. Ajoituksellisesti Huhmarin kaupallinen alue onkin
ajoitettu toteutettavaksi vasta aikaisintaan yhdessa ymparoivien tydpaikka-alueiden kanssa, ja alueelle tulee
olla toteutettuna joukkoliikenteen mahdollistava katuyhteys kavely- ja pyoradilyvaylineen. Huhmarin
kaupallisen alueen toteutus ei ole sidottu ESA-radan ja Vihti-Nummelan aseman sitovaan
toteuttamispdatokseen. Huhmarin kaupallinen alue tulee toteuttaa arkkitehtonisesti korkeatasoisena ja
alueelle tulee paasta sujuvasti myos kavellen ja pyordillen. Alueen keskelle jaddvaa suojelualuetta tulee
erityisesti varjella aluetta toteutettaessa ja sen yhteyksistd muuhun luontoymparisté6n huolehdittava.

7.5 Toimitilat, tyopaikat, tuotanto

Kaavaratkaisussa on tyopaikkatoiminnoille ja palveluille arvioitu tarvittavan yhteensa vahintaan 797 000
km2. Tahan kerrosneliomaaraan sisaltyvat myos keskusta- ja asuinalueille rakennettavat palvelut ja
tyopaikat. T- ja TP-alueiden kerrosneliomaaraksi on arvioitu yhteensa 708 000 km2. Kaavaratkaisuun on
merkitty erilaisia tyopaikkakeskittymia eri tarkoituksiin. Uusien tyépaikka-alueiden avulla on mahdollista
tarjota tontteja yrityksille ja teollisuudelle seudullisesti erinomaisilla liikenneyhteyksilld. Alueet
mahdollistavat myds tuotanto- ja varastotoiminnan kehittdmisen pohjavesialueiden ulkopuolella.
Tyopaikkatarjonta kaava-alueella palvelee Vihdin kunnan strategista tavoitetta tyépaikkaomavaraisuuden
kasvusta. Tydpaikkatarjonnan on alueella tarkoitus olla mahdollisimman joustavaa ja erilaisten toimialojen
tarpeisiin sopivaa. Tarkemmassa suunnittelussa tyopaikka-alueita ja niiden toimintoja voidaan profiloida
tarkemmin esimerkiksi tietylle toimialalle tai toimintoihin soveltuvaksi.

Kaavaratkaisu mahdollistaa laajan tyopaikkarakentamisen kaikkiaan 259 hehtaarin alalle T- ja TP-alueita.
Uusien tyopaikka-alueiden mittakaavaa voi verrata olemassa oleviin Veikkoinkorven ja Kalkkimaen
teollisuusalueisiin. Veikkoinkorpi on kokonaisuutena reilu 50 hehtaarin suuruinen ja Kalkkimaki 40 ha.
Osayleiskaavaehdotuksessa on paadkayttotarkoituksen mukaan useita erilaisia tyopaikka-alueita:
Keskustatoimintojen ja kaupan alueet (C, C-2 ja KM), tydpaikka- ja teollisuusalueet (TP, T), seka julkisten
palvelujen alueet (PY). Myods asuinalueille oletetaan muodostuvan jonkin verran tyopaikkoja esimerkiksi
erityyppisten palveluiden muodossa. Koska tyopaikkarakentamiselle pohjavesialueen ulkopuolella on laajasti
kysyntda, uudet tyopaikka-alueet tulevat olemaan ensimmaisena asemakaavoitettavien alueiden joukossa.
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Hiidenlaakson ja Etela-Nummelan yritysalueet ovat parhaillaan (tilanne toukokuussa 2021)
asemakaavoitettavana, ja Etela-Nummelan asemakaavaehdotus etenemassa hyvaksymiskasittelyyn kunnan
toimielimissa.

Kaavaratkaisussa Turunvaylan ja Vanhan Turuntien valiin jaavalle yritysalueelle (Etela-Nummelan yritysalue)
on mahdollistettu pinta-alaltaan laajalla tuotantotoiminnan ja varastoinnin aluevarauksella tilaa vaativien
bio- ja kiertotaloustoimintojen sijoittuminen. Alueelle on mahdollista sijoittaa esimerkiksi energiatuotantoon
liittyvid rakennelmia ja uusi jatevedenpuhdistamo. Tuotantotoiminnan ja varastoinnin alueilla on mahdollista
perustaa tuotantoon liittyvia myymalatiloja, jonka liséksi alueella on erikseen myds osoitettu tyopaikka-
alueita liikennehakuisille tyopaikkatoiminnoille. Alueiden valilld voi olla parhaimmillaan olla loistavia
synergiaetuja.

8 Maa- ja metsatalous

Maatalous on yleisesti ottaen kaava-alueella vaistyva elinkeino. Jaljelle jadvat metsaalueet ovat paikoin
pienid ja toteutuessaan ESA-rata pilkkoo niitd viela pienemmiksi. Voikin olla, ettd tulevaisuudessa osa naista
pienistd M-alueista on jarkevinta sisallyttdaa lahimman asuntoalueen virkistysalueisiin, mikali niistd muuten
jaisi omistajalleen vaikeasti hyodynnettava kaistale. Laajimmat maa- ja metsatalousalueet sijaitsevat kaavan
lantisessa osassa ja kaakossa keskemmalld. Ldntinen alue (Mé&yrdd) on yhteydessd eteldstd Lohjan
viljelyalueisiin. Eteldinen metsaalue (Kauhumaki-Syrjamaki) on yhteydessa Siuntion laajoihin metsaalueisiin.
Suurimmat peltoalueet jaavat Mayradalle ja Ali-Rostille. Kaavamaaradyksilla ei edellytetda peltoviljelyn
jatkamista, vaikka se olisikin toivottavaa maiseman avoimena sailymiseksi. Taajamaan liittyvien
asuntoalueiden tuntumassa metsaalueilla on ensisijaisen kayttotarkoituksensa lisdaksi rooli osana
virkistysalueverkostoa ja ekologista verkostoa. Marjastus ja sienestys ovat tyypillisida jokamiehen oikeudella
tapahtuvia metsatalousmaiden kdayttomuotoja. Nummelassa on lisaksi aktiivista suunnistustoimintaa.

Kaavan vahvistamisen jalkeen puiden kaatamiseen tai muuhun maisemaa muuttavaan tyohon tarvitsee
maisematyoluvan suojaviheralueilla, virkistysalueilla ja suojelukohteilla. Muualla maa- ja metsatalousalueilla
seka rakentamiseen tarkoitetuilla alueilla ei ole tarvetta maisematydluvalle. Metsédlaki ei ole enda voimassa
lainvoimaisen kaavan rakentamisalueella. Koska kaavan toteutuminen ei tapahdu kaikilta osin aivan
lahitulevaisuudessa, rakentamiseen tarkoitetut alueet toimivat maa- ja metsatalouskdytéssa asemakaavan
laatimiseen saakka. Kaavaratkaisu mahdollistaa maatalouden harjoittamisen lisdksi maa- ja
metsataloustarkoituksiin sekd muuhun vastaavaan elinkeino- ja virkistystoimintaan liittyvan rakentamisen.
Naihin liittyva asuinrakentaminen on my®ds sallittu. Virkistyskayttoon kaavan mukaan siirtyvistda maa- ja
metsatalousmaiden hoidosta tulee neuvotella maanomistajien kanssa viimeistddan kyseisen alueen
toteutuksen yhteydessa.

9 Rakennettu ymparisto

9.1 Keskustatoimintojen alueet

Keskustatoimintojen alue on tiivis kaupallisten ja julkisten toimintojen sekd asumisen alue.
Osayleiskaavaratkaisussa on osoitettu keskustatoimintojen alueet (C) n. 15 ha ja asumispainotteiset
keskustatoimintojen alueet (C-2) n. 21 ha. Lisdksi kaavan pohjoisosaan, olemassa olevan Nummelan
keskustaan on merkitty nykyinen keskustatoimintojen alue (C-3). Keskimaardinen aluetehokkuus nailla
alueilla on oltava vahintaan 0,8. Keskustatoimintojen alueilla tavoitteena on kaupunkimainen ymparisto,
jossa rakennukset reunustavat katuja ja liiketilat avautuvat kadulle. Elava katutila, inhimillisen mittakaavan
aukiot ja vehreat puistot luovat miellyttavaa ymparistoa.
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Alueen ydin on aseman ympariston C-alueella. Rakentaminen alueella on tiivistd ja muodostuu
umpikortteleista sekda muista yleiset alueet ja yksityiset pihat selkedsti erottavista korttelityypeistda. Aseman
ymparistoon toteutetaan kavelykeskusta, minka lisaksi radan paalle pyritdan toteuttamaan aseman kohdalla
kansi, joka yhdistaa keskustan eri puolet toisiinsa. Alueen kaupallisista ja muista palveluista merkittava osa
sijaitsee ydinalueella aseman ymparist6on avautuen. Palveluita voi sijaita esimerkiksi rakennusten kivijalassa
ja/tai kaupallisessa keskittyméassa. Tarkemmat ratkaisut kaupan palveluiden sijoittumisen suhteen tehdaan
asemakaavavaiheessa. Ydinalueen ja aseman viihtyisyys ja toimiminen seka joukkoliikenteen solmukohtana
ettd ajanviettopaikkana on erityisessd roolissa alueen suunnittelussa. Ydinalueen ymparille kiertyva
asumispainotteinen keskusta-alue (C-2) toteuttaa samoja periaatteita mutta asumiseen painottuen. Alueelle
on ydinaluetta vihemman palveluita ja korttelimuodot voivat olla ydinaluetta avoimempia, etenkin alueen
laidoilla. C- ja C2-alueiden rakentamisen aloitus edellyttdd ESA-radan ja Vihti-Nummelan aseman
toteutuksesta sitovaa aloituspaatosta.

Asemanseudun keskustatoimintojen alueet (C ja C-2) luovat edellytykset kaupunkimaiselle elamalle
palveluiden keskelld ja vilkkaalle elinkeinotoiminnalle, kuitenkin ihmisen kokoisessa mittakaavassa seka
viher- ja harrastusalueiden |dheisyydessa. Korkea tyopaikka- ja asukastiheys, kdvelyn ja pyorailyn erinomaiset
olosuhteet seka saavutettavuus junalla, bussilla ja henkildautolla mahdollistavat riittdvan asiakaspohjan
laajalle palvelutarjonnalle. Kompaktin rakentamisen ansiosta keskusta-alueen asukkaat saavuttavat kaikki
palvelut kdvellen. Alue on toiminnallisesti sekoittunut siten, etta kortteleissa asuminen, liike- ja toimitilat
lomittuvat ja yhdistyvat kokonaisuuksiksi. Rakenteen tehokkuus myos mahdollistaa laajojen alueiden
pitdmisen viheralueina keskustan laheisyydessa.

Nykyiseen Nummelan keskusta-alueeseen kuuluva kaava-alueen osa (C-3) kasittda nykyiselldaan hypermarket
Prisman sekd Hiidentorin liikekiinteiston niihin liittyvine pysakointi-, varasto- ja muine tiloineen ja
rakennuksineen. Aluetta pyritdan kehittdmaan kavely- ja pyoraily-ystavallisemmaksi ja arkkitehtonisesti
korkeatasoiseksi hallitun tdydennysrakentamisen keinoin ja esimerkiksi toteuttamalla uudet ja uusittavat
pysakointijarjestelyt rakenteellisina. Alueelle voidaan mahdollisesti toteuttaa myds asumista soveltuviin
kohteisiin. Alueella on my6s varaus Nummelan keskustan matkakeskukselle ja sen edellyttamille toiminnoille.
Paamaarana on luoda alueesta osa visuaalisesti korkeatasoinen osa Nummelan keskustaa ja muodostaa siita
toimiva linkki uuden aseman ja Eteld-Nummelan suuntaan. Tdtd asemaa korostavat hyvit yhteydet
esimerkiksi tehokkaan joukkoliikennekdytavan ja baanayhteyden muodossa.

Viheralueiden ja -rakenteiden, piha-alueiden seka hulevesiratkaisujen laadukas suunnittelu ja toteuttaminen
ovat erityisen tarkeita tiiviisti rakennetuilla alueilla, joilla tilaa on rajallisesti, luonnontilaisia alueita vdahan ja
l[apdisemattémien pintojen maara suuri. Laadukkaat viherratkaisut ja piha-alueet ovat tarked osa alueen
viihtyisyytta ja vetovoimaa ja auttavat myos hulevesien hallinnassa. Laadukkuutta voidaan edistaa
esimerkiksi asemakaavan viherkertoimen kayt6lla, korttelipihojen toteuttamiseen velvoittavien tai
istutuksia, kasvillisuutta ja hulevesijarjestelyitd koskevien maaraysten avulla.

Tavoitellun tyopaikka- ja asukastiheyden saavuttaminen sekd toiminnallisesti sekoittuneen ja ihmisen
kokoisen rakenteen toteuttaminen edellyttda pysakointijarjestelyjen mahdollisimman tehokasta
toteuttamista. Alueen pysakdinti on toteutettava pddsaantoisesti keskitettynda ja rakenteellisena.
Pysdkoinnin toteuttamisessa tulee painottaa markkinaehtoisuutta siten, ettd alue saadaan toteutettua
tavoitteiden mukaisesti ja pysakdintia tuotettua todellisen kysynnan mukainen maara. Tama edellyttaa
hillittya pysakointinormia seka joustavia mahdollisuuksia toteuttaa normin ylittava maara pysakointia mikali
sille kysyntda on. Vuorottaispysdkdintia ja muita pysakointid tehostavia jarjestelyitd tulee hyodyntaa
mahdollisimman paljon. Lyhytaikainen ja vierailupysakoéinti jarjestetdan pysdkdintilaitoksissa ja katujen
varrella. Harkituilla pysakdintiratkaisuilla mahdollistetaan alueen toteutuminen tavoitteiden mukaisena ja
riittdva pysakointipaikkojen maara seka alueen asukkaille ettd alueella vieraileville. Tarkemmat
pysakointiratkaisut suunnitellaan asemakaavavaiheessa. Vihti-Nummelan aseman ja ESA-radan sekd Hanko-
Hyvinkda-radan laheisyydessa tulee rakentamisessa kiinnittaa erityistd huomiota melunsuojaukseen.
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9.2 Asuinpainotteiset alueet

Keskustatoimintojen alueen ymparilla sijaitsee asuinpainotteisia alueita, joille voidaan rakentaa joustavasti
erilaisia asuintalotyyppeja. Alueiden lahivirkistysalueet suunnitellaan osana asemakaavoitusta.
Osayleiskaavassa on osoitettu kaikkiaan noin 535 ha erilaisia asumiselle osoitettuja alueita keskusta-alueet
mukaan luettuna. Kaikille asuinalueille on mahdollista sijoittaa padakayttotarkoituksen ohella
ympadristohairiota aiheuttamatonta liiketilaa ja palveluita seka toimi- ja tyotiloja. Myo6s keskustatoimintojen
alueille voidaan edella mainitusti sijoittaa asumista sekoittuneen kaupunkirakenteen mukaisesti.
Asumisvaltaiset alueet on jaettu kuuteen eri kategoriaan Iahinna suunnitellun ja toteutuneen rakenteensa ja
rakennustehokkuutensa mukaisesti. Uusiin asumispainotteisiin alueisiin on liitetty ohjeellinen rakentamisen
tehokkuus.

Vihti-Nummelan uuden aseman ymparistoon on suunniteltu tiiviit asuinalueet (kaavamerkinta A) ja tiiviit
pientalovaltaiset alueet (kaavamerkinta A-2). Tiiviin asuinalueen ohjeellinen aluetehokkuus vaihtelee vililla
0,5-0,7 ja tiiviin pientalovaltaisen alueen tehokkuus valilld 0,3-0,5. Vastaavasti maa-alaa kyseisille alueille on
suunniteltu 47 hehtaaria (tiivis alue) ja 37 hehtaaria (tiivis pientalovaltainen alue). Molemmat alueet
sijaitsevat kavely- ja pyordilyetdisyydelld asemasta eli korkeintaan 1,5 kilometrin etdisyydelld. Molempien
alueiden toteutus edellyttdda myos aseman ja ESA-radan sitovan toteutuspaitoksen ennen rakentamiseen
ryhtymista.

Tiivis asuinalue on luonteeltaan sekoittunut ja kaupunkimaisen tiivis alue, johon voi sijoittua paikallisia
tarpeita palvelevia palveluita, myymaloita ja ymparistohadirioita aiheuttamattomia tyopaikkoja. Kadut ja
julkiset tilat tulee molemmilla alueilla suunnitella korkeatasoisiksi ja viihtyisiksi, houkutellen liikkumaan
kdvelleen ja pyoralla. Pysakointijarjestelyt toteutetaan voittopuolisesti rakenteellisina. Tiiviilla
pientalovaltaisella alueella pyritaan puolestaan luomaan monipulista pientalovaltaista rakennetta sisdltaen
muiden muassa kaupunkipientaloja (townhouse), erillistaloja ja rivitaloja. Rakennusten tulee olla
puurakenteisia tai luonnonmukaisia rakennusmateriaaleja hyoédyntavia. Molemmilla alueilla pyritaan
rakentamisessa hiilineutraaliuteen sekda hyédynnetdaan viherkerroinmenetelmaa riittavan viherpinta-alan
turvaamiseksi.

Muut suunnittelualueella sijaitsevat asumispainotteiset alueet on merkitty kaavamaarayksin A-3 (tiivis
asuinalue), A-4 (tiivis pientalovaltainen alue), A-5 (pientalovaltainen alue) ja AOM (maaseutumaisen
asumisen alue). Asuinalueet sijoittuvat eri puolelle kaava-aluetta painottuen kuitenkin kaava-alueen
pohjoisosaan liittyen saumattomasti nykyisen Nummelan rakenteeseen sekd keskusta-alueen ymparistéon
(A-5-alueita) ja kaava-alueen itdosaan (AOM-alueita). Alueiden tehokkuus vaihtelee vililla 0,7-0,1 eli varsin
kaupunkimaisesta hyvin valjaan pientaloalueeseen. AOM-alueelle ei ole erikseen laskettu aluetehokkuutta.
A-3-aluetta lukuun ottamatta alueet ovat jo osittain tai lahes kokonaan rakennetut. Nykyiseen Nummelaan
rajoittuvista alueista suurin osa on jo asemakaavoitettu tai kaavoitus on vireilld. Alueet muodostavat suuren
osan kaava-alueesta kasittden kaikkiaan 417 hehtaaria ilman AOM-alueita. Asukkaita alueilla arvioidaan
tulevaisuudessa olevan 4 500 — 8 500 nykyisen asukasluvun ollessa noin 3 400. Alueiden toteutus voidaan
aloittaa jo ennen ESA-radan ja Vihti-Nummelan aseman sitovaa toteutuspaatostd. Kaava-alueen
rakentaminen on muutoinkin vaiheistettu alkamaan ensimmaisena niista A-3- ja A-4-alueista, jotka sijaitsevat
[dhimpana nykyista Nummelaa.

Muut asumispainotteiset alueet vaihtelevat ohjeellisen aluetehokkuutensa mukaisesti luonteeltaan varsin
paljon. Ridalinmetsan alue (A-3) on kaupunkimaisen tiivistd asuinaluetta paikallisia tarpeita palvelevine
palveluineen ja tyopaikkoineen. Katutilojen laatuun, kadvelyn ja pyorailyn yhteyksiin seka tehokkaisiin
joukkoliikenneyhteyksiin kiinnitetdan alusta alkaen huomiota. Ridalinmetsd nojautuu merkittavasti
nykyiseen Nummelaan, mutta toisaalta korkeatasoiset kavelyn ja pyorailyn ja joukkoliikenteen yhteydet
yhdistavat sen Vihti-Nummelan asemalle. Kuten aseman alueen tiiveilld asuinalueilla, myds taalla tulee
kayttaa viherkerroinmenetelmaa ja kayttaa uusiutuvia rakennusmateriaaleja.
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A-4 ja A-5-alueet ovat tiiviisti tai valjasti toteuttavaksi tarkoitettuja pientaloalueita, joissa kiinnitetaan
erityista huomiota tulevan rakentamisen luontevaan lomittumiseen olemassa olevaan rakenteeseen.
Uudisrakentaminen tulee myo6s toteuttaa hiilineutraalisti luonnonmukaisista rakennusmateriaaleista. A-4-
alueet sijoittuvat olemassa olevaan Nummelan rakenteeseen kiinteasti liittyen, ja A-5-alueet sijoittuvat
aseman keskusalueen lansi ja itapuolelle sekd Linnanniitun alueelle. Linnanniittu on asemakaavoitettua
aluetta ja suureksi osaksi jo rakennettukin muiden A-5-alueiden ollessa vahitellen yksittadisten rakennuslupien
tuloksena syntyneitd hajanaisia pientaloalueita. Kaikki A-5-alueet tulee myo6s tulevaisuudessa
asemakaavoittaa. Alueiden saavutettavuuteen kestavilla liikkkumismuodoilla kiinnitetdan erityistd huomiota.

Osayleiskaava-alueen itdosassa sijaitsevat haja-asutusalueet (MTH) ovat yksittdisten rakennuslupien myota
syntyneita valjia pientalorykelmia joiden lomassa on myds maa- ja metsdtalousmaata. Alueet on tarkoitus
sailyttda maaseutumaisen asumisen alueina, ja alueilla voi edelleen olla maa- ja metsatalouskaytdssa olevia
maa-alueita. Alueilla voi olla myds pienimuotoisia matkailua ja virkistystd palvelevia toimintoja seka
ympadristohairiottomia tyo- ja harrastetiloja. Uudisrakentamisen tulee lomittua olemassa olevaan
rakenteeseen sekd olla hiilineutraalia. Huomattava lisdrakentaminen nailld alueilla edellyttda kaavallista
tarkastelua.

9.3 Tyopaikka-alueet

Merkittavimmat tyopaikkatoimintojen (T, TP) alueet kaava-alueella ovat Hiidenlaakso (125 ha) ja Etela-
Nummelan yritysalue (134 ha). Asuinalueet on niiden viihtyisyyden takaamiseksi erotettu
tyopaikkatoiminnoista esimerkiksi suojaviheralueiden, istutusten ja meluvallien avulla. Suojaviheralueita
voidaan myds kayttaa lahivirkistykseen ja esimerkiksi viivyttamaan ja kasittelemaan alueiden hulevesia. Myos
luonnonmukaista kasvillisuutta pyritddan mahdollisuuksien mukaan varjelemaan tyopaikka-alueilla. Kaikille
alueille toteutetaan raskaanliikenteen vaatimusten mukainen katuverkko seka laadukkaat kavelyn ja
pyorailyn yhteydet.

Tyopaikka-alueet on jaettu T- ja TP-merkintéihin. T-alueet ovat tuotanto- ja varastotoiminnan alueita, joille
voidaan asemakaavoittaa tuotanto- ja varastotoimintaa ja muuta tilaa vaativaa tyopaikkatoimintaa. Alueelle
voidaan muun tyodpaikkarakentamisen ohella sijoittaa toiminnalliseen paakdyttoétarkoitukseen liittyvia
myymalatiloja korkeintaan 20% kulloinkin rakennettavasta kerrosalasta. Yhteensd myymald tai niiden
keskittyma ei saa kooltaan ylittdd 4000 k-m2:3. Lahimpana KM-aluetta sijaitsevilla tyopaikka-alueilla
myymalatiloja ei sallita lainkaan kaupan alueen vetovoimaisuuden ylldapitamiseksi. Myymalatoiminnan tulee
olla merkitykseltaan paikallista. Toiminta ei saa olla keskustahakuista kauppaa eika synnyttaa vahittdiskaupan
suuryksikkdon verrattavaa aluetta. Alueille voi sijoittua lievid ymparistohairioita, kuten melua ja polya,
tuottavia toimintoja. TP-alueet ovat monipuolisia tyopaikka-alueita, jotka on tarkoitettu ymparistohairioita
aiheuttamattomille tyopaikkatoiminnoille. Alueelle voi sijoittua teollisuutta ja varastointia, mikali toiminta
on ympdristévaikutuksiltaan verrattavissa liike- ja toimistotiloihin. TP- ja T-alueiden toteutus ei vaadi ESA-
radan ja Vihti-Nummelan aseman sitovaa toteuttamispaatosta.

Kaavan suurin tydpaikka-alue on Etela-Nummelan yritysalue sijaiten Vanhan turuntien (St110) ymparistossa,
jossa sijaitsee myos kaavan laajin T-alue. Lisdksi Vanhan Turuntien tydpaikka-alueella sijaitsee TP-alueita,
jotka mahdollistavat alueiden nykyisten toimintojen jatkumisen ja mahdollisen jatkokehityksen
tulevaisuudessa. Myos Hiidenlaakson tyopaikka-alue kaava-alueen lansiosassa Hanko-Hyvinkda-rautatien
varressa on kooltaan merkittava. Hiidenlaaksoon sijoittuu myds seka T- ettd TP-aluetta edellisen sijaitessa
|ldhimpana rataa.

9.5 Virkistysalueet
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Kaavaratkaisussa on osoitettu virkistysalueet merkinnalla virkistysalue (V). Osayleiskaava-alueen piirteisiin
tulee kuulumaan erinomaiset virkistysmahdollisuudet laajoilla viheralueilla. Tiiviin ja kompaktin rakenteen
ansiosta alueelle voidaan jattaa laajoja alueita rakentamatta ja etdisyys asuinalueilta laajoille viheralueille
sailyy pienena. Viheralueiden lisdksi alueelle jaa myos viljely- ja metsatalouskdytdssa olevia alueita, mika
mahdollistaa kaupungin ja maaseudun luontevan yhdistymisen saman alueen sisalla. Laajat virkistysalueet
voivat myoOs toimia tehokkaina paikallisina hiilinieluina. Laajojen viheralueiden lisdksi asuinalueille
toteutetaan lahivirkistysalueita, joita tulee kaavan yleismadrayksen mukaan toteuttaa riittdvasti jo
asuinalueiden vasta rakentuessa. Alueiden toteutuksen tapaa ei ole maaritelty. Asemakaavavaiheessa
tarkastellaan, kuinka ldhi- ja muut virkistysalueet on mielekasta toteuttaa.

Virkistysalueiden lapi kulkevat reitit luovat mahdollisuuden my6s miellyttdvaan siirtymiseen jalan ja pyoralla
kaavan keskusalueelta muualle Nummelaan. Taten ne osaltaan edistavat koko kaava-alueen lapi ulottuvaa
tavoitetta jalankulun ja pyorailyn houkuttelevuuden lisddmisesta. Laadukkaat jalankulun ja pyordilyn reitit
tarkoittavat kaytannossa myos sitd, ettd juna-asemalta voi jatkaa matkaa vaikka Nuuksioon tai Nummelan
harjun pyorareiteille. Virkistysalueiden reittien laadukkaalla toteuttamisen kautta Vihti voi profiloitua
virkistyspyordilyn suurvaltana, joka tarjoilee reitteja jokaiseen makuun.

Virkistys- ja suojaviheralueilla on kaavamaardyksessa toimenpiderajoite: maisemaa muuttava
maanrakennustyd, puiden kaataminen tai muu ndihin verrattavissa oleva toimenpide on luvanvaraista siten
kuin MRL 128 §&:ssd on sdadetty. Maisematydlupaa haetaan Vihdin kunnalta. Lupaa ei tarvita yleis- tai
asemakaavan toteuttamiseksi tarpeellisten taikka mydnnetyn rakennus- tai toimenpideluvan mukaisten
toiden suorittamiseen eika vaikutuksiltaan vahaisiin toimenpiteisiin. Luvan tarpeesta voi kysya Vihdin kunnan
kaavoitustoimesta.

Etela-Nummelan kaava-alueen jo olemassa olevien asuinalueiden yhteydessa on panostettu laadukkaiden
puistomaisten virkistysalueiden rakentumiseen. Laajin nadistd on Nummelan keskustasta asti ulottuva
Pajuniityn puistoalue, joka ulottuu ldhes tulevalle asemanseudulle asti. Tdma alue tulee sitoa liikenteellisesti
vahvasti aseman seutuun, jotta olemassa olevan Nummelan keskuksen ja Eteld-Nummelan vililld on
houkuttelevaa liikkua jalan ja pyoralla.

Alueella on my6s huomattava maara maa- ja metsatalouskaytossa olevia maita. Asemakaavavaiheessa tulee
tarkastella ndiden reunavyohykkeiden rajat tarkoituksenmukaisesti. Mikali rakennettavaksi osoitetulta
alueelta ei 16ydy riittavasti hyvalaatuista puistomaata tarpeeseen nahden, voidaan tarvittavat puistoalueet
osoittaa maa- ja metsatalousalueen ja rakennettavan alueen valiin. Virkistysalueita tulee kehittaa niin, etta
virkistystoimintojen paine maa- ja metsatalouskaytdssa oleville pelloille ja talousmetsille ei ole kohtuuton.
Toisaalta tulee muistaa, ettad eri kdyttotarkoitukset voivat lomittua. Esimerkiksi ratsastustoiminnan myota
Etela-Nummelan alueelle on muodostunut ratsastusreitteja useammille metsaisille alueille. Hevos- ja muiden
harrastustoimintojen jatkuminen ja lomittuminen muihin toimintoihin on toivottavaa myds alueen
rakentuessa.

10 Yhdyskuntatekninen huolto

10.1 Vedenhankinta ja vesihuollon runkoverkosto

Vihdin kunnan vesihuoltolaitos kdyttaa raakavetendan pohjavettd, jota pumpataan neljadlta eri
vedenottamolta. Vedenottamoiden vedenottolupien mukainen yhteenlaskettu vedenotto ei vastaa koko
alueen vedentarvetta, joten veden hankkimiseen Lohjan tai Espoon suunnalta tulee varautua. Nummelan
keskustan vesitorneissa vesipinta on korkeudessa +115. Etela-Nummelan alueella on tehtdva varaus uudelle
ylavesisdiliolle, jotta vedenjakelun toimintavarmuus ja riittdva painetaso voidaan varmistaa. Mallinnuksen
avulla optimaaliseksi paikaksi on osoittautunut Linnanmaen alue tulevan rautatieaseman ja sen ymparistdn
keskusalueen itdpuolelta. Taima alue on osoitettu osayleiskaavassa vesitornille.
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Lisadntyvasta virtauksesta johtuen virtausnopeudet nykyisen keskustan putkissa tulevat kasvamaan, mika
saattaa johtaa paineenvaihteluihin. Taman takia Nummelan nykyisen vesitornin ja uuden vesitornin valille
tulee rakentaa suurikokoinen runkolinja. Paineongelmien valttamiseksi uusi linja olisi syyta rakentaa nykyisen
keskustan lapi omana putkenaan. Muualta hankittavaa vetta tarvitaan alueen rakentumisen edetessa, mikali
vedenottamoiden lupaehtojen mukaisia vedenottomaaria ei kasvateta. Mikali nykyiset vedenottamot
saneerataan toimimaan ymparistdluvan mukaisilla vedenotoilla, voidaan ilman vesitornia ja muualta
hankittua vetta alueen rakentamisvolyymista saavuttaa ainakin 20%.

Etela-Nummelan alueen vesihuollon riittdvyytta ja tulevaisuuden kehityspolkuja on selvitetty alueen
vesihuollon yleissuunnitelmassa. Suunnitellun Eteld-Nummelan alueen taydelliselld rakentumisella on
merkittavia vaikutuksia Nummelan vesihuollon toimivuuteen ja toteutukseen. Kdytannossa vesihuollon
rakentaminen tapahtuu vaiheittaisen alueen kayttoonoton mukaan. Vesihuollon yleissuunnitelma on laadittu
jo vuonna 2008 ja on osittain vanhentunut. Kaava-alueelle on toteutettu Eteld-Nummelan vesihuollon
suunnitelman paivitys (2020) ja koko kunnan vesihuollon kehittdmissuunnitelman paivitys valmistuu vuonna
2021. Uutta vedentuotantoldhdettd on tutkittu ja veden johtamisen mahdollisuudet Espoosta selvitetdan
samassa yhteydessa siirtoviemarihankeen kanssa. Siirtoviemari on merkitty kaavaan tummansinisella
katkoviivalla alueen itdosaan ja sen toteutuessa yhdysvesijohto tulisi sijaitsemaan sen yhteydessa.

10.3 Jatevedet

Nummelan nykyisen jatevedenpuhdistamon kapasiteetti ei tule riittdmaan koko Etela-Nummelan alueen
jatevesille alueen rakentuessa kaavaratkaisun mukaisesti. Jatevesien kasittelyn kehittamistyon yhteydessa
on laadittu yleissuunnitelmat keskuspuhdistamosta, joka sijoittuisi Etela-Nummelan yritysalueelle seka
siirtolinjasta Espooseen Blominmden puhdistamolle. Uuden jatevedenpuhdistamon tai jatevesien
siirtoviemarin rakentaminen on valttamatonta myos rautatieaseman ympariston keskusalueen rakentamisen
nakdkulmasta; nykyinen puhdistamo jaa rakennettavalle alueelle. Kaytettdavaa ratkaisua ei ole vielad valittu,
joskin asia olisi tarkoitus ratkaista vuoden 2021 aikana. Tavoitteena on, ettda uusi ratkaisu jatevesien
kasittelyksi on kaytossa aikaisintaan vuonna 2027, mutta viimeistdaan 2030, mika on riittava aikataulu Etela-
Nummelan padasiassa toteutuessa vasta 2030-luvulla. Jatevedet johdetaan toistaiseksi kaava-alueella
sijaitsevalle jatevedenpuhdistamolle. Nykyisen vedenpuhdistamon kapasiteetti riittdd, kunnes Etela-
Nummelan rakennettavasta alueesta on rakentunut noin 40 %. Jatevesien kasittelyd tarkastellaan
vesihuollon  yleissuunnitelman  paivityksessa, joka valmistuu vuonna 2021. Mahdolliselle
jatevedenpuhdistamolle on osoitettu paikka uudella tyopaikka-alueella kaava-alueen eteldosassa.
Aluevarauksen merkintd on TP-2 / ET, mikd mahdollistaa puhdistamon sijoittamisen alueelle, mutta tdman
kdyttamisen myos tyopaikkatoimintaan, mikali padadytaan siirtoviemariratkaisuun.

10.4 Sahkonjakelu

Nummelan sdahkonjakelu hoidetaan nykyiselldadn Lankilassa sijaitsevalta sahkdasemalta. Sen kapasiteetti ei
tule riittdmaan Etela-Nummelan tehotarpeeseen. Kaavaan on osoitettu uusi sdhkdaseman paikka Vanhan
Turuntien ja Turunvaylan valiin nykyisen 400 kV-linjan lansipuolelle. Siuntion Kopulassa, Vihdin eteldpuolella,
on uusi sahkdasema. Vaihemaakuntakaavassa on kaksi ohjeellista 110 kV sdhkoénsiirtolinjaa Vihtiin, joista
toinen kulkee Kopulan sahkdasemalta Nummelan uudelle rakennettavalle sahkdasemalle. Toinen uusi 110
kV sahkélinja yhdistdisi Nummelan sahk6aseman Veikkolaan. Osayleiskaavaehdotukseen on merkitty 110 kV
voimansiirtolinjan alustava linjaus. Kopulasta pohjoiseen tuleva linjaus on sijoitettu nykyisen 400 kV linjan
lansipuolelle. Itddn meneva linjaus on sijoitettu alkup&asta Turunvaylan (Vt 1) eteldpuolelle, eikd siten nay
kaavakartalla. Linjaus siirtyy moottoritien pohjoispuolelle Tuusankorven jdlkeen, ennen Palojarven
moottoritieliittymaa.
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Kopulan 110 kV-sahkolinja tulee muodostamaan yhdessa 400 kV-linjan kanssa 65 metria levedan puuttoman
vyOhykkeen maastoon. Uudet sdahkélinjat on pyritty sijoittamaan siten, ettda olemassa oleviin rakennuksiin ja
teihin on riittava turvallisuusvali. Uusi asutus ja rakentaminen joutuvat vdistamaan olemassa olevaa
sahkodlinjaa asemanseutua lukuun ottamatta. Nykyinen kaava-alueen halkaiseva Fingridin omistama 110 kV-
sahkolinja kulkee aivan suunnitellun rautatieaseman sivuitse ja keskusta-alueen halki. Taten alueen
jatkosuunnittelussa on ratkaistava kyseisen voimajohtolinjan paikka ja linjaus alueen halki. Asemakaavojen
laadinnassa on otettava huomioon voimajohdot ja niiden rajoitukset maankaytolle. 20 kV jakeluverkko
toteutetaan maakaapeliverkkona. Sahkélinjat vaikuttavat taajamavyohykkeelld rakentamiseen ja maa- ja
metsatalousalueella  metsdanhoitoon.  Sahkoyhtid  lunastaa  kayttooikeuden  supistuksen  koko
voimajohtoreitille. Voimajohtoalueen maapohja ja puusto sdilyvdt maanomistajan omaisuutena.
Maanomistajan oikeuksia rajoitetaan siten, ettd maanomistaja ei ilman voimajohdon omistajan lupaa saa
pystyttdd rakennuksia tai kahta metrid korkeampia muitakaan rakenteita tai laitteita rakennusrajan
sisdpuolelle. Maanomistaja ei myoskdan saa harjoittaa johtoalueella sellaista toimintaa, josta saattaa koitua
vaaraa johdon kaytélle tai kunnossa pysymiselle. Rakennusrajoitus koskee niin maanpaéallisia kuin
maanalaisia rakennelmia. Johtoaukean puusto ei saa kasvaa 4 metria korkeammaksi. Johtoaukeiden
hyodyntaminen esimerkiksi urheiluun ja virkistykseen on kuitenkin mahdollista edellyttden, ettd edella
mainituista turvaetaisyyksista ja -maarayksista huolehditaan.

11 Luonto- ja kulttuuriymparistojen sailyttaminen

Maankaytto- ja rakennuslain 39 §:n mukaan rakennettua ymparist6d, maisemaa ja luonnonarvoja tulee
vaalia eika niihin liittyvia erityisia arvoja saa havittda. Osayleiskaavatydn pohjaksi on tehty niin rakennettua
kuin luonnon ympaéristdd koskevia inventointeja, joissa havaitut ja tutkitut luontoarvot huomioidaan
osayleiskaavan laadinnassa.

11.1 Vesistonsuojelu ja pohjavesialueet

Vesistonsuojelu ja hulevesien hallinta

Maaston vesiolosuhteet muuttuvat rakennettavilla alueilla. Asuin- ja tydpaikka-alueiden pinta-alasta iso osa
muuttuu vetta lapdisemattomaksi pinnaksi. Talla on merkitysta Vihdin laskuojien ja purojen vedenlaatuun,
sekd lopulta lahijarvien vedenlaatuun. Jotta sadevesien ja lumien sulamisvesien (eli hulevesien)
virtaamavaihteluista ei aiheutuisi haitallisia muutoksia jarvien vedenlaatuun, muuttuvia vesiolosuhteita tulee
ennakoida osana alueen suunnittelua.

Aikaisemman Nummelan eteldosien osayleiskaavan luonnoksen pohjalta on tehty pintavesiselvitys (Poyry
2009). Tyon yhteydessa tehtiin tarkka maastomalli valumien arvioimiseksi. Selvityksen pohjalta voidaan
yksittdiset asemakaavoja varten laadittavat hulevesiselvitykset yhdistaa osaksi laajempaa kokonaisuutta.
Jotta hulevesijarjestelma sopii ymparistdonsa, sen suunnittelussa tulee myds ottaa huomioon
taajamakuvalliset, maisemalliset ja virkistykselliset arvot.
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(Poyry 2009).

Osayleiskaavan aluevarauksissa on huomioitu mallin pohjalta hulevesien kasittelyn vaatima tilatarve.
Tehokkaimmin rakennettavien asunto- ja tyopaikkakortteleiden ymparilla on laajat aluevaraukset
suojaviheralueille ja viheralueille. Lahiviheralueilla on siis paakayttotarkoituksen eli virkistyksen lisdksi toinen
tarked tehtadva, vesitalouden tasapainottaminen.

Osayleiskaavan yleismaarayksessa on maaratty osoittamaan hulevesien jarjestaminen kaikkiin
asemakaavoitettavaksi tarkoitetuille rakentamisalueille. Maarayksessa ohjataan pdaosassa viivyttdimaan ja
imeyttdmaan hulevedet mahdollisuuksien mukaan tai ohjamaan ne hulevesijarjestelmaan. Lisadksi
asemakaavoissa tulee olla lisamaardays hulevesien puhdistamisesta. Lisdksi kaava velvoittaa uusilla
asuinalueilla kayttamaan asemakaavoissa viherkerroinmenetelmas, jolloin osa viherrakenteista toteuttaa
hulevesien imeytymista.

Vesilain mukaiset suojelukohteet ja vesialueet

Kaava-alueella on viisi vesilain mukaista suojelukohdetta (luonnontilaiset purot, lahteikot). Vesilakikohteet
on huomioitu kaavaratkaisussa luo-merkinndissd ja taten lueteltu tarkemmin kohdassa “Luonnon
monimuotoisuuden kannalta tarkeat kohteet”.

Yleiskaava-alueella ei ole merkittdvia vesialueita, mutta alueella on useita keinotekoisia vesialtaita. Naista
vain Kiilamden lammen on katsottu olevan paikallisesti merkittava luontokohde, mutta se ei ole suojeltu
kaavassa. Yleiskaava ei ota kantaa vesialueiden kayttoon.

Pohjavesialue

Osayleiskaavaehdotukseen on merkitty kapea pohjavesialue kaavakartan luoteisreunaan. Se on osa
Nummelanharjun pohjavesialuetta, joka on kokonaisuudessaan pinta-alaltaan ldhes 13 neliokilometria.
Pohjavesialueella on kolme vedenottamoa. Yleiskaava-alueella on toki pohjavettda muuallakin kuin
pohjavesialueeksi merkitylla kaistaleella. Kunnallisen vesihuollon ulkopuolella kiinteistét ovat omien
kaivojensa varassa. Siksi kaavaa laadittaessa on pyritty l6ytdmaan ne alueet, joilla maankdayton muutokset
saattavat aiheuttaa muutoksia paikalliseen pohjavedenpintaan. Suurin riski haitallisiin pohjavedenpinnan
muutoksiin on Hoytionnummella, jonne on suunniteltu tiivista keskustaa Vihti-Nummelan juna-aseman
ympdrille. Kunnan vesihuollon toiminta-alue kasvaa kattamaan uudet rakentuvat alueet, jolloin alueella ei
olisi enaa kiinteist6ja oman kaivonsa varassa.
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11.2 Luonnon monimuotoisuuden kannalta erityisen tarkeat alueet

Kaavaan on merkitty kolmenlaisia merkint6ja luontoarvojen suojelemiseksi. Luonnonsuojelualueita (SL),

suojelualueita (s) seka luonnon monimuotoisuuden kannalta erityisen tarkeita alueita (luo), jotka ovat joko

maakunnallisesti arvokkaita tai paikallisesti erittdin arvokkaita kohteita. Alla olevassa kuvassa on osoitettu

kaikki kaavassa suojeltavat luontokohteet.

SUOJELTAVAT ALUEET 4 —

Bl Luonnonsuojelualue
Bl Suojelualue

Bl Luonnon menimuotoisuuden
kannalta erityisen térked alue

___ P&aosin rakentumatonta

[ Rakennetut aluest

Luonnonsuojelualueet
1.

oukswWwN

Linnanniitun pahkindpensaslehto, LsL 29 § luontotyyppi, perustettu 2007
Linnanniitun koillinen pahkindapensaslehto, LsL 29 § luontotyyppi, perustettu 2007
Ali-Rostin rinne, yksityinen luonnonsuojelualue, perustettu 2016

Alhonpaa, yksityinen luonnonsuojelualue, perustettu 2012

Kiilamaki, liito-oravaesiintyma / osittain maaraaikainen suojelualue, perustettu 2014
Kauhussuo-Kauhukallio, aloite suojelusta

Maakunnallisesti arvokkaat luontokohteet
1.
2.
3.
4.

Peltojen véalinen laakea noronotko

Reheva tihkupintainen ldhdelehtokorpi sekad purouoma ldahteikkdalueen reunassa
Lehto/lehtokorpi ja ldhteikkd

Lahteikko

Paikallisesti erittdin arvokkaat luontokohteet
5.

©w~No

Luonnontilainen/luonnontilaisen kaltainen puro

Kuusivaltainen korpi, kalliometsa ja avokalliot, kangasmetséa, ruohokorpi
Luonnontilaisen kaltainen purouoma ja lahiymparisto

Osittain luonnontilaisen kaltainen noro/purouoma

Ruohokorpi

10. Pieni luonnontilainen noro
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11. Pahkinalehto

Luonnonsuojelualueet

Neljasta ensimmaisesta luonnonsuojelualueesta Uudenmaan ELY-keskus on tehnyt luonnonsuojelulain
mukaisen suojelupdatoksen. Kiilamden kohteeseen sisaltyy kaksi yksityistd luonnonsuojelualuetta, jotka on
rauhoitettu maaradajaksi. Kaavassa alueita on laajennettu, jolloin lopputulokseksi on muodostunut yksi
suojeltava alue. Kauhussuo-Kauhukallion kohteesta on tehty aloite suojelupaatoksen saamiseksi. Kohde on
osoitettu Uusimaa 2050 kaavassa luonnonsuojelualueeksi, minka perusteena on jo aikaisemman Nummelan
Eteldosien osayleiskaavan luontokartoitus. Alueen arvoa nostaa myos se, ettd se kuuluu maakunnallisesti
tarkedan Kirkkonummen-Nuuksion laajaan ekologiseen verkostoon.

Edellisen Nummelan eteldosien osayleiskaavan luonnosvaiheessa kaytiin neuvotteluja usean suojelualueen
perustamisesta yksityiselle maalle, mutta neuvottelut kaatuivat maanomistajien vastustukseen ja julkisen
rahoituksen puutteeseen.

Kauhukallio Kauhussuon saranevaa

Luonnon monimuotoisuuden kannalta erityisen tarkeat kohteet

Kaavaehdotukseen merkittyjen luontokohteiden arvotus perustuu vuosina 2005-2010 tehtyihin
luontoselvityksiin, joista tehtiin paivitysselvitys vuonna 2020.

Osittain luo-kohteiden kanssa paallekkaiset Liito-oravan levdahdys- ja lisddntymispaikat on merkitty erikseen
karttaan s-merkinnalld, jos ne eivdt ole jo perustettuja luonnonsuojelualueita. N&itd kohteita on 10
kappaletta.

Uhanalaisista kasvilajeista osayleiskaavan alueelta havaittiin harsosammal, joka on lisdksi erityisesti
suojeltava laji (LsL 47 §). Lajin esiintymispaikan havittdminen tai heikentaminen on kielletty. Kielto tulee
voimaan ELY-keskuksen paatokselld. Uhanalaisista nisakkaista selvitysalueella asuu liito-orava.

Osayleiskaavaehdotukseen on merkitty 12 luontoselvityksen osoittamaa elinymparistokohdetta, jotka on
esitetty ylla olevassa suojeltavien alueiden karttakuvassa. Kohteet on listattu ja esitelty kuvan alla.
Numerointi vastaa kartan merkintéjen numerointia. Elinymparistéjen yhteispinta-ala on yli 11 hehtaaria.
Kohteet on merkitty osayleiskaavaehdotukseen luo-viivamerkinnalla. Talléin maapohjalla on jokin muu
paakayttotarkoitus kuin suojelu, mutta maankayttoon liittyy rajoittava kaavamaarays.

Paikallisesti arvokkaista kohteista merkittavin on Mayran monimuotoinen kalliometsa-alue, joka muodostaa
yhtendisen kokonaisuuden. Alueella tehdyt hakkuut ovat valitettavasti pirstoneet alueen metsia. Nyt
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avohakatut alueet palautuvat vahitellen puustoisiksi, joskaan eivat luonnontilaisiksi pitkaan aikaan. Tasta
syysta on suositeltavaa sailyttdaa alue rakentamattomana yhtenaisena kokonaisuutena.

Kaavassa on yhdistetty erilaisia ja eritasoisia luontoselvityksen mukaisia elinymparistokohteita. Niiden
tarkemmat rajaukset ja kuvaukset kerrotaan alla. Esimerkiksi kohteessa nelja, vain pieni osa aluetta on
todellisuudessa maakunnallisesti arvokasta ympaéristéa, mutta kohde on rajattu laajemmin paikallisesti
erittdin arvokkaan alueelle. Alla olevassa kuvassa ja listassa esitetdan myos paikallisesti arvokkaita kohteita,
joita ei ole sisdllytetty kaavan suojeltaviin kohteisiin. Ndiden kohteiden ominaispiirteet ja sdilyttdminen on
kuitenkin syyta ottaa huomioon asemakaavoituksessa mahdollisuuksien mukaan. Taulukkoon on merkitty
my0s kohteen numerointi kaavakartalla.

- Nummelen eteldosien osayleiskaava
Luentotietojen paivitys v. 2020

Luontokohteiden arvotus. Litekartta 1- €1 aristi .
- o ) iitekartta 1: Elinympéristgjen arvotus
sucjelualue [ paikaliisesti erittain arvokas | Tselvitysalue —

- Inatinut Luentotieto Keiron Oy, 29.0.2020
maakunnalisesti arvokas [[]]]] paikallisesti arvokas mitakaava 115 000 (A3)

Luontoselvityksessa tutkitut arvokkaat alueet

Suojelualue
Nro @ Kaava- Aluetyyppi Perustelu Ala/ha
selv.  kartalla
itys
49 SL pahkindlehto LsL29§ 2007, luonnonsuojelualue 0,98
50 SL pahkindlehto LsL 29 § pahkindpensaslehto, luonnonsuojelualue 1,61

Maakunnallisesti arvokas
Nro Kaava- Aluetyyppi Perustelu Ala/ha
selvi | kartalla

tys
1 1 lehto LUTU: lahteikot EN, kosteat runsasravinteiset lehdot VU, lahdelehtokorvet CR. LAKU: 0,2
Luo-1 lahteikkokompleksit. MelL 10§ pienvesien valittomat Iahiymparistot, rehevat lehtolaikut.
Luonnontilaisenkaltainen, koska pohjoispuolella kaivettu lampi ja kuviolla 5 p
2 2 suot LUTU: lahteikot, EN, kosteat runasravinteiset lehdot VU, lahdelehtokorvet CR. LAKU: 0,3

Luo-1 lahteikkokompleksit. Luonnontila kohtuullisen hyva. MeL 10§ pienvesien valittomat

lahiymparistot, rehevat lehtolaikut, lehtokorvet
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3 2 puro LUTU: havumetsavyohykeen kangasmaiden latvapurot VU. LAKU: virtavesien 0,1
Luo-1 yhdistelmakriteerit: rajautuminen maakunnallisesti arvokkaaseen kohteeseen. MelL 10§:
pienvesien valittomat ldhiymparistot
30 4 lahteikko Mel 10§ pienvesien valittomat lahiymparistot, Vel 118§: lahteikko (vanha kaivo, 0,16
Luo-1 luonnontilaisuus?) LUTU: lahteikot EN, LAKU: Idhteet ja Idhteikot,
39 3 lahteikko Mel 108§: pienvesien valittdmat [dhiymparistot, Vel 11 § erdiden vesiluontotyyppien
Luo-1 suojelu, LUTU: lahteikot EN, LAKU: ldhteet ja ldhteikot
43 SL kallioalue Mel 108§: jyrkdnteet ja niiden valittomat alusmetsat, vahatuottoiset kalliot, LAKU: 12,2
kallioiden yhdistelmakriteeri. Vuorinen 2005:l1annenpykdsammal, kalliolovisammal,
suonikielisammal ja lehtokinnassammal
a4 SL suo Mel 108§: vahapuustoiset suot, LUTU: sarakorpi EN, saraneva VU, LAKU: luonnontilaiset 5,89
tai luonnontilaisen kaltaiset, vahintaan 3 ha laajuiset sara- tai luhtanevat
Paikallisesti erittdin arvokas
Nro Nro Aluetyyppi Perustelu Ala/ha
selvi = kaava-
tys kartalla
4 s suo Luonnontila heikentynyt, aiemmin maaritetty ruohokorveksi, nyt Idhinna 0,4
ruohoturvekangasta
11 5 puro LUTU: havumetsavyohykeen kangasmaiden latvapurot VU, Mel 10 §: pienvesien 1,4
Luo-2 valittomat lahiymparistot
16 6 korpi LUTU: metsakortekorpi EN, kangaskorpi CR, sarakorpi EN 3,31
Luo-2
17 6 kalliometsa Mel 10§: vahatuottoiset kitu- ja joutomaat -kalliot 7,25
Luo-2 ja avokalliot
20 6 kangasmetsa | METSO-ohjelmaan soveltuvaa runsaslahopuustoista kangas- ja kalliometsaa. Soveltuu 1,7
Luo-2 lito-oravalle.
21 6 korpi Mel 10 §: ruoho- ja heindkorpi, LUTU: ruohokorpi EN, ymparilla tehdyt hakkuu 0,39
Luo-2 vaikuttaneet luonnontilaan jonkin verran
24 s suo Mel 108§: rehevat lehtolaikut, LUTU: tuoreet keskiravinteiset lehdot 2,13
29 4 puro Mel 108§ : Pienvesien valittomat lahiymparistot, LUTU: havumetsavyohykkeen purot ja 2,12
Luo-2 pikkujoet EN, tuore keskiravinteinen lehto VU
38 7 puro Puronotkon kasvillisuus on ruohokorven ja kostean lehdon kasvillisuutta: mesiangervo, 1,28
Luo-2 hiirenporras ja korpikaisla ovat runsaita. LUTU: Kosteat keskiravinteiset lehdot NT,
kosteat runsasravinteiset lehdot VU, havumetsavydhykkeen purot ja pikkujoet EN
41 8 puro Mel 108§: pienvesien valittomat ldhiymparistot, LUTU: havumetsavyohykkeen purot- ja 1,57
Luo-2 pikkujoet EN. Vuorinen 2005: isondkinsammal, koskikoukkusammal, hetealvesammal,
taskulapasammal. Puron partaalla kasvaa isoja saniaisia
47 9 korpi Mel 108§: vahapuustoinen suo, LUTU: ruohokorvet EN, boreaaliset piensuot EN. Puusto 0,29
Luo-2 on melko luonnontilainen, lahopuuta esiintyy
48 10 noro ja ldhde | Vel 11 §: luonnontilaiset norot. MeL 10 §: pienvesien valittémat lahiymparistot, vuoden 0,56
Luo-2 2005 selvityksessa mainittua lahdetta ei havaittu
51 11 pahkindlehto | rajausta laajennettu viereiselle pp-kohteelle, josta suurin osa on rakennuspaikkaa tms. 1,61
Luo-2 LsL 29§ rajaus 2007
Paikallisesti arvokas
Nr Aluetyyppi Perustelu Ala/ha
5 kallio Mel 108§: vahatuottoiset kitu- ja joutomaan elinymparistot 1,7
6 kallio Mel 10§: vdhatuottoiset kitu- ja joutomaan elinymparistot, ei kdyty, kauempaa naytti ok:Ita 0,30
7 korpi LUTU: ruohokorpi EN. MeL 10 §: ruoho- ja heindkorpi. Korpi on ojittamaton, ymparoivien 0,54
metsien hakkuut ovat vaikuttaneet pienilmastoon
8 korpi, noro LUTU: ruohokorpi EN, metsakortekorpi MeL 10 § : ruoho- ja heindkorpi. Korpi on ojittamaton, 1,04
ymparoivien metsien hakkuut ovat vaikuttaneet pienilmastoon
9 kallio Mel 108§: vahatuottoiset kitu- ja joutomaat -kalliot, ymparistdssa tehty hakkuita 1,90
10 kallio Mel 108§: vahatuottoiset kitu- ja joutomaat -kalliot, ei kavelty lapi, mutta naytti puustoiselta 0,97
kauempaa katsottuna, koillis- ja itdpuolella tehty hakkuita
12 kallioalue Mel 10§: vahatuottoiset kitu- ja joutomaat -kalliot. Maisemallisesti ja geologisesti 2,22
mielenkiintoinen kohde, ei merkittadvia biologisia arvoja
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13 kallioalue siloriippusammal, isokdmmensammal (Vuorinen 2005), kallioalueselvityksessa Il-luokka 0,67
(Vihdin kunta 1991). Ei muutoksia vuoteen 2005

14 noro Vel 118§: luonnontilaiset norot, Mel 10 §: pienvesien valittémat lahiymparistot. Kohteella tehty | 0,57
puuston harvennusta. Rajausta on muutettu hiukan aiemmasta, koska vanhan rajauksen
yldosa oli selkasti ojaa.

15 kallio Mel 10§: vahatuottoiset kitu- ja joutomaat -kalliot 0,37

18 kallio Mel 10§: vahatuottoiset kitu- ja joutomaat -kalliot, kapea avokallio harjanne laajemmalla 0,21
kalliometsdkohteella

19 kallio Mel 108§: vahatuottoiset kitu- ja joutomaat -kalliota, vokalliokuvio laajemmalla 0,39
kalliometsakohteella

22 kallio Mel 108§: vahatuottoiset kitu- ja joutomaat -kalliot, varttunut puusto, kalliolla 0,64
kilpikaarnamantyja

23 kallio Mel 108§: vahatuottoiset kitu- ja joutomaat -kalliot 0,35

25 kallio Mel 108§: vahatuottoiset kitu- ja joutomaat -kalliot 1,07

26 kallio Mel 10§: vahatuottoiset kitu- ja joutomaat -kalliot 0,23

27 kangasmetsa MetSO-ohjelmaan soveltuvaa runsaslahopuustoista kangasmetsaa. Soveltuu liito-oravalle. 2,38

28 korpi LUTU: lehtokorvet EN, Mel 108: ruoho- ja heindkorvet 0,55

31 kallio Mel 108§: vahatuottoiset kitu- ja joutomaat -kalliot 0,87

32 kallio Mel 10§ : vahatuottoiset kitu- ja joutomaat - kalliot. HUOM! Ei kdyty 2020 0,08

33 kangasmetsa 1,71

34 kangasmetsa Mel 108§: vahatuottoiset kitu- ja joutomaat -kalliot, varttunut puusto, kalliolla 0,85
kilpikaarnamantyja

35 kalliometsa 0,59

36 geologinen kohde 0,07

37 lampi Mel 108§: pienvesien valittomat lahiymparistot, vanhojen karttojen perusteella lampi on 0,41
aikoinaan kaivettu, kattatietojen mukaan paikalla on ollut lampi 1984 Idhtien. Mahdollinen
viitasammakon elinympasito. Rajauksessa mukana ymp kangasmetsaa.

40 puro MeL10§: pienvesien valittomat |ahiymparistot, LUTU: havumetsdavyohykkeen kangasmaiden 0,52
latvapurot

42 kallioalue Mel 10§: Vahatuottoiset kitu- ja joutomaat; kalliot. Muodostaan yhdessa Kauhumaen kanssa 6,50
maisemallisen kokonaisuuden, rinnemetsia on kuitenkin hakattu runsaasti.

45 suo, ojitettu Ukkinummen kallion suonpuoleisessa jyrkdnteessa on isokokoinen, toispuoleinen, pohjaan asti | 21,57
avoin kaunis hiidenkirnu, jonka lansipuoella metsa on hakattu ja muuttunut

46 kallioalue Suurelta osin tuoretta kangasmetsan kuusikkoa muistuttavaa, kallionyppyl6illa karua 7,89
mantyvaltaista puustoa

52 korpi LUTU: metsakortekorvet EN, kangaskorpi CR, luonnontila heikentynyt ojituksen takia. Rajausta | 1,25
muutettu hakkuun takia

53 kangasmetsa Kivikkoisessa eteldrinteessa varttunutta sekametsad, jossa runsaasti haapaa. Muutamissa 1,32
haavoissa kasvaa harvinaista haavanarinakdapaa. Tama harvinainen laji on aiemmin luokiteltu
uhanalaiseksi, mutta ei enda nykyaan

54 korpi ruohokorpi EN, boreaaliset piensuot 0,50

55 noro Vel 11 §: luonnontilaiset norot. MeL 10 §: pienvesien valittomat [dhiymparistot, ympariston 0,63
hakkuun muutaneet kasvilajistoa huomattavasti, lahopuuta runsaasti

11.3 Viheryhteydet

Suunnittelualueen ymparilld olevat maakunnallisesti merkittdvat metsaalueet, Nuuksio sekd Meikon -
Lapptraskin alue Siuntion ja Kirkkonummen rajoilla, velvoittavat huolehtimaan eldinten kulku- ja
leviamisreittien yllapitamisestd taajamarakentamisen levidmisesta huolimatta. Erityisesti huomionarvoinen
ja suojeltava laji, jonka kulkureittien sdilymisesta on huolehdittava, on liito-orava.

Luonnon monimuotoisuuden sailyttamiseksi ja metsalajiston liikkkumisen varmistamiseksi on kaavassa
osoitettu toisiinsa yhteydessd olevia rakentamattomia alueita, jotka voivat olla viheralueita,
suojaviheralueita, maa- ja metsatalousalueita tai MTH alueiden osia. Asemakaavoituksessa tehtavia
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tarkempia suunnitelmia ekologisten yhteyksien toteutumiseksi on edellytetty kaavan yleismaarayksessa seka
erityisesti erikseen KM-alueen maarayksessa, silla alueen sisalla on luonnonsuojelualue suojeluperusteenaan
erityisen tarkea liito-orava. Luontoselvityksessa on osoitettu paikallisten ekologisten yhteyksien mahdolliset
paikat, mutta yhteyksia ei osoiteta kaavakartalla.

11.4 Luonnonmuistomerkit

Kaava-alueelta on merkitty kaksi hiidenkirnua, jotka on merkitty kaavakarttaan luonnonmuistomerkkina.
Hiidenkirnu ei ole automaattisesti suojeltu. Vihdin kunnan hallintosdannén (KV 30.3.2020) mukaan
ympadristélautakunta voi paattaa luonnonmuistomerkin rauhoittamisesta. Paatés tehdaan maanomistajan
hakemuksesta tai suostumuksella. Kaavaehdotukseen merkittyjen kohteiden suojelullinen arvo selvitetaan
asemakaavoituksen yhteydessa. Hoytionummesta |oydetysta hiidenkirnusta on tehty selvitys, jossa on
todettu, ettei silla ole suojelullista arvoa.

Kaava-alueella on runsaasti jaanteitd Ancylusjarven muinaisrannoista. Rantakivikot ovat pienialaisia, eika
niita ole erikseen huomioitu kaavaratkaisuissa.

11.5 Muinaismuistokohteet

Kaava-alueella sijaitsee kaksi muinaismuistolain (295/63) rauhoittamaa kiintedd muinaisjadnnosta:
Huhdanmaki (tunnus muinaisjadannosrekisterissa 1000011455), joka on historiallisen ajan asuinpaikka seka
Rajakallio (1000031180), joka on Vihdin ja Lohjan rajalla sijaitseva rajamerkki. Muinaismuistot on sdilytettava
ja alueen muutostdistd on oltava museoviranomaiseen yhteydessa. Alueilta |0ytyvista kiinteista
muinaisjadannoksista tulee ilmoittaa museoviranomaiselle.

Huhdanmaen historiallinen asuinpaikka on kaavassa aluemerkinndllda sm 1. Aluetta ei ole kartoitettu
tarkemmin, mutta se on rajattu ndkyvien kiinteiden rakenteiden perusteella. Maen itdrinteessda maen laen
rivitalojen ja Vt2:n valisessa rinteessa kulkevan polun molemmin puolin on useita talonpohjia, kivijalkoja ja
mahdollisia kellarikuoppia. Huhdanmaelld on myds ensimmaisen maailmansodan aikaisia juoksuhautoja,
mutta Uudenmaan ELY-keskus on purkanut kokonaisuudessaan juoksuhautojen suojelun. Alue on
asemakaavoitettu ja Huhdanmaen lakialue on tiiviisti rakennettu.

Rajakallion rajapyykki on merkitty kaavaan sm 2-kohdemerkinnalla. Kohde on ollut ennen Lohjan, Vihdin ja
Siuntion rajapyykki. Nykyinen kolmen kunnan yhteinen rajapyykki sijaitsee Turun moottoritien (Vt 1)
etelapuolella, yli kaksi kilometria kaakkoon. Rajapyykki sijaitsee Lansiradan suunnittelualueella, mutta
Rajakallion kohdalla radan on tarkoitus kulkea tunnelissa. Hoytionummessa aikaisemmin sijainnut suojeltu
kiviroykkio on tuhoutunut.

11.6 Rakennusperintokohteet

Kaava-aluetta koskien on tehty rakennusinventoinnit vuosina 1998, 2003 ja 2005 joissa inventoitiin kaikki
alueella sijaitsevat 1950-luvulla tai sitd ennen rakennetut rakennukset. Inventointeja tadydennetiin vuonna
2012. Lisaksi esimerkiksi Haapaniemessa on tehty kattavampi inventointi asemakaavoituksen yhteydessa.
Inventoinneissa arvioitiin rakennuksen tai rakennusryhman arvo kulttuurihistoriallisesti,
rakennustaiteellisesti sekd maisemallisesti. Kaava-alueelta ei I6ytynyt maakunnallisesti tai valtakunnallisesti
merkittavia rakennuksia. Alueella ei myoskaan ole lailla tai asetuksella suojeltuja rakennussuojelukohteita.
Osayleiskaavakartalle ovat valikoituneet kohteet, joilla on Vihdin mittakaavassa arvoa yhdella osa-alueella tai
paikallisesti arvoa useammalla osa-alueella. Erillisid rakennuskohteita tai rakennusryhmia on merkitty
osayleiskaavaehdotukseen viisi kappaletta. Kohteet on merkitty kaavaehdotukseen turkoosilla nelion
muotoisella symbolilla ja numeroitu alla olevan luettelon mukaisesti. Kohteiden rakennukset on jo suojeltu
asemakaavalla.
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Paikallisesti arvokkaat rakennusperintokohteet:

Katriinaperintie 11

1. | Huhdanmaki Vuonna 1941 rakennettu asuinrakennus, joka on nykyisin varastona.
Eteldrinne Asemakaavassa merkitty suojeltavaksi.

Viertdjantie 9

2. | Huhdanmadki, Peltola | 1905 rakennettu asuinrakennus, joka on peruskorjattu 1990-luvulla.
Vanhan-Sepan tie 3 Kohteella on rakennushistoriallista ja maisemallista merkitysta.

Asemakaavassa merkitty suojeltavaksi.

3. | Huhdanmaki, Talo on vanhimpia Huhdanmaella olevista asuinrakennuksista, se on
Rauhala luultavasti rakennettu 1800-luvun alussa. Taloa voi pitda
Huhdanmaentie 7 esimerkkina vuosisadan vaihteen viahavaraisempien tilattomien

asumistavasta. Talo on remontoitu 1980-luvulla, mutta talon
ulkoasun yksityiskohdat ovat pdaosin sellaiset kuin ne olivat
remontin alkaessa. Asemakaavassa merkitty suojeltavaksi.

4. | Huhdanmaki,Toivola | Kuulan talo on rakennettu 1926 ja se on ilmeisesti Vihdin
Huhdanmaentie 18- ensimmadinen lautarakenteinen asuinrakennus. Talossa on ollut mm.
20 peltisepanverstas. Asemakaavassa merkitty suojeltavaksi.

5. | Katrineberg Talo on rakennettu 1908-1909 syytinkitaloksi vanhan torpan

paikalle. Sittemmin talossa on ollut hammaslaakarin vastaanotto ja
paivakoti. Asemakaavassa merkitty suojeltavaksi.

Kaava-alueella tehtyjen kaikkien inventointien kohteet, joista vain osa on osoittautunut suojeltaviksi

kaavaan.




11.7 Muut kulttuurihistorialliset kohteet

Kaavakartan itdosaan on merkitty kulttuurihistoriallisesti merkittava keskiaikainen Meritie, jonka linajus
pyritdaan sailyttdamaan.

11.8 Terveyshaittojen poistaminen

Osayleiskaavaehdotukseen on merkitty !- merkinnalla 5 kohdetta, joilla on todettu tai voidaan epailla olevan
maaperan puhdistamistarvetta. Pilaantunut maapera on puhdistettava, jos pilaantuminen aiheuttaa
ymparisto- tai terveysriskin.

Maaperdan pilaantuneisuuden selvittamis- ja puhdistamisvelvollisuus on ensisijaisesti saastumisen
aiheuttajalla. Toissijaisesti vastuu on yleensd kiinteiston haltijalla. Esim. kiinteistén ostaja voi joutua
kunnostamisvastuuseen hankittuaan kiinteiston, jonka maapera on pilaantunut. Kunnostuksesta voi joissakin
tapauksissa joutua vastaamaan myos kunta. Lahes kaikki pilaantuneet alueet pystytdan puhdistamaan
terveys- ja ympadristovaatimusten mukaisiksi. Pilaantuneelle maalle rakentaminen maksaa kuitenkin ldhes
poikkeuksetta enemman kuin puhtaalle maalle rakentaminen. Maaperdan puhdistamisen kustannukset
voidaan arvioida yleensd vasta asemakaavoituksen yhteydessd, kun maaperdn laadusta on tehty
perusteellisia tutkimuksia ja kunnostussuunnitelma. Maaperdn tutkimiseen ja puhdistamiseen rahoitus
onnistuu helpommin, mikdli kohteeseen on suunnitteilla rakentamista. Pilaantuneen maaperan
kunnostamisesta sdddetddan ymparistonsuojelulain luvussa 14.

Kaava-alueelle on merkitty seuraavat maaperdan puhdistusta madhollisesti tarvitsevat kohteet:
Ajoharjoittelurata (Pillistdntie 90 A) (Matti-kohde), Oljyvahinko (Vanhan Sepéntie 6-8) (Matti-kohde), Entinen
lasikuituvenehalli (Mayraantie 22-24), Nummelan jateveden puhdistamo (Pillistontie 90 B) (Matti-kohde),
Entinen kasvihuone (Kattilamaentie 22). Kaavaratkaisussa on osoitettu ajoharjoitteluradalle
keskustatoimintoja (C ja C-2), Vanhan Sepantien varteen pientalovaltaista aluetta (A-4), Mayradantielle maa-
ja metsatalousvaltaista aluetta (M), jateveden puhdistamon alueelle tehokasta asuinaluetta (A-2) ja osin
[ahivirkistysaluetta (V) ja entiselle kasvihuoneelle pientalovaltaista aluetta A-4). Vain ajoharjoitteluradan ja
jatevedenpuhdistamon ymparistoon on osoitettu merkittdvaa rakentamista niiden sijaitessa uuden
rautatieaseman ja keskusta-alueen ldheisyydessa.

11.9 Suojaviheralue

Kaavaehdotukseen on merkitty suojaviheralueet vaaleanturkoosilla merkinnalla. Suojaviheralueella on
tarkoitus estdd ymparistohairididen syntymista tai vahentaa niiden vaikutusta. Alueiden tarkoitus ei ole
toimia virkistysalueina, vaan muuten vaikuttaa ymparistonlaatuun parantavasti. Rakentamattomina
vyohykkeind ne toimivat my6s osana ekologista verkostoa. Iso osa suojaviheralueista on varattu laajan
melusuojauksen toteuttamiseen Vt2:n varrella ja Vtl:n varrella. Suojaviheralueita on varattu myds uusien
hulevesialueiden toteuttamiseen. Kaava-alueelle suunnitellaan myéhemmin lisdd hulevesialueita
asemakaavasuunnittelun yhteydessa. Seututie 110:n eteldpuolella ja Tuusankorvessa on suojaviheralueet
tyopaikkarakentamisen ja olemassa olevan asutuksen vélissa. Merkinn6illd on tarkoitus turvata alueen
kallioprofiili osana lilkenteen melusuojausta.
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Vaikutusten arviointi

Etela-Nummelan osayleiskaavan tavoitteena on toteuttaa Ymparistoministerion valtakunnallisia
alueidenkayttotavoitteita (VAT), Uudenmaan maakuntakaavaa, Vihdin kunnan valtuuston syyskuussa 2020
hyvaksyttya strategista yleiskaavaa seka Vihdin kunnan MAL-tavoitteiden viitoittamaa maankadyton
kehityskuvaa, jotka on esitelty kattavasti kaavaratkaisun nykytilan kuvauksessa. Kaavaratkaisun vaikutusten
arviointia peilataan naihin tavoitteisiin ja reunaehtoihin. Kaavan tavoitteena on myos vastata maankaytto- ja
rakennuslain 39 §:n mukaisiin yleiskaavan sisaltovaatimuksiin. Kaavan vaikutusten arvioinnin tulee siis peilata
kaavaratkaisua lainsdaadannon ja muiden sdaanndsten vaatimuksiin sekd myos kaavan omiin tavoitteisiin ja
tavoitteiden todennakdiseen toteutumiseen. Naiden periaatteiden mukaisesti kaavaratkaisun vaikutuksia
arvioidaan jaljempana suhteessa alue- ja yhdyskuntarakenteeseen, ihmisten elinoloihin ja asumiseen,
luonnonymparistoon, talouteen, elinkeinoeldamadn, liikennejarjestelmdan seka yhdyskuntateknisiin
verkostoihin. Vaikutusten arvioinnin tulokset on koottu aihealueittain tekstiosioita seuraaviin taulukoihin.

12. Vaikutukset alue- ja yhdyskuntarakenteeseen

Kaavaratkaisu ohjaa suuren osan Vihdin vdestdon ja tyodpaikkojen lukumadardisestda kasvusta Etela-
Nummelaan. Kaavaratkaisu mahdollistaa my6s Helsingin ja Turun vélisen nopean rautatieyhteyden (ESA-
rata) toteuttamisen ja hyddyntdmisen Vihdin kunnan alueella. Kaavaratkaisu pyrkii ohjaamaan
yhdyskuntarakenteen rakentumista ja sijoittumista kestdvalla tavalla. Kaavaratkaisun tavoitteiden
toteutumisen edellytyksena tdysimaaraisesti on raideyhteyden toteutuminen suunnitellulla tavalla. Jos
raideyhteys ei toteudukaan, kaavaratkaisu tulee toimimaan esitettyd suppeampana, mutta kuitenkin
periaatteidensa mukaisesti ohjaamalla kasvua yhdyskuntarakenteellisesti edullisimmille paikoille. Joka
tapauksessa kaavan perusperiaatteista (yhdyskuntarakenteen muodostuminen ja sijoittuminen kestavasti) ei
tule tinkia. Tama on kaavan toteutuksen kannalta sekd mahdollisuus ettd haaste.

Etela-Nummelan alue tulee tulevaisuudessa muodostamaan Vihdin kunnan paaasiallisen kasvualueen ja
yhdessa Nummelan kanssa tarkeimman asutus-, palvelu-, ja tyopaikkakeskittyman. Kunnan tasapainoisen
kehityksen kannalta on tarkedaa huolehtia kunkin keskuksen ja taajaman omien kehitysedellytysten
vahvistamisesta my0Os tulevaisuudessa. Erityistda huomioita on kaavaratkaisussa kiinnitetty Nummelan
nykyisen keskuksen ja Etela-Nummelan yhdistamiseen liikenteellisesti seka rakenteellisesti siten, etta
keskukset eivat kilpailisi keskenaan. Vaikka Etela-Nummela tuleekin olemaan p&aasiallinen kasvualue, tulee
muiden kunnan taajamien ja alueiden kehitysedellytyksistd huolehtia. Vastaavasti Eteld-Nummelan
kehitykseen on varattava riittdvasti resursseja kaavan tavoitteiden saavuttamiseksi. Tama edellyttda
strategista tahtotilaa niin kunnalta kuin alueen potentiaalisilta toimijoilta ja kayttajilta. Lisaksi Etela-
Nummelan on otettava paikkansa Uudenmaan ja ESA-radan varren keskusten jarjestelmdassa, johon silla
riittavilla panostuksilla onkin hyvat edellytykset. Suunnittelussa johtoajatuksena on ennakoida ja
mahdollistaa tulevien vuosikymmenien edellyttdmat teknologiset ja yhteiskunnalliset ratkaisut.

Kaavaratkaisu toteuttaa Uudenmaan voimassa olevassa maakuntakaavassa sekd Uusimaakaava 2050:ssa
maadriteltyjad alue — ja yhdyskuntarakenteen kehittamistavoitteita. Osayleiskaava-alue on suurimmalta osalta
maaritelty maakuntakaavassa taajamatoimintojen alueeksi ja osin taajamatoimintojen ja tyopaikka-alueiden
reservialueeksi. Kaavaratkaisun rakentamisalueet toteuttavat kaavan maarayksia ottaen huomioon olemassa
olevan rakenteen ja sen kehittdmismahdollisuudet METKA-periaatteiden mukaisesti (Metropolialueen
Kestdva Aluerakenne). Taten kaavaratkaisu ottaa huomioon nykyisen taajamarakenteen ja luo uutta
rakennetta kestavalle pohjalle ottaen huomioon toteutusajan pituuden ja tastd aiheutuvan vaistamattoman
keskenerdisyyden. Kaavamaarayksissa alueiden toteutukselle on asetettu erilaisia reunaehtoja esimerkiksi
liikennejarjestelyjen toteutuksen suhteen. Haasteeksi voivat muodostua esimerkiksi riittamattomat resurssit
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suhteessa kaavan tavoitteisiin tai toimijoiden ja potentiaalisten kayttdjien sitoutumattomuus kaavan
tavoitteisiin. Naihin haasteisiin vastaaminen edellyttda saumatonta yhteisty6ta niin kunnan sisalla kuin
laajempienkin sidosryhmien ja naapurikuntien kesken.

Etela-Nummelan tavoitteellinen tila Vihdin merkittavdna kunnanosana niin uuden asutuksen kuin
tyopaikkojen sijoittumisen kannalta on seka mahdollisuus etta haaste seudullisesti. Alueen tulee luoda kasvu-
ja kehittymismahdollisuuksia Vihdille mutta my6s laajemmin koko lantiselle Uudellemaalle ja Helsingin
metropolialueelle. Kaavaratkaisussa pyritdan tdhan profiloimalla niin uusi asemanseutu kuin tydpaikka-
alueetkin omalla persoonallisella tavalla  tavaramerkkeindan esimerkiksi luonnonldheisyys, kestdva
liikkuminen, sekoittunut taajamarakenne ja monipuoliset palvelut. Taten Eteld-Nummela voi toimia
luontevana osana uuden ratakdytavan taajamien helminauhaa ja toisaalta toimia Nummelan toimivana
laajenemisalueena sijaiten esimerkiksi liikenteellisesti hyvin keskeisella paikalla. Suhteessa niin Vihdin muihin
taajamiin ja alueisiin sekd muihin Lansi-uudenmaan taajamiin Etela-Nummela voi parhaimmillaan hy6dyttaa
muita alueita ja toisaalta myos hyotya muiden alueiden elinvoimasta. Etela-Nummela voi toimia osana
monikeskuksista, verkottuvaa ja hyviin yhteyksiin perustuvaa aluerakennetta ollen luonteva osa sita. Edella
mainitut tavoitteet edellyttdvat tinkimatonta sitoutumista kaavan tavoitteisiin ja ylikunnallista seka
maakunnallista yhteistyota esimerkiksi investointien optimaalisen toteutuksen varmistamiseksi.

Tavoitteet Haasteet Ratkaisut
Kestavan yhdyskuntarakenteen edistaminen . Muutokset kaavan . Kaavaratkaisussa on varauduttu
Nummelassa ja Vihdissa toteuttamisedellytyksissa (esim. toteuttamisolosuhteiden

Raideliikenneyhteyden
toteutumatta jaaminen)
vaikuttavat kaavan tavoitteisiin ja

merkittdavaan muutokseen, kuten
rautatieyhteyden toteutumatta

kykyyn luoda kestavaa Ja@miseen,

yhdyskuntarakennetta o Kaavan toteutus on vaiheistettu
. Eri toimijoiden saaminen mukaan alueittain siten, ettei kestavan

ja sitouttaminen kaavan yhdyskuntarakenteen

toteutukseen kestavan kaupunki- muodostumisesta tingitd missaan

ja yhdyskuntarakenteen vaiheessa.

aikaansaamiseksi
. Kaavaratkaisun toteutuksen oikea
aikataulutus ja kestavan

. Aktiivinen markkinointi
potentiaalisten asukkaiden

yhdyskuntarakenteen palveluiden ja yritysten suuntaan
toteuttaminen alusta alkaen toimintojen saamiseksi alueelle

. Resurssien riittdmattémyys kaavan . Alueen toimiminen kestavin
periaatteiden toteutuksessa yhdyskuntarakenteen esimerkkina

. Kunnan muiden alueiden ja
taajaminen jaaminen Etela-
Nummelan “varjoon”

ja referenssind alusta alkaen
“Smart City”- periaatteen

e Uuden rakenteen jaaminen mukaisesti
irralliseksi suhteessa nykyiseen ® Osa rakentamisesta sidotaan
taajamarakenteeseen raideyhteyden toteutukseen

. Rakentamatonta
asemakaavavarantoa pystytdaan
hyédyntamaan toteutuksen
ensivaiheessa

. Toimijoiden sitouttaminen
suunnittelun, markkinoinnin ja
aluebrandayksen keinoin kaavan
toteutukseen

. Huolehditaan Vihdin muiden
kunnanosien ja taajamien
kehityksestd Vihdin strategisen
yleiskaavan (VISY) suuntaviivojen
mukaisesti

. Osa-alueiden toteutus sitominen
liilkenneyhteyksien toteutukseen
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seka toteuttaminen syntyvan
kysynnan mukaisesti

Merkittavan ja houkuttelevan kunnanosan . Etela-Nummelan muodostuminen . Eri keskusten omien vahvuuksien

luominen Eteld-Nummelaan seudullisesti ja suhteessa kunnan |I6ytaminen ja hyodyntaminen seka
muihin keskuksiin kestavalla profilointi - “kaikki hyodyttavat
tavalla. kaikkia”

. Etela-Nummelan erottuminen . Suunnitteluun panostaminen
vetovoimaisena suhteessa alueen kaavaratkaisun tavoitteiden
muihin keskuksiin mukaisesti

. Alueen saavutettavuuden . TOD-periaatteen soveltaminen
varmistaminen kestavin alueen kehityksessa alusta alkaen
liilkkumismuodoin . Pitka toteutusaikataulu sallii

. Kysynnan hiipuminen ja &killiset mukautumisen kysynnan ja
muutokset esimerkiksi tarjonnan muutoksiin kaava-
taloudellisista suhdanteista alueen laadusta tinkimatta
johtuen

Riittdva panostus Eteld-Nummelan . Taloudellisten ja muiden . Riittdvien resurssien varaaminen
kehittamiseen kaavaratkaisun mukaisesti niin reunaehtojen vaikutus alueen suhdannetilanteesta riippumatta
maarallisesti kuin laadullisesti kehitykseen alueen kehitykseen

. Alueen tasapainoisesta . Varmistetaan, ettd alueella on
kehityksestd huolehtiminen my6s esimerkiksi riittavat

. Kaavoitettavan alueen paikoitellen lahipalvelut saatavissa jo
haasteellinen maapera ja rakentamisaikana
topografia, mitka lisaavat . Rakentamisen vaiheistaminen
rakentamiskustannuksia kaavaratkaisun mukaisesti

. Rakentamisen ja toimintojen
suunnittelu rakennettavuudeltaan
edullisemmille paikoille

Eteld-Nummelan kytkeytyminen Uudenmaan . Eteld-Nummelan asema . Alueen oma profiili ja asema
ja Helsingin metropolialueen luonnollisena osana lantista ratakdytdvan taajamien ketjussa
aluejarjestelmaan tasapainoisella tavalla Uuttamaata ja my6s Helsingin vahvistavat myds muita taajamia
valtakunnallisten alueidenkayttotavoitteiden metropolialuetta ja alueita
mukaisesti . Keskusten valisen haitallisen . Yhteistyo paikallisesti ja
kilpailun valttaminen seudullisesti kaavan toteutukseen
. Resurssien liiallinen hajautuminen liittyvista seikoista
(esim. lilkenneinvestoinnit) . Seudullinen ja ylikunnallinen
keskusten valilla yhteisty6 esimerkiksi tarkeiden

kynnysinvestointien
varmistamiseksi

13. Vaikutukset ihmisten elinoloihin ja asumiseen

Etela-Nummelan  osayleiskaavan johtoajatuksena on luoda alueelle uudenlaista, kestdavaa
kaupunkirakennetta, joka monipuolistaa Vihdin asunto- ja asumistarjontaa seka pystyy tarjoamaan
tyopaikkoja ja palveluita kasvavalle vdestodlle. Kaavaratkaisu tukee Nummelan ja koko Vihdin palveluiden
huomattavaa monipuolistamista nykyisestd seka uuden toimivan kaupunginosan rakentumista
kokonaisuuden kannalta kestdvalla tavalla. Kaavaratkaisun toteutuminen taysimaaraisesti tulee
aiheuttamaan suuria muutoksia alueen nykyisille asukkaille ja toiminnoille. Haasteena on siis pitda kiinni
kaavan kunnianhimoisista tavoitteista sopeuttaen ne samalla olevaan ymparistoon.

Etela-Nummelan osayleiskaava tarjoaa puitteet asumisratkaisujen monipuolistamiselle Vihdissa
mahdollistaen esimerkiksi urbaanin kerros- ja pientaloasumisen tarjonnan luonnonlaheisyyttd unohtamatta.
Tallaisen asumistarjonnan aikaansaaminen edellyttda vahvaa sitoutumista kaavan tavoitteisiin niin kunnalta
sekd alueen potentiaalisilta rakentajilta ja kayttdjiltd. Asumistarjonnan monipuolisuus lisdd myos alueen
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moni-ilmeisyyttd, ja tekee alueen houkuttelevammaksi potentiaalisten asukkaiden ja toimijoiden kannalta.
Monipuoliselle alueelle on myds helpompaa muuttaa ja asua eri eldmantilanteissa. Osayleiskaavalla ohjataan
alueen vaiheittaista kehitysta siten, ettd osa kaavamerkinnodista on sidottu henkil6raideliikenteen to-
teuttamiseen. Taten laadukkaat joukkoliikennepalvelut pyritdaan tarjoamaan jokaisen ulottuville, aluksi
busseihin, mutta myéhemmin tehokkaaseen raideliikenteeseen turvautuen. Asuinalueilla pyritaan kavelyn ja
pyorailyn seka joukkoliikenteen mahdollisimman korkeaan kulkumuoto-osuuteen. Tdma on saavutettavissa
huolehtimalla joukkoliikenteen yhteyksien saavutettavuudesta alusta alkaen sekd suunnittelemalla kavelyn
ja pyorailyn vaylat korkeatasoisesti TOD-konseptin mukaisesti. Haasteena voi olla sekoittuneen ja toimivan
kaupunkirakenteen luominen alueella, jossa on paljon erilaisia toimijoita ja intresseja. Tavoitteen
saavuttaminen edellyttda toimijoiden osallistumista ja osallistamista suunnitteluprosessiin.

Rakennetut alueet muodostavat yhtendisen kokonaisuuden, mahdollistaen laajojen maatalous-, luonto-, ja
virkistysalueiden sailymisen. Tiiviissa asemanseudun rakenteessa etdisyydet asumisen, lahipalveluiden ja
joukkoliikenteen valilla muodostuvat lyhyiksi, ja asemanseudulle on mahdollista muodostaa
jalankulkupainotteinen keskustatoimintojen alue, “smart city”, jossa jalankulun ja pydrailyn rooli on
keskeinen. Suunnittelualueelle sijoittuu useita eri tyyppisid asuntoalueita, joihin kaavamerkinnat
mahdollistavat joustavasti erilaisten talotyyppien rakentamisen. Rakentaminen tulee olemaan tehokkainta
ja kerrostalovaltaisinta aseman lahiymparistossa tehokkuuden laskiessa mentdessa kauemmaksi asemasta ja
keskusta-alueesta. Kauempana vallitsevana talotyyppina ovat pientalot. Asuinrakennusten sijoittamiseen
ympardivan maiseman ja maaston pinnanmuodot huomioiden kiinnitetdaan suurta huomiota. Kaikissa
asuinkortteleissa voi sijaita asumiseen yhdistettya tyo- ja toimistotilaa ja ymparistohairiota aiheuttamatonta
liiketoimintaa ja palveluja. Myds viheralueille on osoitettu runsaasti tilaa. Rakentaminen aiheuttaa
vaistamatta haittoja jo alueella asuville ja sinne muuttaville. Huolehtimalla rakentamisen riittavasta
vaiheistuksesta naita voidaan kuitenkin hillitd. Alueen vaihteleva topografia huomioidaan saastamalla
jyrkimmat rinteet ja maaperaltaan hankalimmat paikat rakentamiselta. Toisaalta erityisesti asemanseudulla
ja tyopaikka-alueilla tulee voida varautua maaston muokkaukseen kaavaratkaisun mukaisen
taajamarakenteen aikaansaamiseksi.

Osayleiskaava-alueen olemassa oleva asutus keskittyy asemakaavoitetuille alueille kaava-alueen
pohjoisosaan sekd asemakaavoitetun alueen ulkopuolelle muodostuneisiin suhteellisen hajanaisiin
asutuskeskittymiin ja yksittaisiin asuinrakennuksiin. Asemakaava-alueen ulkopuolisia asutuskeskittymia on
erityisesti seututien 110 varrella kaava-alueen eteldosassa seka Pillistontien lansipuolella. Kaikki
osayleiskaavassa madritellyt rakentamistoimenpiteet suunnitellaan siten, ettei olevien asukkaiden
elamanlaatu ja yhteydet hdiriinny kohtuuttomasti. Asemakaavoitetuilla alueilla osayleiskaava ei syrjayta
voimassa olevia asemakaavoja, vaan alueet voivat kehittya voimassa olevien asemakaavojen reunaehtojen
mukaisesti. Mahdollisissa kaavamuutoksissa otetaan huomioon alueilla jo olevan asutuksen tarpeet.
Asemakaavoittamattomat alueet on suurimmaksi osaksi tarkoitettu ldhinna tulevaisuuden reservialueiksi.
Alueille ei siis suunnitella merkittdvaa uudisrakentamista, mutta olemassa oleva asutus voi jaada ja kehittya
alueilla esimerkiksi rakennusten uusintamisen ja peruskorjaamisen kautta. Tehokkaampi uudisrakentaminen
edellyttda nailla alueilla aina asemakaavoitusta, minkad yhteydessa tehostamisen vaikutukset olemassa
olevaan asutukseen ja ihmisten elinoloihin on tutkittava tarkemmin.

14. Ymparistohairiot ja niiden hallinta

Tilaa vievan kaupan alue sekd tyopaikka-alueet sijoittuvat erilleen uusista asuntoalueista seututie 110:n
eteldpuolelle seka Hiidenlaakson alueelle kaava-alueen lansiosaan. Ne yhdistyvat asuntoalueisiin laadukkailla
kavely- ja pyorailyvaylilla seka kokoojakaduilla. Tyépaikka-alueet, joilla voi sijoittua my6ds ymparistohairioita
aiheuttavia toimintoja, tullaan sijoittamaan erilleen asutuksesta. Tarvittaessa asutus- ja virkistysalueita
suojataan riittavilla suojaviheralueilla. Asuinalueille ei sallita ymparistohdairioita aiheuttavien toimintojen
sijoittumista. Ndma reunaehdot koskevat myds kaikkia kaava-alueelle toteutettavia yhdyskuntateknisia
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rakenteita, eli niiden suunnittelussa ja toteutuksessa tulee aina ottaa huomioon olemassa olevan ja tulevan
asutuksen seka virkistysalueiden suojaamistarpeet.

Merkittdva ymparistolle ja asumiselle kaava-alueella hadiriotd tuottava tekijd on melu. Meluselvitysten
mukaan kaava-alueella merkittdvda melu- ja osin myo6s tarindhaittaa aiheutuu nykyisistd valtateista seka
Hanko-Hyvinkaa- radasta. ESA-radan toteutuksen myotd sekd muutoinkin liikennemadarien lisddntyessa
meluhaittojen ehkaisyyn on kaavaratkaisussa kiinnitettdavd huomiota. ESA-radan rakentamisesta ja itse
liilkenndinnista aiheutuu melu- ja tarindhaittoja. Meluvaikutuksien mallinnuksen perusteella selvityksessa
laadittiin meluvyohykekartat myos niille maanteiden osuuksille, jotka sivuavat osayleiskaava-aluetta.

Kun arvioidaan osayleiskaava-aluetta sivuavien maanteiden aiheuttamia meluvaikutuksia seka ESA-
ratahankkeen aiheuttamia melu, tarina- ja runkomeluvaikutuksia suhteessa laadittavaan osayleiskaavaan, on
otettava huomioon se, ettd maanteiden ja ratahankkeen vaikutukset on arvioitu suhteessa nykyiseen
maankadyttéon ja rakennuskantaan. Osayleiskaavan toteutumisen myota alueelle syntyy huomattava maara
uutta rakennuskantaa. Tasta syystd mahdolliset melu-, tarind- ja runkomeluhaitat tulee arvioida osana
yksityiskohtaisempaa suunnittelua ja ryhtya tarvittaviin toimenpiteisiin haittojen ehkaisemiseksi. Aiempien
meluselvitysten tuloksia on hyddynnetty osayleiskaavatyossa lisdamalla kaavakartalle 45 dB ja 55 dB
meluvyohykkeet, joissa myo6s suunnitellut meluntorjuntatoimenpiteet on otettu huomioon. Nama
meluvyohykkeet tulee ottaa huomioon kaikessa suunnittelussa ja rakentamisessa osayleiskaava-alueella.
Mahdollisuuksien mukaan pahimmille melualueille rakentamista on valtettava.

Tavoitteet Haasteet Ratkaisut
Eteld-Nummelan alueen . Pystytaanko erilaisiin tarpeisiin seka . Kunnan tulee olla perilla
kehittaminen tukee kunnan muuttuviin asumispreferensseihin asumistrendeistd ja ndiden
strategisia  tavoitteita luomalla vastaamaan kaavaratkaisun tarjoamien muutoksista ja seurata alan
uudenlaisia asumisymparistéja ja tyokalujen avulla? . tutkimusta ja mahdollisesti osallistua
monipuolistamalla asumisen e  Asumisen vaihtoehtojen tarjonnan ja tiedon tuottamiseen itse
vaihtoehtojen tarjontaa. my0s kysynnan riippuvuus taloudellisista . Monipuolisten

suhdanteista seka kynnysinvestoinneista. asumismahdollisuuksien tarjonnan

. Alueen vahvuuksien brandays ja mahdollistaminen esimerkiksi
tuotteistaminen asumisen kannalta. asemakaavoituksen keinoin

. Huolehditaan esimerkiksi
lahipalveluiden saatavuudesta ja
laadukkaasta ymparistosta heti

alusta alkaen

Eteld-Nummela muodostaa . Kasvava liikenne ja vdestonkasvu lisaa . Melusta ja tarindsta aihetuvat
terveellisen ja turvallisen asuin- ja auto- ja raideliikenteesta syntyvaa melua ymparisto- ja terveyshaitat otetaan
tybskentely-ympdriston. e  Eteld-Nummela osoittautuu huomioon kaava-alueen
houkuttelevaksi sijainniksi suunnittelussa ja rakentamisessa
ymparistohdiridita aiheuttaville . Tyopaikka-alueet sopivat myos
tyopaikkatoiminnoille vaativampaan ja ymparistohairioita
. Eri toimintojen valisten mahdollisten tuottavaan toimintaan. Tydpaikka-
ristiriitojen yhteensovittaminen alueille muodostetaan riittavat
. Erilaisten vaylien muodostamat suojavyohyke suhteessa muuhun
estevaikutukset alueella maankayttoon erityisesti asumisen ja
e  Kaava-alueen topografiasta aiheutuvat virkistysalueiden osalta
vaikutukset asumiseen ja liikkumiseen e  Asuinalueille voi kaavamaaraysten

mukaan sijoittua vain
ympadristohairioita aiheuttamattomia
toimintoja

. Osayleiskaava-alueen

jatkosuunnittelussa pidetaan ylla
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toimivaa vuoropuhelua alueen eri
toimijoiden ja asukkaiden kesken
Aluetta halkovat liikennevaylat
sovitetaan huolellisesti maisemaan
ja toimintojen esim. huolehtimalla
laadukkaiden yli- ja alituspaikkojen
riittavyydesta

Jyrkimmat rinteet ja huonojen
pohjaolosuhteiden alueet jatetaan
rakentamattomiksi. Kiinnitetdan
huomiota kavely- ja pyorailyvaylien
kdytettavyyteen myos
topografialtaan vaikeammissa
kohdissa. Rinteille sijoittuva asutus

suunnataan mahdollisuuksien

virkistysmahdollisuuksia

elamyksia asukkaille ja vierailleen.

Eteld-Nummela tarjoaa hyvia

ja

Virkistysalueiden liikakulutus kasvavan
asutuksen paineessa

Virkistysalueiden erilaisten toimintojen
vdliset mahdolliset ristiriidat
Liikenteesta ja tuotantotoiminnasta
aiheutuvien héirididen hallinta
Lahiluonnon sailymisesta huolehtiminen

kaava-alueella

Virkistyskdyton ohjaaminen
liikakulutuksen valttamiseksi
Varataan virkistysalueita erilaisille
kayttajaryhmille

Jatetdan riittavasti lahiluontoa
asutuksen ja muiden toimintojen
lomaan

Varmistetaan viheryhteyksien
jatkavuus ja vartaan niille tarvittavat
maa-alat

Suunnitellaan liikennevaylat ja
mahdolliset ympdristohairioita
aiheuttavat toiminnot huolella esim.

suojavyohykkeita hyédyntden

15. Vaikutukset luonnonymparistoon

15.1. llmastovaikutukset

Kaavatyotd varten on teetetty FCG:lld kaavan toteutuksen ilmastovaikutusten arviointi. Nykyinen
maankayttdé maarittelee, miten suuria maankdytdon kasvihuonekaasupaastdja ja kasvihuonekaasunieluja
osayleiskaavan aluevarauksilla on ennen niiden rakentamista. Suurin osa (56 %) koko suunnittelualueen
pinta-alasta on talld hetkelld metsda. Seuraavaksi eniten (16 %) on harvapuustoisia alueita ja 15 % koko
suunnittelualueesta on puolestaan maatalousaluetta. Rakennettujen alueiden osuus koko suunnittelu-
alueen pinta-alasta on yhteensd 15 % (pientaloalueet, palveluiden alueet, liikennealueet ja vapaa-ajan

asunnot).
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Maanpeite osayleiskaavan mukaisilla aluevarauksilla (% ja pinta-ala m2)

— L m- -
TP p—
e . v | 5 S
T b
i ]
e e w ]
kit L
rmptates ) [ - -
ay

Esupan ju patvebaden
el _________________________________BE e \
may .
——— —

Haja-asutusslue [A-8)

——y =
e .| o
[

" = nw T ww - [T = o

= Rakennetut alueet Suot ja kosteikot u Metsat Harvapuustoiset alueet Maatalousaleeet
= Kalliomaat ja hiekka-alueet mMaa-ainesten ottoalueet ® Puistot u Vesistor

Aluevarausten maankdyton nykytilanne (Ldhde: Corine 2018).

Nykytilanteessa alueen hiilinielut ovat koko suunnittelualueella noin 2 734 tCO2ekv/vuosi ja osayleiskaavan
yhdyskuntarakenteen toteuttamisen jalkeen hiilinielut olisivat noin 1 755 tCO2ekv/vuosi. N&in ollen koko
suunnittelualueella hiilinieluja  olisi vahemman tulevaisuudessa. Hiilinielut vahenevat kaikilla
suunnittelualueilla, ja suhteellisesti eniten tydpaikka-alueilla eli KM, TP ja T -alueilla.

Maankayton hiilinielut, tCO2ekv/v.

Yhteensa
KM
TPIaT
A-6 ja ATH
A-5

A-4

A-3

A-2

-3000 -2500 -2000 -1500 -1000 -500 0

m Hiilinielut, nykyinen maankdyttd, tCO2ekv/v = Maankdytdn hillinielut rakentamisen jilkeen, tCO2ekv/v

Maankayton hiilinielut (tCO2ekv/v) tarkastelualueittain nykytilanteessa ja rakentamisen jalkeen.

Maankaytosta aiheutuvat muutokset alueen hiilidioksiditaseessa aiheutuvat tyOpaikka- ja asuinalueiden
laajenemisesta ja alueiden kayttotarkoitusten muutoksista. Kaikki alueet toimivat osittain hiilinieluina seka
nykytilanteessa, ettd lisdrakentamisen jalkeen, mutta rakentamisen myota hiilinielujen kokonaismaara
laskee. Alla olevassa kuvassa on esitetty maankayton hiilinielut (tCO2ekv/v) asukasta tai tyopaikkaa kohden
rakentamisen jalkeen aluevarauksittain.
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Maankdytin kasvihuonekaasupddstot as/tp kohden, tCO2ekv/v.

c
c-2

A

A-2

A-3

A-4

A-5

A-6 ja ATH
TPjaT

KM

-3,00 -2,50 -2,00 -1,50 -1,00 -0,50 0,00
tCO2ekv/v
Maankayton negatiiviset kasvihuonepaastot, eli hiilinielut asukasta tai tyopaikkaa kohden, tCO2ekv/v.

Asukasta tai tyopaikkaa kohden katsottuna hiilinielut ovat pienimpia tiiviimmin rakennetuilla alueilla ja
vastaavasti suurempia valjemmin rakennetuilla omakotitalo- ja tydpaikka-alueilla, joissa rakentamisen lisaksi
sdilyy enemman viheralueita, jotka toimivat hiilinieluina. Erityisen suurena hiilinielut sailyvat haja-
asutusalueella A-6 ja MTH (kaavioissa ATH), silla naille alueille kohdistuva rakentamisen maara on niin pienta.

Energiantuotannon ja -kulutuksen kasvihuonepaastot

Osayleiskaavaluonnoksen yhdyskuntarakenteen energiantuotannosta ja -kulutuksesta aiheutuvat kokonais-
hiilidioksidipa&stot asukasta kohden ovat aluevarauksen mukaan 0,31-1,83 tCO2ekv/v. Kokonaisuudessaan
energiantuotannosta ja -kulutuksesta aiheutuvat kokonaishiilidioksidipdastot ovat yhteensa noin 10 129
tCO2ekv/v, josta 90 % aiheutuu sdahkosta, 7 % lammityksesta ja 2 % lampimasta kayttovedesta.

Energian kasvihuonekaasupdistit asukasta kohden, tCO2ekv/v.
C

c-2
A

A-2

A-3

A-4 |

A-5 :
A-6 ja ATH |
[
|

TPJaT
KM

0,00 0,50 1,00 1,50 2,00
tCco2ekv/v

Energian kasvihuonekaasupaastot (tCO2ekv/v) asukasta ja tyopaikkaa kohden alueittain.

Liikenteen kasvihuonekaasupaastot

Liikkenneviraston HLT 2016 -tutkimuksen mukaan asumismuoto sekd kaupunkirakenne vaikuttavat
merkittavasti liikkennemuotoihin  ja niin  suoraan my0ds liikenteen kasvihuonekaasupaastéihin.
Kerrostaloalueilla asukkaiden liikenteen padstot ovat pienemmat kuin omakotitaloalueilla, koska tiiviimpi
yhdyskuntarakenne mahdollistaa palvelujen sijoittamisen alueelle (asukkaiden tekemdt asiointimatkat
lyhennevédt), sekd joukkoliikenteen jarjestamisen, josta syntyy henkiléautoliikenteeseen verrattuna
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vahemman paastoja kilometrida kohden. Suomessa liikenteen kasvihuonekaasupadstdihin vaikuttaa myos
alueiden sijainti  kaupunkirakenteen eri vyohykkeilld. Alueilla, jotka sijaitsevat keskustan
jalankulkuvydhykkeelld tai joukkoliikennevyohykkeelld, liikenteen kasvihuonekaasupadastot asukasta kohden
ovat pienemmat kuin esimerkiksi autovyohykkeella.

paastiit (g /henkilkm)
140
120

100 I
I 0

Henkildauto Kaupurkibussi, Lihilikennejuna  Lahilikennejuna,
] ulsiutung energia

- 2 &EZ B

Kulkumuotojen paastot suoritetta kohden (kuva: HSL 2017, Idhde: KEKO-laskennan kuvaus, 2016-04).

Osayleiskaavaluonnoksen erdana keskeisena tavoitteena on, ettd tuleva yhdyskuntarakenne mahdollistaa
raideliikenteeseen perustuvan joukkoliikenteen jarjestamisen alueelle, eli todennakdisesti ainakin aseman-
seutua ymparoivat alueet sijoittuvat tulevaisuudessa joukkoliikennevyohykkeelle tai muodostavat jopa
uuden keskusta-alueen. Liikenteen kasvihuonekaasupadstot asukasta ja tyopaikkaa kohden vuodessa ovat
alueen mukaan 1,05-1,58 tCO2ekv/as/tp/v. Maarit on eritelty alueittain alla olevassa kuvassa.

Lilkenteen kasvihuonekaasupdistdt as/tp kohden, tCO2ekv/v.

! } } } ! } } }
0,00 0,20 0,40 0,60 0,50 1,00 1,20 1,40 1,60 1,80 2,00
tCO2ekvfv

Liikenteen kasvihuonekaasupaastot (tCO2ekv/v) asukasta ja tyépaikkaa kohden alueittain

Kokonaisuudessaan liikenteestd aiheutuvat kokonaishiilidioksidipdastét ovat yhteensd noin 25 620
tCO2ekv/v. Kuten edelld olevasta voidaan nahdd, asukasta kohti lasketut padstot ovat suurimmat
autovyohykkeillad haja-asutusalueella, tyopaikka-alueilla, seka kaupallisten palvelujen alueella missa ne ovat
1,58 tCO2ekv/as/v. Pienimmat liikenteen aiheuttamat p&astot asukasta kohti ovat tiivisti rakennetuilla
alueilla (C, C-2, A, A-2, A-3, A-4), joilla on parhaat edellytykset kestdvien kulkumuotojen kayttoon.
Osayleiskaavan mahdollistama juna-asema houkuttelee toteutuessaan myo6s nykyisia muualta Vihdista
pendelbivid siirtymaan auton kaytostd junan kayttdjiksi, joka tulevaisuudessa pienentda liikenteesta
syntyvien kasvihuonekaasupadstdjen maaraa.

Rakennusten rakentamisen kasvihuonepaastot

88



Talotyypit ja niiden kasvihuonepaastot seka rakennusesimerkit.

Talotyyppi tCo2ekv/k-m? Aluevaraus
A energialuckan betonielementtikerrostalo 0,39 C, C-2, A, A-2 (509%), A-3, TP, T, KM
. A-2 (50%), A-4 (50%), A-5 (50%),
Matalaenergiatalo puu 0,07 A-6 (50%),
Passiivitalo puu 0,11 A-4 (50%),
Terasrunkoinen omakotitalo 0,28 A-5 (50%), A-6 (50%),

Ylld olevasta taulukosta voidaan havaita, ettd rakentamistapa sekd rakentamisessa kaytetyt materiaalit ja
madrat vaikuttavat merkittavasti rakennusten rakentamisesta syntyviin kasvihuonekaasupaastoihin.
IImastoselvityksessd  kdytettyjen talotyyppiesimerkkien arvioidut paastot vaihtelivat arvioidun
rakentamisratkaisun mukaan. Vuotta kohti lasketut paastot rakennuksen rakentamisesta on laskettu
jakamalla rakentamisesta syntyvat paastot 20 vuodelle, joten on huomioitava, ettd rakennusten elinkaaren
pituus vaikuttaa suoraan kasvihuonekaasupaastoihin vuositasolla. Mita pidemmaksi rakennuksen elinkaari
arvioidaan, sitd pienemmat ovat sen rakentamisesta aiheutuvat paastot vuotta kohti laskettuna. Vastaavasti,
mikali elinkaari on lyhyempi kuin 20 vuotta, vuotta kohti lasketut padstdt ovat suuremmat. Kokonaisuudessa
rakentamisesta aiheutuvat kokonaishiilidioksidipadstot ovat koko 20 vuoden elinkaaren ajalta 568 950
tCO2ekv ja laskettuna vuositasolla yhteensad noin 28 447 tCO2ekv/v. Kasvihuonekaasupaastot asukasta
kohden vuodessa ovat alueen mukaan 0,22 — 2,92 tCO2ekv/as/v.

Rakennusten rakentamisen kasvihuonekaasupédsstdt as/tp kohden, tCO2-

ekv/v.
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Rakennusten rakentamisen kasvihuonekaasup&astot (tCO2ekv/v) asukasta ja tyopaikkaa kohden alueittain.

Rakennusten osalta paastoihin voidaan vaikuttaa myds puupainotteista rakentamista suosimalla myos
keskusta- ja kerrostaloalueilla. Ymparistoministerid on julkaissut vuonna 2017 vahahiilisen rakentamisen
tiekartan, jonka tavoitteena on tuoda rakennusten elinkaaren hiilijalanjalki osaksi rakentamisen saaddksia
vuoteen 2025 mennessa. Ymparistoministerion (2019) arvion mukaan nelikerroksisen puukerrostalon
hiilijalanjalki voi rakentamisvaiheessa olla jopa noin 40 prosenttia betonikerrostaloa pienempi. Jos esitetty
arvio pitdd paikkansa, osayleiskaavassa kerrostalorakentamiseen osoitettujen alueiden (C, C-2, A)
kokonaispadstot voisivat olla jopa 20 % pienemmat. Kokonaisuudessaan suosimalla hiilijalanjaljeltaan
pienempia ratkaisuja kerrostalorakentamisessa yleiskaavan toteuttamisesta aiheutuvat paastot voisivat
arviolta olla noin 3-5 % pienemmat.

Kokonaispaastot kaava-alueella

Kokonaisuudessaan maankdytosta aiheutuvat paastot ovat negatiivisia eli suunnittelualueella rakentamisen
ulkopuolella olevat viheralueet toimivat hiilinieluina. Energiantuotannosta ja -kulutuksesta aiheutuvien
kasvihuonekaasupaastdjen osuus kokonaispaastdista on noin 16 %, rakentamisen kasvihuonekaasupadstdjen
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osuus on noin 44 % ja liikenteen kasvihuonekaasupddstéjen osuus on noin 40 %. Vuositasolla
kasvihuonekaasupaasto6ja syntyy koko suunnittelualueella yhteensa noin 64 197 tCO2ekv/v.

Asuinalueilla (A, A-2, A-3, A-4, A-5 ja A-6) paastojen maara olisi noin 27 746 tCO2ekv/v ja keskimé&arin 2,97
tCO2ekv/v asukasta kohden, mikali ei huomioida hiilinielujen vaikutusta kokonaispaastoihin. Kun otetaan
huomioon hiilinielujen vaikutus edelld mainituilla asuinalueilla, paastoét olisivat kokonaisuudessaan hieman
pienemmat: 26 761 tCO2ekv/v ja keskimaarin 2,69 tCO2ekv/v asukasta kohden. Vuositasolla eri asuinalueilla
laskennalliset asukaskohtaiset p&astot vaihtelevat valilla 1,90-4,47 tCO2ekv/v/as, jos ei huomioida
hiilinielujen vaikutusta. Erityisen korkeaksi asukasta kohti arvioidut laskennalliset padstot nousevat haja-
asutusalueilla. Toisaalta, jos huomioidaan hiilinielujen vaikutus haja-asutusalueilla, laskennalliset paastot
voidaan kaytdnnossd katsoen puolittaa siten, ettd ne olisivatkin 1,80 tCO2ekv/v asukasta kohden.
Hiilinielujen aikaan saama merkittdvd ero paastovertailussa on myods huomattavissa valjemmin
rakennettavien A-5 asuinalueiden kohdalla.

Maankiytdn hiilinielujen vaikutus paistdihin asukasta/tydpaikkaa kohden,
tCO2ekv/v.
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Kasvihuonekaasupaastét ja hiilinielujen vaikutus asukasta ja tyopaikkaa kohden (tCO2ekv/v) alueittain.

Tiiviimmin rakennetuilla alueilla, joille ei jad yhtd runsaasti rakentamattomia alueita, maankayton rooli
hiilinieluna on huomattavasti pienempi eikd maankdytén huomioimatta jattaminen tallaisilla alueilla siten
aiheuta paastoihin merkittavaa muutosta. Sekoittuneilla keskusta-alueilla (C ja C-2) paastot olisivat 11 256
tCO2eqv/v ja keskimaarin noin 2,46 tCO2eqv/v asukasta tai tyopaikkaa kohden ilman hiilinieluja. Mikali
hiilinielut huomioidaan, paastot olisivat yhteensd 73 tCO2eqv/v pienemmit ja laskennallisesti yhta asukasta
tai tyopaikkaa kohti 2,44 tCO2eqv/v.

Tydpaikka-alueilla (TP ja KM -alueet) paastot olisivat yhteensa noin 25 195 tCO2ekv/v tai 24 499 tCO2ekv/v,
jos huomioidaan hiilinielujen vaikutus. Tydpaikkaa kohti laskennalliset paastot olisivat 5,24 tCO2ekv/v tai
4,97 tCO2ekv/v, jos hiilinielujen vaikutus huomioidaan. Myds tydpaikka-alueilla hiilinieluilla on siis selkea
vaikutus alueiden paastovaikutuksiin.

Syntyvien kasvihuonekaasujen maarda osayleiskaava-alueella voidaan pienentdd mm. maakaasun
korvaamisella uusiutuvilla energialdhteelld (esim. biopolttoaineet tai maalampd) lammitysenergian
tuotannossa, puurakentamista suosimalla, laadukkaan kéavely- ja pyoréilyinfran toteuttamisella seka
uusiutuvalla energialla toimivan joukkoliikenteen kehittamiselld. Kaavaehdotuksessa esitetyilla
aluekohtaisilla maarayksilla ohjataan alueiden toteutusta taman suuntaisesti, silla maaraysten mukaan
uudisrakentamisessa tulee pyrkid hiilineutraaliuteen sekda kayttamaan uusiutuvia rakennusmateriaaleja.
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Tiiviiden pientaloalueiden A-2 ja A-4 kaava-maarayksen mukaan alueita kehitetdaan kavelyyn ja pyorailyyn
seka joukkoliikenteeseen tukeutuvina alueina. Lisdksi asemanseudun ldhialueiden (C, C-2, A) katu- ja julkisen
tilan laatuun ja ihmislaheiseen mittakaavaan tulee kiinnittaa erityista huomiota, joka omalta osaltaan edistaa
etenkin kavely-ympariston laatua, mika on kestdvien kulkumuotojen kulkutapaosuuden lisdamisen kannalta
olennaista. Alueen vuosittaisia hiilinieluja voidaan kasvattaa viheralueiden ja puistojen pinta-alan
lisddmiselld. Tdma on huomioitu keskustatoimintojen C ja C-2 seka tiiviiden asuinalueiden A ja A-3
kaavamaarayksissa, joiden mukaan asemakaavoituksessa tulee kayttaa viherkerroinmenetelmaa, mika lisaa
myos elinympariston viihtyisyyttd. Toteutusvaiheessa syntyvien kasvihuonekaasujen maarad voidaan
pienentdd mm. maanmassan siirtojen optimoinnilla.

lImastovaikutusten arviointiin liittyy merkittavia epavarmuustekijoitd, esimerkiksi liikenteessa ja
liikkumisessa mahdollisesti tapahtuvat muutokset. On vaikeaa ennustaa millaisia liikkkumisen muodot
(esimerkiksi sahkdajoneuvojen tai muiden vahdpaastoisten ajoneuvojen lisddntyminen) ja kustannukset ovat
vuonna 2050. Liikennepaastojen arviointiin liittyvia epavarmuustekijoitd ovat mm. todelliset matkapituudet,
kulkutapajakauma ja polttoainekulutus yms. Esimerkiksi junan houkuttelevuuteen kulkumuotona vaikuttaa
matka-ajan lisaksi koko matkaketjun sujuvuus. Yleiskaavan kaavamaarayksilld ndihin asioihin on pyritty
kiinnittdmaan huomiota, joten olennaista on se, miten maardyksia tulkitaan ja toteutetaan
jatkosuunnittelussa.

Usein kuntien kunnianhimoisiin ilmastotavoitteisiin paaseminen edellyttaa paastévaikutusten huomioimista
toteutuksen jokaisessa vaiheessa. On erityisen tarkeaa kiinnittdad huomiota siihen, mita kunta voi tehda
edistdadkseen hiilineutraaleja ratkaisuja. Yleiskaavatasolla voidaan vaikuttaa erityisesti yhdyskuntarakenteen
kehittamiseen, milla on vaikutusta liikennejarjestelman kehittymiseen ja siten voidaan edistaa kestavien
kulkumuotojen osuutta. Asemakaavoituksella ohjataan konkreettisemmin rakentamista, joten
asemakaavoituksen yhteydessa tulisi kiinnittda huomioita kaavassa annettaviin maardyksiin ja
rakennustapaohjeisiin, joilla voidaan edistaa vahahiilisia ratkaisuja.

Yleiskaavoituksen keinoin keskeista olisi edistda ldhipalveluiden saatavuutta, jotta voidaan vahentaa
paivittdista liikkumistarvetta ja tuetaan kestdvien kulkumuotojen houkuttelevuutta. Toisaalta riittavan
tiiviiden alueiden suunnittelu joukkoliikennereittien varrelle lisda joukkoliikenteen (juna ja bussi)
kayttajapotentiaalia. Tyomatkojen lisdksi tulisi kiinnittdd huomiota myds kaupallisten palveluiden ja vapaa-
ajan harrastustoimintaan liittyviin sijoittumisratkaisuihin, silla yli kolmasosa suomalaisten kotimaan
matkoista liittyy vapaa-aikaan ja vajaa kolmasosa ostoksiin ja asiointiin (HLT 2016, Sitra 2010).

Mybhemmin asemakaavojen laadinnassa viherkertoimen lisaksi voidaan antaa myds sitovia maarayksia paitsi
autopaikkojen myos polkupyorien parkkipaikkojen maardstd ja laadusta. Jotta ymparisté houkuttelee
kulkemaan kavellen ja pyordillen tulee suunnittelun laatuun Kkiinnittdd erityistd huomioita
(Liikuntakaavoitus.fi) ja kaavoituksen ohella myds liikkenne- ja katusuunnittelun rooli korostuvat. Asukkaiden
sitoutumista ja motivaatiota kestdvaan liikkumiseen voidaan pyrkid edistda viestinndn ja osallistamisen
keinoin. Rakennustapaohjeilla voidaan tarkentaa asemakaavassa annettuja madrayksia siten, etta
helpotetaan kaavan vahahiilisyystavoitteiden valittymistd myo6s rakennuslupakasittelyn yhteydessa
tehtdavaan yksityiskohtaisempaan rakentamisen ohjaukseen. Toisaalta kasvihuonepaastdja voidaan myos
pyrkid minimoimaan maapolitiikan keinoilla kiinnittamalla huomioita rakentajien sitouttamiseen kunnan
yhteisiin pdastojen vahennystavoitteisiin jo tontin luovutusvaiheessa.

Vihdin kunnan kestdvan energian ja ilmaston toimintasuunnitelman (SECAP) tavoitteiden saavuttaminen
edellyttda, etta kunta sitoutuu noudattamaan niitd paatoksenteossaan ja kaikissa niissa toimenpiteissa, joita
on mahdollista tehda. Alueella kaavan mukaisesti toteutuvan kestdvan rakentamisen tulisi edistaa Vihdin
tavoitetta vdahentda asukaskohtaisia kasvihuonekaasupdastoja edelleen nykyiselle tavoitevuodelle 2030
asetetun 50 % vahennystavoitteen jalkeen. Asukaskohtaiset paastot Vihdissa vuonna 1990 olivat 5,7 t CO2-
ekv/asukas. Vuoden 2030 tavoitteen mukaiset paadstot Vihdissd olisivat 2,8 t CO2-ekv/asukas. Kaavan
selvityksen mukaiset laskennalliset pdastét asettuvat suurin piirtein tdman luvun rajamaastoon. Jotta
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ilmastotavoitteet saavutetaan, tulee kaavan asettamia reunaehtoja paastdjen rajoittamiseksi toteuttaa
erityisella huomiolla.

Alla on listattu merkittavimmat tavat, joilla osayleiskaava toteuttaa SECAP-toimintasuunnitelmassa linjattuja
paastovahennystavoitteita:

e Edistetdadan uusiutuvien energialahteiden kayttoonottoa sekd kiinteistéjen lammityksessa, etta
aluelampoverkossa

e Edistetdan puurakentamista mahdollisuuksien mukaan

e Kytketdaan Nummela raideliikenteeseen

e TyOssakaynti- ja joukkoliikenteen suunnittelu perustuu raide- ja bussiliikenteeseen

e Taydennetdan ja eheytetdan yhdyskuntarakennetta joukkoliikenneyhteyksien ldheisyyteen muun
muassa kaavoituksen avulla

e Kehitetdan liityntapysakoinnin edellytyksia

e Panostetaan kevyen liikenteen yhteyksiin ja seudulliseen kadvely- ja pyorailyverkostoon

e Pyritdaan asumisen, tydpaikkojen ja palveluiden sijoittamiseen liikennetarvetta vahentavasti

e Edistetdaan sahko- ja vahapaastoisten autojen osuuden voimakasta kasvua muun muassa biokaasun
jakeluasemien ja sdhkdautojen latausverkostoa kehittamalla

e Edistetdan etatyoskentelymahdollisuuksia kunnassa

e tiivis yhdyskuntarakenne, panostus kestaviin liikkkumismuotoihin ja palvelualueiden sijoittuminen
liilkennevayliin ja asutukseen nahden optimaalisesti vahentavat paikallista henkiléautoilun tarvetta.

e TyoOpaikka-alueiden voimakas lisddminen vahentaa pendeldinnin tarvetta paakaupunkiseudulle.

e Suurin osa asuntorakentamisesta sijoittuu tehokkaan joukkoliikennereitin ldheisyyteen tai 2 km
sateelle suunnitellusta Vihti-Nummelan rautatieasemasta. ESA-radan rakentumisella on olennainen
merkitys pitkdmatkaisen henkiléautoliikenteen paastojen hillitsemisessa.

15.2. Vaikutukset luonnon monimuotoisuuteen ja sailymiseen

Kaavalla on merkittavia vaikutuksia alueen luonnonsuhteisiin ja maisemaan. Suunniteltu ESA-rata halkoo
aluetta ita-lansi-suunnassa ja uudet asuinalueet seka erityisesti uudet tyopaikka-alueet vaativat mittavia
maanmuokkaustoimenpiteitd. Alueen vaihtelevaa topografiaa on huomioitu sdastamalla jyrkimmat rinteet
ja maaperaltddan hankalimmat paikat rakentamiselta. Toisaalta erityisesti asemanseudulla ja tyopaikka-
alueilla tulee voida varautua maaston muokkaukseen kaavaratkaisun mukaisen rakenteen aikaansaamiseksi.

Kaavaratkaisun suojelumerkinnét (SL, s, Luo) turvaavat luonnon kannalta arvokkaat ja herkat alueet ja ndiden
monimuotoisuuden. Tarkemmassa maankayton suunnittelussa ja rakentamisen ohjauksessa tulee laatia ja
huomioida ajantasaiset ja tarkkuudeltaan suunnittelun tarvetta vastaavat luontoselvitykset ja selvitykset
alueen ekologisista verkostoista. Maankaytén muutosten valilliset vaikutukset voivat heikentada arvokkaiden
elinympadristdjen arvoa tai pahimmassa tapauksessa havittda ne. Tallaisia valillisia vaikutuksia ovat mm.
pintavesien virtauksissa ja imeytymisessd sekd pohjavesien korkeuksissa tapahtuvat muutokset, jotka
vaikuttavat erityisesti soiden ja kosteikkojen kasvupaikkaolosuhteisiin. Kaava-alueen luo-alueet ovat suurelta
osin erityyppisid soita, puronvarsinotkoja ja kosteikkoja, joiden arvojen sdilymisen varmistamiseksi tulee
laatia hulevesien hallintaa koskevat suunnitelmat ennen asemakaavoitusta. Kdytdnnossa tama koskee ldhes
koko kaava-aluetta.

Luonnon monimuotoisuuden takaamiseksi tulee jatkosuunnittelussa huomioida myds ekologisten yhteyksien
sailyminen. Etenkin suurten valtateiden seka ESA-radan sijoittuminen suunnittelualueelle ja niiden ylitys- tai
alitusmahdollisuudet eldinten kannalta on huomioon otettava seikka. Vt2:n leventaminen ja rakennetut
meluesteet ovat muuttaneet eldinten kulkureitteja itd-lansisuunnassa ja soveliaita ylityksia tai alituksia on
vahan. Jos valtateille toteutetaan riista-aitoja, valtateiden ylityskohtien merkitys korostuu entisestdaan. ESA-
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radan ympadristovaikutusten arvioinnissa todetaan, ettda lantinen laajalle levittyva HOytionnummen
metsdinen yhteys, joka yhdistdaa Nuuksiota reunustavat metsat Siuntion metsaisiin luonnonydinalueisiin,
heikkenee suuresti radan myota. Koska lisaksi kaava-alueen ulkopuolella Vihdin itdisempi ekologinen yhteys
nayttdisi rakentamisen myo6ta katkeavan, radan rakentamisen vaikutus Vihdin ekologiseen verkostoon
arvioidaan suureksi. Taten tarkemmalla suunnittelulla osoitettujen paikallisten yhteyksien merkitys alueen
sisalla korostuu.

Maakuntakaavassa osoitetut ekologiset yhteydet suurten metsdalueiden valilla sekd osayleiskaavassa
osoitettujen luonnon ydinalueiden valiset tarkeimmat paikalliset yhteydet pyritddn sailyttdmaan kaavassa
eri viheralueiden, suojelualueiden, maa- ja metsatalousalueiden kautta. Tarkemmat suunnitelmat
ekologisten yhteyksien toteutumiseksi myds uusien rakennettavien alueiden kautta tulee tehda
asemakaavoituksen yhteydessd huomioimalla osayleiskaavaty6ta varten tehdyssd luontoselvityksessa
osoitetut mahdolliset yhteydet. Eldinten elinymparistét ja liikkkuminen voidaan mahdollistaa esimerkiksi
puukujin rakennetun ympariston lapi, jolloin metsdisten laajojen alueiden ei tarvitse valttdmattad olla
yhtenaisia. Myos ihmisten virkistysverkostot ja eldinten liikkumisen verkostot voivat ainakin osittain olla
paallekkaisina, sillda viheralueita kadytetddan usein eri vuorokaudenaikoihin. Tiivistyva yhdyskuntarakenne
saastaa viheralueita, jolloin rakentamiselle ei jouduta ottamaan kdyttéon luonnonympdristdd samalla
laajuudella kuin mitd hajaantuva yhdyskuntarakennekehitys vaatisi.

15.3. Vaikutukset pinta- ja pohjavesiin

Vaestonkasvulla ja tyopaikkatoimintojen lisdykselld voi olla heikentdvia vaikutuksia vesistdjen tilaan.
Vaikutuksia vahennetdaan esimerkiksi maaraamalla kdyttamaan asemakaavoissa viherkerroinmenetelmaa
uusilla asuinalueilla, jolloin osa viherrakenteista toteuttaa hulevesien imeytymista. Luonnollisilla hulevesien
hallinnalla, ja erityisesti kiinnittamalla huomiota pintavesien imeytykseen, vaikutetaan pohjaveden pintaan.
Kaikki uudisrakentamisalueet on tarkoitus liittaa kunnalliseen vesihuoltojarjestelmaan, jolloin myds suuri osa
nykyisen hajarakentamisen imeytyskentistd poistuu. Hoytionnummen nykyinen jatevedenpuhdistamo seka
haja-asutus ja maa- ja metsatalous aiheuttavat jossain maarin pintavesien kuormitusta kaava-alueella.
Tulevaisuudessa naistd lahteistd aiheutuva pintavesikuormitus todenndkoisesti vdhenee esimerkiksi
viemaroinnin suuremman kattavuuden ja uuden puhdistamoratkaisun my6ta. Rakentaminen itsessdan ja
maanmuokkaustoimenpiteet aiheuttavat oman riskinsa pintavesien laadulle. Tata riskia voidaan kuitenkin
pienentdd huolellisten rakentamisohjeiden noudattamaisella pintavesien laheisyydessa ja esimerkiksi
hulevesien hyvalla kasittelylla alusta alkaen.

Kaava-alueen lansipuolella on Nummelanharjun I-luokan pohjavesialue. Kaavaa laadittaessa on pyritty
[6ytamadan ne alueet, joilla maankdytdon muutokset saattavat aiheuttaa muutoksia paikalliseen
pohjavedenpintaan. Osayleiskaavan toteuttamisella ei ole mainittavia suoria vaikutuksia luokiteltuihin
pohjavesialueisiin, vaan kaavaratkaisut vaikuttavat pohjavesialueeseen epdsuorasti. Nummelanharjun
pohjavesialueesta pieni osa on kaava-alueen luoteisosan M-, T- ja TP-alueilla. Kyseessa ei ole kuitenkaan
varsinainen muodostumisalue, vaan tdman alueen pintavedet valuvat varsinaiselle muodostumisalueelle.
Pohjavesien laatuun kohdistuva riski on kuitenkin olemassa Hiidenlaakson tydpaikka-alueella, mika tulee
asemakaavoituksessa ja rakentamisessa ottaa erityisen tarkasti huomioon. Toisaalta tulee huomioida, etta
uudet laajat tyopaikka-alueet mahdollistavat toteutuessaan pohjavesialueita vaarantavan yritystoiminnan
sijoittumisen kaava-alueen yritysalueille. Rakentaminen voi itsessddan myos aiheuttaa pohjaveden pinnan
laskua erityisesti tyopaikka-alueiden ja asemanseudun ldheisyydessa. Rakentamisen yhteydessa tuleekin
hallita mahdollisia haittoja esimerkiksi suunnittelemalla maansiirtotydt huolellisesti ja mittaamalla
pohjavesien tasoa sdannollisesti.

| Tavoitteet | Haasteet Ratkaisut |
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Kaavaratkaisun suojelumerkinnat
turvaavat luonnon kannalta arvokkaat ja
herkat alueet ja ndiden

monimuotoisuuden.

Raideyhteyden tuoma vaesténkasvu
vdistamatta lisda luonnonympariston
rasitusta

Luontokohteiden pirstoutuminen ja
eristyminen toisistaan
Viheryhteyksien yllapito ja
mahdollinen katkeaminen

Tiivis rakenne kaava-alueella
saastaa viheralueita, jolloin
rakentamiselle ja infrastruktuurille
ei jouduta ottamaan kayttoon
luonnonympéristéa samalla
laajuudella kuin mita
hajautuneempi rakenne vaatisi.
Luonnonympadriston huomioon
ottavaan suunnitteluun tulee
panostaa erityisen voimakkaasti.
Viheryhteydet merkitty kaavaan, ja
niiden varjelemisesta huolehdittava
kaavan toteutusvaiheessa

Luonnon kannalta arvokkaat ja herkéat
alueet ja ndiden monimuotoisuus saadaan
turvattua  kaavaratkaisun = mukaisesta
tiivistd ja tehokkaasta rakentamisesta
huolimatta

Haasteena on sailyttaa strategiset
pitkdn aikavalin linjaukset, jolloin
ympdristonsuojelun tavoitteet voivat
hdamartya

Yhteisen tahtotilan luominen eri
toimijoiden kesken myos
luontoalueiden  sdilyttadmiseksi ja
varjelemiseksi esimerkiksi
liikakulutukselta

Tarkemmassa maankayton
suunnittelussa ja rakentamisen
ohjauksessa tulee huomioida
luontoselvitysten tulokset ja
selvitykset alueen ekologisista
verkostoista.

Jatkosuunnittelun tulee perustua
riittavan laajaan selvitykseen
arvokkaista luontokohteista ennen
yksittaisia asemakaava- tai
asemakaavamuutoshankkeita
Ymmarryksen vahvistaminen kaava-
alueen luontoarvoista ja niiden
nakeminen kaava-alueen
vetovoimatekijana

llmastoviisas yhdyskuntakehitys kaava-
alueen toteutuksen myota

Yhdyskuntarakenne hajautuu
entisestaan.

Liikenteen ulkoisvaikutukset
lisddntyvat.

Strategiset pitkan aikavalin
ilmastotavoitteet osoittautuvat
riittdmattémiksi.

Osayleiskaavan lapileikkaavana
teemana on kestavat ratkaisut niin
yhdyskuntakehityksen kuin
liilkkumisenkin kannalta
SECAP-ohjelmassa listattujen
toimenpiteiden toteuttaminen.

Pohjavesien ja vesistojen suojelu.

Pohjaveden pinnan alentuminen ja
pilaantumisriskit rakentamisen
myota

Vaestonkasvulla ja maankayton
muutoksilla voi olla heikentavia
vaikutuksia pintavesistojen tilaan.
Puhdistamoratkaisun vaikutus
alueen pintavesien tilaan
Hulevesien ja muiden likavesien
kasittely rakentamisen ja
maanmuokkaustoimenpiteiden
yhteydessa

Kaavassa rajoitetaan
ymparistohdiridita aiheuttavaa
rakentamista pohjavesialueella.
Lisaksi uusilla yritysalueilla ohjataan
koko Vihdin mittakaavassa
haitallista yritystoimintaa pois
Nummelanharjulta

Kaava-alueella otetaan
kokonaisuudessaan erityisesti
huomioon hulevesien luonnollinen
ja suunniteltu hallinta jo
rakentamisaikana

Uuden puhdistamon toteutus ja/tai
siirtoviemarin rakentaminen
parantavat alueen pintavesien tilaa
Suuremman alueen mukaantulo
kunnallistekniikan piiriin vahentaa
vesistojen hajakuormitusta

Viheralueiden, sekd maa- ja kallioperan
suojelu.

Kasvava vaesto, hallitsematon
yhdyskuntarakenteen kehitys seka
kasvava  virkistysalueiden  kaytto
vaarantaa viheralueiden, sekd maa- ja
kallioperén suojelun.

Kaavaratkaisussa on huomioitu
laajojen viheralueiden sdilyminen.
Arvokkaat kallioalueet sekd -
muodostumat turvataan
kaavaratkaisussa.

Topografisesti vaikeimmat paikat

jatetaan rakentamatta
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. Maa- ja metsatalousalueiden . Kaavaratkaisu tukee
sdilyttaminen hyoty- ja merkittavimpien maa- ja
virkistyskaytossa metsatalousalueiden sailymista
tulevaisuudessakin

. Yksityisten maanomistajien kanssa
neuvotellaan esimerkiksi
virkistysalueiden metsien
hoitotavoista

limastotavoitteiden saavuttaminen kaava- . Rakentamisen myo6ta  poistuvien . Tiivis rakenne rakentamisalueilla
alueella vahintddn kunnan tavoitteiden ja hiilinielujen korvaaminen sekd kaavan liikenneratkaisut
sitoumusten mukaisesti e llmastotavoitteiden riippuvuus auttavat tavoitteiden
liilkkumistapojen muutoksesta saavuttamisessa
. Tavoitteiden madrittelyn ja . Tiivis rakenne saastaa viher- ja
mittaamisen haasteet luontoalueita ja ndin ollen
hiilinieluja

. Pidetaan ilmastotavoitteet selkedna
ja lapileikkaavana teemana myos
tarkemmassa suunnittelussa

. Hiilineutraali rakentamistapa ja
viherkertoimen kaytto auttavat
hallitsemaan rakentamisen

ilmastovaikutuksia

16. Taloudelliset vaikutukset

16.1 Elinvoima

Etela-Nummelan rakentumisella on hyvin merkittava vaikutus koko Vihdin elinvoiman kannalta. Alue on
avainasemassa tyopaikkojen ja vihtildisittdain uudenlaisen asumistarjonnan kannalta. Etela-Nummelan
toteuttaminen on Vihdille ainutlaatuinen mahdollisuus ja haaste. On selvaa, ettd kokonaan uuden
kaupunginosan suunnittelussa ja rakentamisessa tavoitteiden tulee olla korkealla, ja ndin ollen toteutumisen
tuottaa myonteisia tuloksia, jotka sateilevat koko kuntaan ja laajemmallekin alueelle. Mikali hanke onnistuu
padtavoitteissaan, saa Vihti runsaasti uusia veronmaksajia ja tyopaikkoja, joilla voi olla esimerkiksi
kuntatalouden kannalta tulevaisuudessa suorastaa ratkaiseva merkitys. Liikenteellisen solmukohdan
muodostuminen Eteld-Nummelaan lisdad alueen merkitystd maakunnallisestikin. Haasteena on |6ytaa alueen
suunnittelussa ne vetovoimatekijat, jotka ovat toimivia vield kymmenien vuosien paastakin, ja joilla Etela-
Nummela pystyy erottumaan muista radanvarsikeskuksista niin ESA-radan varressa kuin muissakin
paakaupunkiseudun kehyskunnissa. Alueen on myds oltava elinvoimaltaan luonteva osa Uudenmaan ja
Vihdin aluerakennetta sita tdydentden.

16.2 Yhdyskuntatalous

Etela-Nummelan rakentaminen yhdessd ESA-radan rakentamisen kanssa vaikuttaa merkittavasti Vihdin
saavutettavuuteen sekd asukkaiden ja yritysten liikkumiskustannuksiin. Suhteellisen tiiviin ja olemassa
olevaan yhdyskuntarakenteeseen tukeutuvan alueen rakentuminen on myds yhdyskuntataloudellisesti
jarkevaa. Eteld-Nummelan toteuttaminen kaavaratkaisun mukaisesti tukee myds MAL-sopimuksen
tavoitteita yhdyskuntarakentamisen ohjaamisesta kunnallisesti ja maakunnallisesti kestavalla tavalla.
Kustannustehokkuus korostuu entisestddan kun otetaan huomioon liikkumisesta aiheutuvat epdasuorat
kustannukset. Etela-Nummelan osayleiskaavan toteuttamisella naita kustannuksia on mahdollista hillita tai
jopa vahentda. Yhdyskuntarakenteen suunnittelulla on laaja vaikutus kunnan talouteen. Vaikutukset eivat
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myo6skadan ole pelkastaan valittomasti laskettavissa olevia suoria kustannuksia vaan vaikuttavat pitkalla
aikavalilla epdsuorasti talouteen.

Kaavaa toteutetun kaavataloudellinen arvioinnin avulla on hahmoteltu kaavan taysimaardisesta
toteuttamisesta aiheutuvia kustannuksia ja tuloja. Arvioinnissa on otettu huomioon seka julkisen etta
yksityisen sektorin investoinnit sekda kunnan saamat vero- ja muut tulot. Kaavataloudellisen arvioinnin
tuloksena voidaan vyleisesti todeta, ettd kaavan toteutus kannattaa yhdyskuntataloudellisesti, mikali
yhdyskuntarakenne toteutuu yleiskaavan esittamalla tavalla. Lopulliseen mitoitukseen, eli rakennusoikeuden
ja tonttien maardaan, on mahdollista vaikuttaa asemakaavoitusvaiheessa. Seuraavassa tarkastellaan
tarkemmin kaavan toteutuksen tuloja ja menoja.

Kunnan menot (investoinnit) ja tulot

Yleisten alueiden, katujen ja infran rakentamisesta seka alueiden esirakentamisesta syntyy arvion mukaan
kunnalle kustannuksia noin 192 miljoonaa euroa. Katujen ja yleisten alueiden kunnossapidosta syntyy
yhteensd noin 50 miljoonaa euroa vyllapitokustannuksia rakentamista seuraavan 20 vuoden aikana.
Esirakentamisen kustannuksiin vaikuttavat erityisesti maaperaolosuhteet seka geomorfologia.

Vihdin kunnan menot (20 v.), €/asukas, tydpaikka
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Vihdin kunnan menot asukasta tai tyopaikkaa kohden (tarkastelujakso 20 vuotta). KM-alueen osalta suuret
investoinnit suhteessa tyopaikkamaaraan johtuvat alueen laajuudesta, vaadittavasta infrarakentamista seka
suhteellisen pienestd tyopaikkamaarasta.

Suuria investointeja vaativia hankkeita ovat merkittavat liikkennehankkeet ja esimerkiksi sahkdjohdot. Nama
ovat vyleiskaava-alueella kiintedsti kiinnitetty yleiskaavaan ja vahvistavat yleiskaavassa suunniteltua
yhdyskuntarakenteen toimivuutta. Koska investointi jatevedenpuhdistamoon tehddan kaavan toteutuksesta
riippumatta, kustannusta ei oteta huomioon tassa tarkastelussa. Siirtoviemarin hinta-arviosta osa jyvitetaan
Etelda-Nummelan osayleiskaavalle. Siirtoviemarin jaddessa toteutumatta, voidaan sen hinta-arviota
hyodyntaa myos uuden puhdistamon investoinnissa kaava-alueen investointien osana.

Osayleiskaavan toteuttamisesta syntyy tarkasteluajanjaksolla (20 v.) kunnalle yhteensa noin 1,9 miljardia
euroa tuloja. Naistd tuloista noin 201 miljoonaa euroa syntyy rakennusoikeuden myynnista ja
vuokraamisesta, 47 miljoonaa liittymismaksuista seka kehittamiskorvauksista, seka noin 54 miljoonaa euroa
kiinteistoverotuloista ja loput kunnallisverotuloista.
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Vihdin kunnan tulot (20 v.), €/asukas, tydpaikka
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Vihdin kunnan tulot asukasta tai tyépaikkaa kohden (tarkastelujakso 20 vuotta).

Menojen ja tulojen arviointi osoittaa, ettd alueen toteuttamisesta syntyy kunnalle jonkin verran suoraa
taloudellista hyotya, mikali yhdyskuntarakenne toteutuu yleiskaavan esittamalla tavalla. On syyta huomioida,
ettd menot syntyvat etupainoisesti tuloihin verrattuna ja ettd asukasmaaran kasvu todennakdisesti nostaa
paineita esimerkiksi erilaisten palvelujen jarjestamiselle. Kaava mahdollistaa asukasmaaran kasvun
minimissdan noin 11 000:lla asukkaalla. Asukasmaaran kasvu synnyttda kunnalle tarkasteluajanjaksolla (20
v.) yhteensa noin 1,55 miljardia euroa kunnallisverotuloja seka valtionosuuksia.

Kaavatalous, kunnan menot ja tulot (€) aluevarauksittain
0 20000 000 40 D00 OO0 &0 000 000 80 000 000

c

c-2

A

A2

A3

A4

A5

TPjaT

KM

Siirtoviemnari (YK:n osuus)

Voimajohtojen siimo

Kewyen likenteen vayldt (baana+kipy, radan alikullu 1 kpl)
Kokoojakadut (aluevarausten ulkopuclella + sillat 2 kpl)
Maamassojen siirte (2,5 milj m3)

Azamiz-alus [lustava arvio, siz mm. kansirskenne ja yleiset sluset)

Wihdin kunnan menoct B Vihdin kunnan tulot

Kunnan tulot ja menot aluevarauksittain
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Kumulatiiviset tulot ja menot (toteutusvuoden jélkeen)

400 000 000

300 000 000

200 000 Doo

— ity mismabksut, €

100 Q00 Qo0 - I Tonttien myyntl ja vuokraus, €

Eiinteistiverotulot, €

K unnan ylldpitokustannukset, €

! Eunran investointikstannukset, €
=24 5 &6 7 8 9 10 11 12 12 14 15 16 17 18 19 20 21

— hteersd, kum

-1to0 000000 — — — — — — — — — — — - - = = — = — = — —] -

-200 000 000 == -—.—.—.-.-l—l_l_l_l_l_l_l_l_

-300 000 000

Vihdin kunnan kumulatiiviset menot ja tulot (yhteensd, toteutuksen jilkeen, vuosittain).

Yksityisen sektorin investoinnit

Asuin-, tyopaikka- ja teollisuusalueiden rakentaminen osayleiskaavan mitoituksen mukaan vaatii merkittavia
yksityisen sektorin investointeja. Yleiskaava mahdollistaa noin 1,3 milj. k-m2 rakentamisen, mikda merkitsee
yksityissektorille noin 2,9 miljardin euron investointeja rakennuksiin, sisdiseen verkostoon ja
pysakdintialueisiin.

Yksityisen sektorin investoinnit rakennuksiin ja infraan (20 v.), €/asukas /
tyopaikka

KM

TPjaT

[u] 200 000 400 000 500 000 800 000 1000 000 1 200 000 1400 000 1 600 000

Karkealla  arviolla  Eteld-Nummelan  osayleiskaavan  mahdollistama  tyopaikkamaara  kaavan
tyopaikkarakentamisen toteuduttua kokonaisuudessaan on noin 4 400 — 4 800 tydpaikkaa, joista noin 2 800
— 3100 tyopaikkaa ovat yleiskaava-alueelle syntyvia uusia tyépaikkoja ja noin 1 600 - 1 700 tyopaikkaa uusia
valillisia tyépaikkoja, joista osa on Vihdissa ja osa Vihdin ulkopuolella.

Kaavan toteutuksen myo6ta tyollistyvat henkilot maksavat Vihdin kunnalle kunnallisveroa noin 11,6 - 12,6
milj.€/vuosi ja kaava-alueelle sijoittuvat yritykset yhteiséveroa noin 1,6 — 1,8 milj. €/vuosi tilanteessa, jossa
osayleiskaavan mahdollistama tyopaikkarakentaminen on toteutunut kokonaisuudessaan. Lisdksi
rakentamisen aikaiset tyollisyysvaikutukset ovat merkittavia. Kokonaistyollisyysvaikutus (suorat + epa-
suorat) kaavan koko toteutusajalta on suuruusluokaltaan 35 000 henkil6tyovuotta. On syytd huomioida, etta
rakentamisaikainen tyollisyyskehitys vaikuttaa voimakkaasti myos kunnan (ja seudun kuntien) saamiin
verotuloihin.
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16.3 Maanhankinta

Koska suuri osa kaavoitettavan alueen maa-alasta on yksityisomistuksessa, tulee maa-alueiden hankintaa
alueella kunnan toimesta tehostaa. Myds maanomistajien kanssa solmitut maankadyttésopimukset ovat
mahdollisia kaavan tavoitteiden toteuttamiseksi. Maa-alueiden omistusrakenne on maankadyton
nakdkulmasta sekda mahdollisuus ettda haaste; maanomistajilla on rakennussuunnitelmien edetessa usein
intressi myyda maitaan saadakseen niista tuottoa. Toisaalta maanomistajan ja kunnan tai rakentajien
intressit eivat aina kohtaa. Maanomistuksen mahdolliseen myyntiin tai kayttésopimusten solmimiseen
sisaltyy taloudellisten seikkojen ohella usein runsaasti tunnepohjaisia intresseja. Taten asemakaavoituksen
ja rakentamisen edetessd on erityisesti pidettdvd huolta riittdvasti maanhankinnasta tai
maankadyttésopimusten solmimisesta ja varattava tdahan resursseja. My6s maanomistajien kuulemiseen ja
neuvotteluihin on varattava resursseja. Maanhankintaa ja -kayttosopimuksia on valmisteltava
molemminpuolisen hyédyn hengessd siten, ettd eri osapuolet voivat olla tyytyvaisia saavutettuun
lopputulokseen. Edelld mainitut seikat eivat kuitenkaan saisi vaikuttaa kaavan perusperiaatteiden ja
tavoitteiden toteutumiseen negatiivisesti. Hoytionnummella tulevan asema-alueen ymparistéssa kunnalla on
jo varsin paljon maanomistusta, mika helpottaa keskusalueen rakentamisen kdynnistamista.

16.4 Elinkeinoelama

Etela-Nummelan uusien tyoOpaikka-alueiden avulla on mahdollista tarjota tontteja ja toimitilaa eri
toimialasektoreiden yrityksille ja teollisuudelle seudullisesti erinomaisilla liikenneyhteyksilld. Alueet
mahdollistavat myos tuotanto- ja varastotoiminnan kehittamisen pohjavesialueiden ulkopuolella. Tyopaikka-
alueiden rakentumisella on erittdin suuri merkitys niin alueen kuin koko Vihdin kunnankin elinvoiman
kannalta. Taten tyodpaikkarakentamisessa ja tonttitarjonnassa on pyrittdvd mahdollisimman suureen
joustavuuteen kaavan perusperiaatteista kuitenkaan tinkimatta. Kaavaratkaisun mahdollistama toimintojen
sekoittuminen on haaste suunnittelijoille ja rakentajille, mutta mahdollistaa toisaalta rakenteen, joka
mukautuu mahdollisimman hyvin erilaisten yritysten erityyppisiin tarpeisiin ja on toisaalta myos
riippumattomampi suhdannesykleistd. Vaikka tyopaikka-alueiden onkin tarkoitus olla joustavia, ei
kaavaratkaisun maarittamasta rakennusten ja rakentamisen korkeasta laatutasosta tule tinkia. Edella
mainittujen tavoitteiden saavuttaminen edellyttdda luonnollisesti saumatonta yhteistyo6td kunnan,
rakentajien ja alueelle sijoittuvien yritysten kesken.

Kaavaratkaisu mahdollistaa erittdin laajan tydpaikkarakentamisen. Tyopaikkarakentaminen sijoitetaan
logistisesti siten, ettd saavutettavuus kaikilla liikennemuodoilla on mahdollisimman hyva. Rakentaminen on
my0s vaiheistettu siten, ettd alueille tulee toteuttaa kestavan lilkkkumisen yhteydet heti alusta alkaen. My6s
raskaan liikenteen sujuvuudesta on huolehdittava, mika edellyttdnee investointeja katu- ja tieverkkoon jo
alkuvaiheessa my0s varsinaisten tydpaikka-alueiden ulkopuolella. Jatkosuunnittelussa tydpaikka-alueita
tulee viela profiloida tarkemmin siten, etta niille voi muodostua selked, houkutteleva identiteetti. Tiettyjen
avaintoimijoiden saaminen alueelle voi helpottaa myés muiden saman toimialan ja naita tukevien yritysten
sijoittumista lisaten ndin koko alueen elinvoimaa. Haasteeksi voi profiloinnin ohella muodostua riittavan
hyvien likkenneyhteyksien luominen paavaylilta, erityisesti valtateiltd 1 ja 2 seka tarvittavien investointien
ajoitus. Liittyma- ja mahdollisista muista tiejarjestelyista tulee neuvotella hyvissa ajoin esimerkiksi valtion
viranomaisten kanssa.

Kuten aikaisemmassa kaavataloudellista tarkastelua koskevassa kohdassa todetaan, kaavan tyollisyytta
kasvattavat vaikutukset ovat erittdin merkittavat. Kaava mahdollistaa 4 400 — 4 800 tydpaikkaa, jonka lisdksi
jo rakentamisen aikaiset tyollisyysvaikutukset ovat merkittdvia. Kokonaistyollisyysvaikutus (suorat + epa-
suorat) on suuruusluokaltaan 35 000 henkilotyovuotta. Tyopaikkojen syntyyn kaavan toteutumisella
tdysimaaraisesti on myds huomattava merkitys. On oletettavaa, ettd jos esimerkiksi ESA-rata ei toteudu,
positiiviset vaikutukset tyollisyyteen ja elinvoimaan jadvat pienemmiksi. Tyopaikka-alueiden toteutus sindnsa
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on kuitenkin riippumatonta radan toteutuksesta, joten tyopaikka-alueet ja niiden positiiviset vaikutukset
voivat joka tapauksessa toteutua, mikali alueiden yhteyksista ja profiloinnista muutoin huolehditaan.

16.5 Vaikutukset kauppaan ja palveluihin

Kaava-alueen kaupallisten palvelujen mitoittamisen periaatteena on, ettd kaupalliset, julkiset ja muut
palvelut muodostavat toimivan ja tasapainoisen kokonaisuuden, joka palvelee tehokkaasti niin alueen
asukkaita ja siella tyossakayvia kuin ohimatkaavia ja alueella vieraileviakin. Sekoittunut yhdyskuntarakenne
mahdollistaa vuorovaikutuksen eri toimintojen valilla, jolloin elinkeinotoiminnan ja muiden toimintojen
valilla saavutetaan naita molempia hyodyttdava vuorovaikutus. Kaupalliset palveluita sijoittuu erityisesti
uudelle asemanseudulle, Nummelan nykyisen keskustan C-3-alueelle sekd KM-alueelle kaava-alueen
kaakkoisosaan. Kaupallisia ja muita palveluita voi syntya myds asuin- ja tyopaikka-alueille kaavamaarayksissa
maariteltyjen kriteerien mukaisesti. Julkisille palveluille on varattu tilaa erityisesti Erityisen suurta huomiota
on kiinnitettdva kaupan mitoitukseen keskusta-alueella, silla siten on mahdollista saada alueelle seka
keskustahakuista, vaikutuksiltaan paikallista kauppaa ettad toimivaa kivijalkaliiketoimintaa. Ndma tavoitteet
voivat olla osittain ristiriidassa toistensa kanssa ja taten asettavat suunnittelulle ja mitoitukselle haasteita.
Uudet kaupan avaukset ja tyhjdstad syntyvat “tarjontapisteet” lisddvat aina keskusten valista kilpailua, mutta
toisaalta samalla on pystyttdva tarjoamaan alueen uusille asukkaille riittavia kaupan palveluita lahella
kotiaan. Eteld-Nummelan alueella keskusten mitoitus vastaa alueen kasvavaan ostovoimaan ja jattaa
kehittymisen edellytyksia myods muille keskuksille. Kaupallinen tarjonta tulee kuitenkin suunnitella varsinkin
erikoiskaupan osalta niin, ettd se ennemminkin tuo lisda kokonaistarjontaan kuin kilpailisi olemassa olevien
keskusten kanssa.

Asemanseudun tiivis ja sekoittunut rakenne lisdavat alueen tuottavuutta, sekd miellyttdva katuymparisto
parantaa erikoiskaupan toimintaedellytyksida. Asemanseudulle asetetut kaupan maaraykset sallivat
vahittdiskauppaa 10 000 k-m2, jotta asemanseudulle on mahdollista saada useampi kuin yksi
paivittdistavarakaupan toimija. Kilpailu lisda alueen kaupallisten palvelujen houkuttelevuutta myos
erikoistavarakaupassa. Kaupan tilojen syntyminen ja kehittyminen rakennusten kivijalassa kannattavasti
edellyttda lisaksi keskuksen toimintojen huolellista suunnittelua, riittdvan suurta vdestdpohjaa seka
ostovoimaa ja hyvaa saavutettavuutta. Ndiden seikkojen huomioimiseksi on hyvat mahdollisuudet, koska
tulevan keskuksen alueella ei ole ennestdaan juuri asutusta eika syntynytta kaupunkirakennetta. Koska
kaavamaarayksilla [ahipalveluita voidaan sijoittaa my0Os asuinalueille, on mahdollista luoda alueelle
palveluverkkoa jo rakentamisen alusta lahtien ilman, etta tarvitsee odottaa esimerkiksi aseman ympariston
kaupallisen keskuksen valmistumista. Ridalinmetsan-Pajuniityn alueelle suunniteltu ldhipalvelukeskittyma
vastaa kyseiseen tarpeeseen.

Asemanseudun palvelutarjontaan suhteessa esimerkiksi Nummelaan ja muihin keskuksiin tulee kiinnittaa
tarkasti huomiota, jotta keskuksista ja palveluista ylipdansa muodostuisi toisiaan tukevia eivatka ne kilpailisi
haitallisesti keskendan. Taten Huhmarin kaupallisella alueella, Nummelan suurmyymaldn sisaltamalla
alueella ja aseman ymparistoon muodostuvilla kaupan palveluilla tulee olla selkedsti erilainen profiili.
Huhmarin alueen kaupalliset palvelut keskittyvat kaavamaardysten mukaan tilaa vievan erikoistavarakaupan
tarjontaan, joka ei kilpaile asemanseudun tai vanhan Nummelan kaupallisten palveluiden kanssa.
Asemanseudulle taas ei kaavaratkaisussa osoiteta Nummelan keskustan kaltaisia suurmyymaléita, vaan
tarjonta on pienipiirteisempad, joukkoliikenteeseen sekd kavellen ja pyoraillen tapahtuvaan asiointiin
tukeutuvaa. Etelda-Nummelan asemanseudun uusille asukkaille kauppa tulisi sijaitsemaan kavelymatkan (alle
600 m) sateelld, mikd puolestaan tukee arjen saavutettavuutta. Fyysisen saavutettavuuden lisdksi on
huomioitava koettu saavutettavuus, jolloin huomio kiinnittyy esimerkiksi kaupan palvelutarjonnan
monipuolisuuteen ja tarpeisiin vastaamiseen; pieni kauppa lahella ei valttamatta tarjoa asukkaille riittdvaa
palvelutasoa. Taman vuoksi palveluverkkoehdotuksessa myds lahipalvelut on ehdotettu riittdvan laajuisina
ratkaisuina seka niin, etta sijoittumispaikkoja on useammillekin toimijoille. Kaupan ja muiden yksityisten
palveluiden suunnittelun kannalta haasteellista on kaupan muutostrendien herkkyys ja nopeus. Tama
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edellyttda kaupan tilojen suunnittelulta muuntojoustavuutta ja monikayttisyyttd. Kaavan toteutumisen
pitka aikajanne synnyttda myos erilaisia epavarmuustekijoita.

Kaava-alueen julkiset palvelut tulee suunnitella siten, etta ne vahvistavat myés vanhan Nummelan ja koko
Vihdin palvelutarjontaa. Julkisten palvelujen osalta alue pystyy osittain turvautumaan jo rakentuneeseen
vanhan Nummelan palvelutarjontaan. Naaranpajuntien varren koulukeskuksen toteutuessa 2021 alkaen
tilanne koulupalveluiden muodostuu jo kohtuullisen hyvaksi. Jatkossa kaava-alueella tullee olemaan kysyntaa
esimerkiksi varhaiskasvatuspalveluille seka erilaisille sosiaali- ja terveyspalveluille. Haasteena on mitoittaa ja
toteuttaa julkiset palvelut optimaalisesti alueen rakentumisen edistyessa. Julkisten palveluiden toteutus on
riippuvaista kunnan ja muiden julkisen sektorin budjettirahoituksesta sekd kolmannen sektorin toimijoista,
ja on nain ollen altis taloudellisille suhdanteille seka julkisen talouden rajoitteille. Julkisten palvelujen
toteutuksen ratkaisuna voisivat myos olla erilaiset hybridiratkaisut, joissa julkisia ja yksityisia palveluita voi
sijaita saman katon alla. Tallaisia ratkaisuja tulisi myds tarkemmassa jatkosuunnittelussa edistaa.

Tavoitteet

Haasteet

Ratkaisut

Kaavaratkaisu on kuntastrategian mukaisesti
elinvoimaisuustavoitteita ja niiden ohjaamista
kestavasti toteuttava

Vaestonkasvutavoitteet eivat
toteudu tai ohjautuvat muille
alueille

Suhdanteiden vaikutus
tavoitteiden saavuttamiseen
Lyhtyndkoisten ratkaisujen
toteutus, mikd sitoo myéhemman
kehityksen haitallisella tavalla

Kaavaa voidaan tarvittaessa
paivittdd muuttunutta tilannetta
vastaavasti, pyrittava kuitenkin
pitamaan kiinni laatutavoitteista.
Laadukkaalla kaupunkimaisella
ympadristolld kaava-alueella ja
toisaalta maaseutumaisella
asumistarjonnalla Vihti erottuu
Kuuma-kunnista edukseen
strategian mukaisesti, jolla on
vaikutusta myds elinvoimaan
Kaavan ratkaisut tukevat
ilmastostrategian tavoitteiden
saavuttamista luomalla kaikin
tavoin kestavaa
kaupunkirakennetta, mika on
my0s elinkeinoeldman osalta
kestavaa

Elinkeinotoiminnoiltaan monipuolinen
rakenne vastaa tyopaikkatavoitteisiin ja luo
samalla muuntelukelpoisia tiloja eri
toimijoiden tarpeisiin.

Miten monipuolinen rakenne
saadaan muodostettua ja eri
toimijat toimimaan saman
strategisen paamaaran hyvaksi?
Voivatko eri toiminnot “elaad”
lomittain toistensa kanssa?
Osataanko kaavaratkaisussa
vastata tulevaisuuden alati
muuttuviin elinkeino- ja
yritystoiminnan tarpeisiin?

Eri toimijoiden sitouttaminen
tiiviilla vuoropuhelulla alusta
alkaen yhteisen paamaaraan
Sopivan valjat kaavamaaraykset
tukevat toiminnoiltaan
monipuolisen ja sekoittuneen
kaupunkirakenteen luomista
Muunneltavien tilojen ja
tyopaikka-alueiden
mahdollistaminen vastaa myos
tulevaisuuden muuttuviin
tarpeisiin

Erilliset alueet niille toiminnoille,
jotka voivat aiheuttaa vahaisia
ymparistohairioita

Kaava-alue on kaavataloudeltaan kannattava

Kulujen etupainotteisuus kaavan
toteutuksessa suhteessa tuloihin
Talouden epdvarmuustekijat esim.
kunnan saamien tulojen osalta
tulevaisuudessa

Suhdanteista ja
rakentamiskustannuksista johtuvat
epavarmuustekijat

Resurssien varaaminen
investointeihin ja investointien
huolellinen suunnittelu
Investointien jaksottaminen
pidemmalle aikavilille, mika
edellyttda huolellista suunnittelua
ja tavoitteiden asettamista
Kustannusten ja tulojen

epavarmuustekijoiden hallinta
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suunnittelun ja esimerkiksi
rahoituksen keinoin
Sitoutuminen kaavan tavoitteiden
toteutukseen

Alueelle muodostuu monipuolinen kauppa- ja
palvelutarjonta.

Kaupan rakenteen hajautuminen
ja yksipuolistuminen; syntyyko
riittavasti kivijalkakauppaa ja
toisaalta ovatko kaupalliset
keskittymat tarpeeksi
vetovoimainen.

Eri alueiden kauppa- ja
palvelutarjonnan epdsuhta ja
keskindinen kilpailu

Kaupan ja palvelujen
rakennemuutos ja sen vaatimukset
tiloille ja sijainneille

Kaupallisten palvelujen riittavyys
rakentamisen alkuvaiheissa
Julkisten palvelujen riittavyys ja
sijaintien optimaalisuus

Kaupan tarkka ohjaaminen
suunnittelun keinoin;
kaavamaarayksin muodostetaan
mahdollisuuksia ns.
kivijalkakaupan muodostumiselle
ja turvataan toisaalta
asemanseudun kaupan seka
lahipalveluiden
toteuttamisedellytykset
Huhmarin kaupan suuryksikko
suunnitellaan tilaa vaativalle
erikoistavarakaupalle, joka tulee
profiloida huolellisesti
kokonaisuutena eika siten kilpaile
asemanseudun tai vanhan
Nummelan kaupallisten
palveluiden kanssa

Alueen kaupallisia ja muita
palveluita suunnitellaan
huomioiden Nummelan nykyinen
ja seudullinen palvelutarjonta
haitallisen kilpailun ehkaisemiseksi
Lahipalveluja mahdollista sijoittaa
myds asuntoalueille - Idhipalvelut
saadaan toimimaan jo
rakentamisen alkuvaiheessa
Julkisten palvelujen riittavyydesta
huolehditaan esimerkiksi
koulukeskuksen toteutuksella
siten, ettd ne palvelevat niin uutta
asutusta kuin nykyistakin
Nummelaa. Asuinalueille on myos
mahdollista sijoittaa julkisia
lahipalveluita

Kaupan toimintojen toteutus
pohjautuu aina riittaviin
selvityksiin esim. yhteyksista ja
asiakaspohjasta
Kaavamaaraykset mahdollistavat
joustavuuden ja erilaiset
hybridiratkaisut kaupan ja
palveluiden tilojen suunnittelussa

Eteld-Nummela on Vihdin merkittdvin uusi
tyopaikka-alue, jolla on myo6s seudullista ja
maakunnallista merkitysta.

Tyollisyyskehitys ja vaestonkasvu
eivat ole suotuisia. Tyopaikka-
alueiden kehittymisen kannalta
TyOpaikkatonttien houkuttelevuus
elinkeinoeldméan
rakennemuutoksessa.

Riittavien liilkenneyhteyksien
varmistaminen ty6paikka-alueille
Tyopaikka-alueiden riittdvan ja
“oikean” profiloinnin puute

Monipuolinen tyopaikkatarjonta ja
yritystoiminta auttaa myos
epadedullisissa taloussuhdanteissa
Tyopaikka- ja yritystontit
kaavoitetaan joustavasti erilaisiin
tarpeisiin huolehtien samalla
maisemasta ja ymparistosta.
Huolehditaan yritysalueiden
yhteyksista esimerkiksi
liilkenneyhteyksista erityisesti
raskaan liikenteen kannalta seka
niiden saavutettavuudesta myos
kavellen, pyoraillen ja
joukkoliikenteelld
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Mahdollisuudet esimerkiksi
merkittavan
kiertotalouskeskittyman
rakentumiseen
Tarkemmassa suunnittelussa
yritysalueiden profilointi ja
brandays

Kunta toteuttaa aktiivista maanhankintaa jo
ennen alueen rakentamista ja  solmii
tarvittaessa maankayttésopimuksia.

Maanomistajien erilaiset intressit
kuntaan ja rakentajiin nahden
Maanomistajien haluttomuus
maidensa myyntiin tai
kehittamiseen

Mahdolliset  suunnittelukonfliktit
liittyen maiden hankintaan ja
kayttoon

Panostaminen maanhankintaan jo
suunnitteluvaiheessa
Maanomistajien osallistuminen ja
osallistaminen
suunnitteluprosessiin yhteisen
paamaaran luomiseksi ja
maanomistajien sitouttamiseksi
alueen kehitykseen

. Vuoropuhelun toteuttaminen
aitona ja mahdollisimman

tasapuolisena

17. Vaikutukset saavutettavuuteen ja lilkkennejarjestelmaan

17.1 Vaikutukset saavutettavuuteen

Kaavaratkaisun mukainen kehitys parantaa huomattavasti suunnittelualueen, olevan Nummelan taajaman ja
koko Vihdin saavutettavuutta. Ndin kaavaratkaisu edistda valtakunnallisten alueidenkayttotavoitteiden,
Uudenmaan maakuntakaavan ja Vihdin strategisen yleiskaavan mukaisesti palvelujen, tyépaikkojen ja vapaa-
ajan alueiden hyvaa saavutettavuutta eri vaestoryhmien kannalta, kavelya, pyorailya ja joukkoliikennetta
seka viestinta-, liikkumis- ja kuljetuspalveluiden kehittamista. Maankdyton ohjaaminen asemanseudun
ympadristdon vahentaa liikennetarvetta maantiella, ehkaisee niiden ruuhkautumista seka parantaa liikenteen
ja lilkkkumisen turvallisuutta.

Saavutettavuus on kaavaratkaisussa keskeisessd asemassa, silld alueen toteutuminen tdysimittaisesti
perustuu ESA-radan rakentamiseen. Maankayton keskittdminen raideyhteyteen tukeutuen tuottaa Vihdissa
aivan uudenlaista, kestaviin liikkkumismuotoihin eli kdvelyyn, pyoradilyyn ja joukkoliikenteeseen perustuvaa ja
kokonaisvaltaisesti kestavaa yhdyskuntarakennetta. Saavutettavuus kestavilla kulkumuodoilla tulee olemaan
kaava-alueella erinomainen, minka lisdsi kaava-alueen ratkaisut parantavat myos nykyisen Nummelan ja
Vihdin muiden alueiden saavutettavuutta. Mikali ESA-rata ei toteudu, jadvat saavutettavuushyodyt
huomattavasti vahdisemmiksi. Tatd voidaan kompensoida jossain maarin bussiliikenteen tehostamisella
Nummelaan suuntautuvilla linjoilla sekd reittien uudelleen optimoinnilla palvelemaan esimerkiksi uusia
rakentuvia tyopaikka-alueita.

Yhdessa ratkaisut mahdollistavat ekologisesti, sosiaalisesti ja taloudellisesti kestavan liikennejarjestelman,
jonka myota kuntalaisten arki sujuu ja jokaisella on mahdollisuus liikkua parhaalla kulkumuodolla. Samalla
liikennejarjestelman henkildautoriippuvaisuus vahenee huomattavasti, mikda on merkittdva parannus
nykytilanteeseen verrattuna. Henkil6autoliikenteen toimivuus ja ratkaisut eivdt muutu olennaisesti. Kestavan
liilkenteen saavutettavuuden ja kdyttoasteen paraneminen turvaavat henkildautoilun sujuvuutta kun ihmisia
siirtyy kestavien kulkumuotojen kayttajiksi. Kaavatyossa tehdyn liikenneselvityksen mukaan kulkumuotojen
siirtyma on tosin erittdin vahvasti riippuvaista ESA-radan toteutuksesta; mikali rata ei toteudu,
kulkumuotojen muutos toteutuu vain hyvin vahdisessa maarin. Tama tekee kaavaratkaisun mukaisten
kestavan liikkumisen tavoitteiden ja ilmastotavoitteiden saavuttamisesta hankalaa.
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17.2 Vaikutukset liikennejarjestelmaan

Vaikutukset katu- ja tieverkkoon

Kaavaratkaisu tuottaa Etela-Nummelan alueelle Vihdissa uudenlaista, kaupunkimaista katuymparistoa. Koska
alueella ei ole vield katuverkkoa Pillistontietd ja seututietd 110 lukuun ottamatta syntyy alueen toteutumisen
myota huomattava maara tdysin uutta katuverkkoa. Uuden verkon suunnittelussa kiinnitetdaan erityista
huomiota sen miellyttavyyteen kavelijoille, pyordilijdille ja joukkoliikenteen kayttdjille sekd rooliin
kaupunkitilana. Vihdin sitoutuminen esimerkiksi MAL-sopimusten myo6td kasvihuonekaasujen
vahentdamiseen 50%:lla vuoden 2005 tasosta edellyttda kaavaratkaisulta todella merkittdavaa panostusta
kestavien lilkkennemuotojen toteuttamiseksi. Tahan kaavaratkaisu kaikin keinoin pyrkiikin, mutta haasteeksi
voi osoittautua esimerkiksi tarvittavien investointien rahoitus ja tahtotilan luominen investoinneille.

Nykyiseen katuverkkoon kaavaratkaisulla ei ole suuria vaikutuksia. Etela-Nummelan rakentumisen myo6ta
Pillistontien rooli taajaman kahta osaa yhdistavana kaupunkitilana korostuu ja seututien 110 rooli alueen
kohdalla muuttuu rakentamisesta erilldadn olevasta maantiesta rakentamisalueet |dpaisevaksi vaylaksi.
Ajoneuvoliikenne yksityisautolla tulee olemaan merkittavassa osassa myos kaavan toteuduttua. Liikkumisen
mahdollisuudet kuitenkin lisadntyvat ja monipuolistuvat mika parantaa myos tieliikenteen asemaa, kun
lisaantyva liikenne ei suuntaudu pelkdstaan tieverkolle. Nykyisella katuverkolla tulee paikoin jattaa tilaa
esimerkiksi pyorailyn runkoreittien toteuttamiselle.

Vihdin sisdisen tieliikenteen kehityksen ndakdkulmasta kaavalla on positiivisia vaikutuksia osan liikenteesta
siirtyessa muihin kulkumuotoihin. Seudullisesta ndkdkulmasta asukasmaaran kasvaminen aiheuttaa painetta
etenkin Vtl:lle. Vaikutusta kuitenkin hillitsee asutuksen keskittyminen junayhteyden ympérille. Alueen
suunnittelussa ja rakentamisessa toteutetaan Vihdille aivan uudella tavalla kestdvda rakennetta, jossa
liikenne ja maankayttoé suunnitellaan tiiviisti toisiinsa integroituna TOD-periaatteen mukaisesti. Haasteena
on liikenneratkaisujen toteuttaminen optimaalisesti maankayttéon synkronoituna. Kaavamaarayksilla
toteuttamisjarjestysta pyritdan hallitsemaan, mikd edellyttda eri toimijoiden ja investoinneista vastaavien
hyvaa yhteistyota.

Vaikutukset joukkoliikenneverkkoon

Kaava mahdollistaa Vihdissa tdysin uudenlaisen raideliikenteeseen pohjautuvan alueen rakentumisen.
Samalla koko Vihdin liikennejarjestelma muuttaa tdaysin muotoaan. Juna-aseman ja Etela-Nummelan
keskuksen toteuduttua junaliikenne muodostaa joukkoliikenteen runkoyhteyden, jota paikallinen linja-
autoliikenne tdydentda. Raideyhteyteen perustuvan joukkoliikenteen toiminta edellyttdad tehokkaita ja
sujuvia liityntaliikenteen jarjestelyja ja laadukasta asemakeskusta juna-aseman yhteydessa. Raideyhteyden
optimaalinen hyoddyntaminen edellyttdd yhteydeltd esimerkiksi riittdvaa vuorotiheyttd. Optimaalisin
vuorotiheys Vihti-Nummelan asemalle olisi kolme vuoroa tunnissa suuntaansa. Optimaalinen vuorotiheys voi
olla haasteellista ennakoida, koska radan teknisista kapasiteettiratkaisuista ei ole vield tarkkaa tietoa, ja
liikennoivalla operaattorilla on mahdollisuus paattda esimerkiksi pysahdyspaikoista. Kuitenkin tuomalla
aseman laheisyyteen riittdvasti kayttadjapotentiaalia, voidaan tihedammastd vuorovilistd ja
pysdahtymiskayttaytymisesta tehda operaattorille houkuttelevampaa.

ESA-rata toimii runkoyhteytena yhdessa valtatie 1:n kanssa niin paakaupunkiseudun kuin Turun ja Lohjan
suuntiin tarjoten sujuvat ja nopeat yhteydet niin uudelle Etela-Nummelan yhdyskuntarakenteelle kuin
uudelle yritysalueelle. Junayhteyden my6ta niin uutta kuin olemassa olevaa asutusta ja muita toimintoja
saadaan kestdvan ja tehokkaan liikennejarjestelman piiriin, ja tyossakayntialuetta on mahdollista laajentaa
huomattavasti. Kaavan tavoitteiden saavuttaminen edellyttdaa kuitenkin myds sujuvien liityntayhteyksien
jarjestamista, mihin kiinnitetdan edelld mainitusti huomiota katujen ja teiden suunnittelussa ja yhteyksien
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luomisessa valtateiltd ja taajamista asemanseuduille. ESA-rata sijaitsee keskeisesti Etela-Nummelan uudessa
yhdyskuntarakenteessa, mika luo rakenteeseen jonkin verran uutta estevaikutusta. Tata voidaan kuitenkin
hillita suunnittelun keinoin yli- ja alikuluilla seka mahdollisilla kansirakenteilla.

Joukkoliikenneverkon toteutumisen epavarmuustekijat liittyvat erityisesti ESA-radan toteutukseen ja sen
vaikutuksiin alueen joukkoliikennejarjestelmalle. Radan jaaminen toteutumatta korostaa alueen asemaa
bussiliikenteeseen tukeutuvana. Joukkopalveluja on mahdollista talléin parantaa mutta vain maltillisesti.
Epdvarmuustekijoita liittyy myos ESA-radan liikennointiin; junien vuorovalit ja erityisesti IC-junan
mahdollinen pysdahtyminen Vihti-Nummelan asemalla vaikuttavat suuresti junaliikenteen palvelutasoon ja
houkuttelevuuteen. Pysdahtymiskayttaytymiselld ja vuorovalilld voi olla jopa ratkaiseva merkitys muutto- ja
sijoittumishalukkuuteen kaava-alueelle osalla potentiaalisista asukkaista ja toimijoista. Taten aseman
ympdriston kdyttdjapotentiaalista eli riittdvan suuresta vaestopohjasta on tarkeaa pitaa kiinni, jotta junien
tihedmpi liikenndinti ja pysdahtyminen olisi kannattavaa. Haasteena on talléin kaava-alueen pitka
rakennusaika, jolloin potentiaalin kriittisen pisteen saavuttaminen vie aikaa. Uudet asukkaat tottuvat
helposti henkiléauton kdyttdon jos joukkoliikenteen palvelutaso ei ole riittava ja palvelut alueilla eivat kehity.

Rakentamisen kestoon ja sen haasteisiin vaikuttaa myds, ettd useita asemaseutuja suunnitellaan ja
kehitetddan keskendaan samanlaisella konseptilla ja suunnataan samankaltaisille asukkaille. ESA-radan
asemanseutujen joukkoliikenteen vaiheittaisen kehittamisen haasteena on asemien vaikutuspiirin
vdestOmaadrien vahittdinen kehittyminen. Erityisesti hitaan kasvun realisoituessa houkuttelevan
junaliikenteen tarjonnan aikaansaaminen kestda ja alueet kehittyvdat voimakkaasti yksityisautoiluun
tukeutuviksi. Vaiheittaisessa kehittamisessa joudutaan alueiden joukkoliikenne ohjaamaan bussiliitynnalla
vain joillekin asemille. Bussiliikenteen houkuttelevuus on kuitenkin junaliikennettd pienempi, mika johtaa
myo6s osaltaan alueiden tavoitteita suurempaan autovaltaisuuteen. Lohjan ja Nummelan junaliikennetta
voidaan alkuvaiheessa tukea muuttamalla nykyisten alueiden bussiliikenne asemalle suuntautuvaksi
liityntaliikenteeksi. Tama voi toisaalta vaihdon myo6ta pidentda matka-aikaa ja aiheuttaa nykyisten
joukkoliikenteen kayttdjien siirtymista yksityisautoiluun. Sujuvista liityntayhteyksistd niin auto-, kuin
bussiliitynnankin osalta on siis ensiarvoisen tarkeda huolehtia.

Vaikutukset kdvelyn ja pyorailyn verkkoihin

Kavely ja pyoradily ovat kaavassa merkittavassa roolissa ja niita priorisoidaan. Alueen sisdisessa liikenteessa
kavely ja pyoraily ovat ensisijaisia lilkkkumismuotoja, minka lisdksi ne tukevat rautatieliikenteen kayttoa.
Asemien seka joukkoliikenteen solmukohtien yhteyteen luodaan pysakdintipaikat seka kavely- ja pyoraily-
yhteydet siten, ettd matkaketjut toimivat mahdollisimman sujuvasti. Eteld-Nummelaan pyritdan
kaavaratkaisun keinoin luomaan niin sanottua kestavan liikkkumisen yhdyskuntarakennetta, missa liikutaan
erityisesti jalan tai pyoralla ja johon ymparistdo myos kaikilta osin kannustaa.

Kavelyn ja pyorailyn verkkojen kaavaratkaisun mukainen hierarkia ja verkon toteuttaminen hierarkian
mukaisena antavat mahdollisuuden kavelyn ja pyorailyn kulkumuoto-osuuden tavoitetilan mukaiseksi. N&ita
verkkoinvestointeja koskee kuitenkin samat epavarmuustekijat kuin tielilkenteenkin verkkoja. Investointien
oikea-aikaisuudesta on pidettdvd huolta sekd luotava yhteisymmarrys investointijarjestyksestd seka
rahoituksesta kaavaratkaisun periaatteiden mukaisesti. Mikali ESA-rata ei toteudu, kdvelyn ja pyorailyn
tehokkaalla verkostolla voidaan kestdvan liikkkumisen kulkuosuutta maltillisesti nostaa ainakin kaava-alueen
sisaisilla matkoilla.

Tavoitteet Haasteet Ratkaisut
Kestavaan liikkennejarjestelmaan . Liikenneverkon kehittamiseen ei . Huolehditaan riittavista
panostaminen ja priorisointi kaava-alueella panosteta rakentamisen kanssa investoinneista

tasatahtiin ja tarkeat investoinnit liilkennejarjestelmaan heti alusta
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seka padstdvahennystavoitteiden
saavuttaminen liikenteen osalta

joko viivastyvat tai jaavat
toteuttamatta.
Paastotavoitteiden ja kulkumuoto-
osuustavoitteiden saavuttamisen
haasteet

Osataanko liikenteen luonteen ja
rakenteen muutoksiin varautua
oikein?

Toimenpiteiden oikea-aikaisuus
liilkennejarjestelman toteutuksen
kannalta

alkaen ja huomioidaan
rakentamisen vaiheistus niiden
suunnittelussa ja rakentamisessa.
Liikennejarjestelma kaava-alueella
tahtda paastotavoitteiden ja
kulkumuoto-osuustavoitteiden
saavuttamiseen esimerkiksi
huolehtimalla kestavan
liikkumisen yhteyksista jo ennen
ESA-radan toteutusta ja osin myos
siitd riippumatta.

Kaavaratkaisulla mahdollistetaan
liilkenteen ja liikennejdrjestelman
uusien jarjestelmien ja
mahdollisuuksien hyédyntaminen
ja liikennejarjestelman
kokonaisvaltainen muutos
kestavammaksi.
Paastotavoitteiden saavuttaminen
riippuu kaikista edelld mainituista
toimenpiteista.

Kaikkia liikenteeseen ja
liilkkumiseen vaikuttavia
toimenpiteita tehdaan
maankadyttoon ja sen muutoksiin
synkronoiden

Tieliikenne hoituu jatkossakin sujuvasti ja
turvallisesti.

Etela-Nummelan asukasmaaran ja
tyopaikkojen lisdys ruuhkauttaa
alueen tieverkkoa seka paavaylia
entisestaan.

Riippuvuus valtion ratkaisuista ja
rahoituksesta tieverkon
kehittamisessa.

Liikennevaylien kehittamistoimien
oikea ajoitus ja toteutus
Tieverkon kapasiteetin
loppuminen kesken tai virhearviot
kapasiteetin toteutuksessa

Paapaino kaava-alueen ja siihen
liittyvien vaylien kehittamisessa
kestavan liikkumisen periaatteiden
mukaisesti.

Kaavan tavoitteena on kestdvan
liikennejarjestelman mukaisesti
vahvistaa joukkoliikenteen seka
kavelyn ja pyorailyn asemaa.
Talldin merkittava osa uudesta
liikenteesta tapahtuu kestavin
keinoin ja kulkumuodoin, mika
osaltaan vahentaa tieverkkoon
kohdistuvaa painetta.
Kaavaratkaisun mukaisen kestavan
yhdyskuntarakenteen
madratietoinen toteuttaminen
vahentaa liikkennetarvetta ja siten
keventaa tieverkolle tulevaa
painetta

Tie- ja katuverkon hankkeiden
toteuttaminen tiiviissa
yhteisty6ssa eri toimijoiden kanssa
ja riittavasta rahoituksesta
huolehtiminen

Raideliikenne toimii Etela-Nummelan ja
laajemmankin alueen uutena
paaliikkumismuotona erityisesti
paakaupunkiseudun suuntaan.

Toteutuvatko raideliikenteen
investoinnit lainkaan tai halutussa
laajuudessa?

Potentiaaliset suunnittelukonfliktit
investointien toteutusvaiheessa
Saadaanko
raideliikenneinvestoinnista kaikkea
hyotya irti (esim. optimaalinen
vuorotiheys)

Kaavan tavoitteiden
saavuttaminen edellyttda sujuvien
liityntdyhteyksien jarjestamista,
mihin tulee kiinnittaa edella
mainitusti huomiota katujen ja
teiden suunnittelussa ja
yhteyksien luomisessa
asemanseuduille.
Raideliikennehankkeen
suunnittelussa on panostettava
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Tehokkaiden yhteyksien luominen
laajemmaltakin alueelta
asemanseudulle

Houkuttelevan vuorovalin ja muun
palvelutarjonnan aikaansaaminen

laatuun seka kuntalaisten
osallistumiseen ja osallistamiseen.
ESA-radan toteutuksen
edistdmiseen sitoudutaan vahvasti
niin maakunnallisen kuin
valtakunnallisen tason paattdja- ja
viranomaisyhteistydssa seka
kunnan sisalla.

Tiiviilla maankaytolld luodaan
edellytykset riittavan tihedlle
junatarjonnalle Vihti-Nummelan
asemalta.

Liityntapysakaéinnin ja
bussiliitynnan jarjestelyihin
kiinnitetdan huomiota
rakentamisen alusta alkaen

Kavelyn ja pyorailyn olosuhteita parannetaan
siten, ettd niistd muodostuu padasiallinen
kulkumuoto alueen sisalla.

Kavelyn ja pyorailyn laatukaytavien
luominen runkoverkoksi alueelle ja
tdman edellyttdmat investoinnit
Maastollisten ja ilmasto-
olosuhteiden haittaavat
vaikutukset.

Kulkumuoto- osuuden
kasvattamisen haasteet erityisesti
jos ESA-rata ei toteudu.

Uudet kevyen liikenteen
laatukaytavat parantavat
huomattavasti kavelyn ja pyorailyn
olosuhteita.

Laatukaytavien ja muiden
yhteyksien miellyttava ja esteeton
kavelyn ja pyorailyn ymparisto
houkuttelee niiden kdyttoon.
Panostaminen yhteyksien
luomiseen heti rakentamisen
alkuvaiheessa

Selkedn toteutusjarjestyksen
luominen verkolle sen hierarkiaan
perustuen

Yhdyskuntateknisid verkostoja rakennetaan
vastaamaan kaava-alueen tarpeita.

Riittamattomat resurssit ja
investoinnit suhteessa tarpeisiin.
Investoinnit eivat pysy
rakentamisen tahdissa.
Korvausinvestointien tekeminen
oikea-aikaisesti ja oikein
resursoiden.

Eri toimijoiden valiset mahdolliset
ristiriidat verkkojen suunnittelussa
ja toteutuksessa.

Panostetaan oikea-aikaisiin
investointeihin
yhdyskuntateknisiin verkostoihin,
mika aikaansaa myos saastoja.
Investointien ajoituksesta ja
resursoinnista on huolehdittava
maankayton vaatimusten
mukaisesti seka eri toimijoiden
intressit huomioiden.

Paivitetdan selvitys vesihuollon
riittavyydesta ja keinoista taata
taman riittavyys alueen kasvaessa.
Eri suunnitelmavaihtoehdot on
linjattu ja ndistad tullaan
valitsemaan tarkoitusta parhaiten
palvelevat vaihtoehdot ennen
Eteld-Nummelan laajamittaista
rakentumista.

18.  Vaikutukset yhdyskuntateknisiin verkostoihin

18.1 Vesihuolto

Etela-Nummelan alueen vesihuollon riittavyytta ja tulevaisuuden kehityspolkuja on selvitetty alueen
osayleiskaavatyon yhteydessa tehdyssa Etela-Nummelan vesihuollon vyleissuunnitelmassa. Padaosan
vadestonkasvusta sijoittuessa osayleiskaava-alueelle, on alueen vesihuollon suunnitelmilla suuri merkitys koko
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kunnan kehityksen kannalta. Suunnitellun Etela-Nummelan alueen taydelliselld rakentumisella on
merkittavia vaikutuksia Nummelan vesihuollon toimivuuteen ja toteutukseen. Kaytannoéssa vesihuollon
rakentaminen tapahtuu vaiheittaisen alueen kaytténoton mukaan. Vesihuollon yleissuunnitelma on laadittu
jo vuonna 2008 ja on osittain vanhentunut. Yleissuunnitelmaa ja mitoitustarkastelua paivitetdan kaavan
kanssa samanaikaisesti. Kaava-alueelle on toteutettu Etela-Nummelan vesihuollon suunnitelman paivitys
(2020) ja koko kunnan vesihuollon kehittdmissuunnitelman paivitys valmistuu vuonna 2021.

Vedenottamoiden vedenottolupien mukainen yhteenlaskettu vedenotto ei vastaa koko alueen
vedentarvetta, joten veden hankkimiseen Lohjan tai Espoon suunnalta tulee varautua. Eteld-Nummelan
alueella on tehty varaus uudelle ylavesisailidlle, jotta vedenjakelun toimintavarmuus ja riittdva painetaso
voidaan varmistaa. Mallinnuksen avulla optimaaliseksi paikaksi on osoittautunut Linnanmden alue.
Lisdantyvasta virtauksesta johtuen virtausnopeudet nykyisen keskustan putkissa tulevat kasvamaan, mika
saattaa johtaa paineenvaihteluihin. Taman takia Nummelan nykyisen vesitornin ja uuden vesitornin valille
tulee rakentaa suurikokoinen runkolinja. Paineongelmien valttamiseksi uusi linja olisi syyta rakentaa nykyisen
keskustan lapi omana putkenaan. Mallinnuksen perusteella ilman lisdvettd ja vesitornia Etela-Nummelan
alueesta voi rakentua vain noin 20%. Kaava-alueesta voitaisiin toteuttaa 40%, jos Nummelasta toteutettaisiin
uusi suurempi runkovesijohtoyhteys Eteld-Nummelan alueelle ja sen lisdksi alueelle rakennettaisiin uusi
vesitorni. Talloin kuitenkin kaikki Vihdin nykyiset vedenottamot pumppaisivat

vetta 24 tuntia, mika tarkoittaa sita, etta Vihdin omat vesivarat eivat riittaisi.

Nummelan nykyisen puhdistamon kapasiteetti ei tule riittamaan koko Etela-Nummelan alueen jatevesille.
Vihdin Vesi on kdynnistanyt vuonna 2018 Vihdin uuden keskuspuhdistamon esisuunnittelun, jossa on
tarkasteltu kunnan jatevesien kasittelyn keskittamista yhteen, nykyiset kaksi puhdistamoa korvaavaan
keskuspuhdistamoon. Tyon edetessa on noussut esiin myo6s vaihtoehtoinen ratkaisu tulevaisuuden kasvavan
jatevesimaaran kasittelyyn: kaikkien kunnan jatevesien johtaminen Helsingin seudun ymparistopalvelut -
kuntayhtyman (HSY) jatevedenpuhdistamolle Espooseen. Molemmat vaihtoehdot edellyttavat
siirtoviemareiden rakentamista, viimeksi mainittu ratkaisu siirtoviemarin rakentamista Vihdista Espooseen.
Naapurikunta Kirkkonummi johtaa jatevetensa Espooseen, mutta Kirkkonummella sijaitsevissa
siirtoviemarilinjoissa ei ole kapasiteettia johtaa Vihdin kunnan jatevesia eteenpain. Tasta syysta siirtoviemari
on rakennettava HSY:n verkostoon asti. Talousvedenhankinnan osalta vaihtoehdot eivat poikkea toisistaan,
lisdvesi hankittaisiin molemmissa vaihtoehdoissa HSY:Ita.

Etela-Nummelan vesihuollon suunnitelman paivityksessda tutkittiin  naitd kahta vaihtoehtoa.
Keskuspuhdistamolle seka sen siirtoviemareille ja purkuputkille on laadittu esisuunnitelmat jo vuonna 2019
(Poyry). Puhdistamo sijoittuisi Etelda-Nummelan TP-alueelle. Vedenhankinnan kannalta kyseinen vaihtoehto
on haasteellinen, silla vesimaardlaskelmien perusteella Vihdin  omien pohjavedenottamoiden
tuottokapasiteetti ei riitda kunnan tarpeisiin tulevaisuudessa. Keskuspuhdistamohankkeen lisdksi tarvitaan
yhdysvesijohto HSY:lle Espooseen. Investoiminen kahteen mittavaan, osin tdysin erilliseen hankkeeseen,
voidaan kyseenalaistaa tilanteessa, jossa vedentarve on arvioitu suhteellisen mittavaksi. Suunnitelmassa on
laskettu kaava-alueen vakilukumaara kaavaluonnoksen vakimaarilla, mika on jonkin verran suurempi kuin
taman hetken vaestotavoite.

Toisena vaihtoehtona on johtaa koko kunnan viemaroidyt jatevedet HSY:n jatevedenpuhdistamoon
Espooseen. Siirtoviemarin rinnalle rakennettavalla siirtovesijohdolla turvattaisiin kunnan vedensaanti
pitkalle tulevaisuuteen. Hankkeelle jatevesien johtamiseksi Karkkilasta ja Vihdista Espooseen on laadittu
ensimmadinen yleissuunnitelma jo vuonna 2009 (Airix). Ramboll on paivittdnyt suunnitelmaa ja sen
kustannuslaskelmia vuonna 2020. Erityisesti pdivityksessa on otettu huomioon myods Vihdin kasvava
talousveden tarve ja sen myota tarve siirtovesijohdon rakentamiselle siirtoviemarihankkeen yhteydessa.

Kaytettavaa vesihuollon ratkaisua ei ole vield valittu, mutta asia ratkaistaan vuoden 2021 aikana, ennen
kaavan hyvaksymiskasittelyd. Tavoitteena on, ettd uusi ratkaisu jatevesien kasittelyksi on kaytossa
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aikaisintaan vuonna 2027, mutta viimeistdan 2030, mika on riittava aikataulu Etela-Nummelan toteutuessa
suureksi osaksi vasta 2030-luvulta eteenpain.

Toimenpiteet Etela-Nummelan vesihuollon kehittamiseksi:
e Koko kunnan vesihuollon kehittamissuunnitelman paivitys (valmistuu 2021)
e Uusi vesijohto Lohjan tai Espoon suuntaan veden riittdvyyden turvaamiseksi
e Uusi ylavesisailio Linnanmaen alueelle
e Siirtolinja Blominmakeen tai uusi keskuspuhdistamo kunnan alueelle

18.2 Sahkon ja lammon jakelu seka johtolinjat

Kaava-alueen kautta on johdettu 110 kV ja 400 kV voimansiirtolinjat. Johtoalueille on lunastettu
kayttooikeuden supistus, joka ulottuu 110 kV:n johdolla 26 metrin ja 400 kV:n johdolla 33 metrin levyiselle
alueelle. Lisdksi suunnittelualueella kulkee useita 20 kV:n ilmajohtoja, jotka vaativat 10 metrid levean
johtokadun, jolla rakentamista on rajoitettu. Nummelan sdhkdntoimitus hoidetaan talla hetkelld Lankilassa
sijaitsevalta sdhkdasemalta. Sen kapasiteetti ei tule riittamaan eteldisen alueen kasvavaan tehotarpeeseen.
Taten sdahkonjakeluun tulee varautua lisdamalla kapasiteettia. Uuden aseman sivuitse ja keskusta-alueen lapi
kulkeva ilmajohto tulee jatkosuunnittelussa joko siirtdd toiseen paikkaan tai muutoin sovittaa uuteen
rakenteeseen. Suuremmat johtolinjat jouduttaneen kdytannon syista jattamaan maan pinnalla kulkeviksi,
jolloin niiden tilantarpeesta seka tarvittavista turvaetdisyyksista tulee huolehtia. Asutusta ja muita tarkeita
toimintoja ei voi tuoda liian Iahelle linjoja.

Etela-Nummelan uusi asutus ja toiminnot tullaan liittamaan kaukolampoverkkoon. Myo6s kaukolampoéverkko
tarvitsee laajennuksia kyetdkseen huolehtimaan kasvavista tarpeista. Tata tarkoitusta varten tulee selvittaa
esimerkiksi nykyisten lampolaitosten laajentamismahdollisuudet tai vaihtoehtoisesti kokonaan uuden
laitoksen rakentaminen. Etela-Nummelan alueella on hyvat mahdollisuudet hyédyntaa ja soveltaa uusia
teknologioita sahkén- ja lammontuotannossa. Naihin lukeutuu esimerkiksi geoterminen energia. Vuonna
2020 Uudenmaan liiton teettaman geoenergiaselvityksen mukaan kaava-alueen geoenergiapotentiaali on
suurimmaksi osaksi vahintaan hyva. Geotermisen energian hyddyntamismahdollisuuksia selvitetaan
asemakaavoituksen yhteydessad tarkemmin. Geotermisen energian hyddyntaminen edellyttda esimerkiksi
energiakaivojen poraamista, mika ei Vihdissa ole mahdollista pohjavesialueille ilman vesilain mukaista lupaa.
Kaavassa on my0os osoitettu Turunvaylan ldheisyyteen EV-alue, johon olisi mahdollista sijoittaa esimerkiksi
aurinkovoimaloita.

Tavoitteet Haasteet Ratkaisut
Alueen vesihuolto on ratkaistu . Merkittavat investointitarpeet . Kaavaratkaisu mahdollistaa
tehokkaasti ja ymparistoystavallisesti seka ratkaisun tekeminen keskuspuhdistamon rakentamisen Etela-
palvellen samalla koko Vihtia uudesta keskuspuhdistamosta Nummelaan kiertotalousvydhykkeelle seka
ja/tai siirtoviemarista siirtoviemarin toteuttamisen
. Vesijohtoverkoston . Investoinnit Eteld-Nummelan
saneeraustarve ja vesijohtoverkostoon parantavat myos
kapasiteettipuutteet koko Nummelan alueen vesihuoltoa
. Tarve luopua vanhasta . Uudella alueella my6s vesijohtoverkosto
puhdistamosta. pystytaan suunnittelemaan optimaalisesti
ns. puhtaalta poydalta
Tarpeelliset johtolinjat huomioidaan . Johtolinjojen vaatiman tilan . Johtolinjojen mahdolliset muutokset
alueen suunnittelussa ja sovitetaan sovittaminen rakentamisen ja suunnitellaan ja neuvotellaan johtolinjan
kaavan tavoitteisiin rakennetun ympariston tarpeisiin omistajan kanssa hyvissa ajoin ennen
. Mahdolliset ristiriidat toteutustarvetta
johtolinjojen muutoksissa seka . Panostetaan riittavasti johtolinjojen
uusien rakentamisessa suhteessa vaatimiin investointeihin.
maankayttoon erityisesti Vihti-

109



Nummelan asemanseudun . Suunnitellaan johtolinjojen alle jaaviille
alueella. maa-alueille niille soveltuvia toimintoja.
. Investointitarpeiden rahoitus
. Johtolinjojen asettamat
rajoitukset maankayton
suunnittelulle ja toteutukselle.

Alueen energiantuotannossa ja . Investoinnit ja tahtotilan . Tutkitaan ja hyddynnetdan
hyédyntamisessd sovelletaan uusia luominen niille suunnittelun mahdollisuuksien mukaan uusia
innovatiivisia ratkaisuja yhteydessa energiantuotantomuotoja kaava-alueella
o Uusien energiatuotantotapojen (esim. geoenergia)
hyédyntdamismahdollisuuksien . EV-alueiden mahdollinen hyédyntaminen
rajoitukset (esim. energiantuotannossa.

pohjavesialueet)

19. Vaikutukset kulttuuriymparistdon ja maisemaan

Kaavaratkaisun toteuttaminen tulee muuttamaan eteldisen Nummelan maisemaa ja ymparistdoa
merkittavasti kokonaisuudessaan. Osayleiskaavan aluerajaukset ja kayttotarkoitusmerkinnat ovat sellaiset,
ettd ne tukevat paikallisesti arvokkaiden rakennusperintdkohteiden sailymistd, mm. maisemallisesti. Kohteet
ovat parhaimmillaan jatkuvassa kdytdssa, jolloin niitd hoidetaan ja korjataan muuttuvien tarpeiden mukaan.
Kohteiden sdilymisen kannalta tarkeinta on kiinteistbnomistajien panostus, jota voidaan tukea viranomaisten
ohjaus- ja neuvontatyolld, asiantuntevalla suunnittelulla ja korjausrakentamisen osaamisella seka
tarvittavien materiaalien saatavuudella. Asemakaavoitus on rakennussuojelun tarkea tyokalu, jossa
esimerkiksi suojelumaarayksen kohtuullisuus ja kiinteistbnomistajien tasapuolinen kohtelu on kaavan
yksityiskohtaisuuden vuoksi selkedammin todennettavissa kuin yleispiirteisessa kaavoituksessa.

Kiintedat muinaismuistot on merkitty kaavaan suojeltavina alueina, jolloin kaavan toteuttaminen ei vaaranna
naiden arvokkaiden alueiden sailymista. Toinen alueista on jo asemakaavoitettu ja toiselle alueelle ei ole
osoitettu rakentamista.

Tavoitteet Haasteet Ratkaisut
Kaava-alueen kulttuuriset ja . Kaavaratkaisu muuttaa alueen . Suunnittelussa ja toteutuksessa
rakennushistorialliset ominaispiirteet maisemakuvaa ja luonnetta varmistettava arvokkaiden
otatetaan  kaikessa  suunnittelussa  ja radikaalisti kohteiden sailyminen.
rakentamisessa huomioon . Suojeltavien ja varjeltavien . Suojeltavat kohteet tulee

kohteiden tunnistaminen inventoida tarkemmassa

. Suojeltavien ja varjeltavien jatkosuunnittelussa.
kohteiden kunnossapito . Kohteiden kunnossapidosta tulee

pitaa huolta esimerkiksi
rakennusvalvonnan keinoin

. Tiiviit rakentamisalueet rajoittavat
suurimmat maisemalliset
muutokset tietyille alueille

sadstden muita
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Kaavan toteutus ja oikeusvaikutukset

Kaavan toteutumisesta aiheutuvien kustannusten kannalta on tirkedd ajoittaa alueiden asemakaavoitus
oikeaan aikaan. Kaava-alueella asemakaavoitus ja alueiden toteutus on edennyt pohjoisesta eteldan pain
Linnanniittuun asti. Aseman ymparisto tulee kaavoitettavaksi vasta kun ESA-radasta ja asemasta on tehty
sitova toteuttamispdatos. Kaavan suurin epavarmuustekija onkin radan toteutuminen. Jos rata ei toteudu,
kaavan tavoitteet eivat toteudu taysimaaraisesti. Itse kaavaratkaisua saatetaan my0s joutua muuttamaan.
Kaavaratkaisu mahdollistaa joka tapauksessa ESA-radasta riippumatta jo asemakaavoitettujen alueiden
toteuttamisen sekd Ridalinmetsdan ja tyopaikka-alueiden toteutuksen. Nama toimenpiteet edellyttavat
kuitenkin esimerkiksi riittavien kestavan liikkumisen yhteyksien toteuttamista alueille.

MRL 42.2 §&:n mukaan viranomaisten on suunnitellessaan alueiden kaytt6éa koskevia toimenpiteitd ja
paattdaessaan niiden toteuttamisesta katsottava, ettei toimenpiteilld vaikeuteta yleiskaavan toteutumista.
Velvoite koskee niin valtion kuin kunnan viranomaisia, joilla on alueiden kayttdon liittyvia suunnittelu- tai
toteuttamistehtavia. Esimerkiksi maantielain mukaista yleissuunnitelmaa tai tiesuunnitelmaa ei saa hyvaksya
vastoin oikeusvaikutteista kaavaa.

Osayleiskaava laaditaan oikeusvaikutteisena yleiskaavana. Sen tarkeimpana oikeusvaikutuksena on ohjata
asemakaavojen laatimista ja muuttamista. Oikeusvaikutteisuudesta seuraa myds, ettd viranomaisten on
suunnitellessaan alueen kaytt6a koskevia toimenpiteitd ja paattdessaan niiden toteuttamisesta katsottava,
ettei toimenpiteilld vaikeuteta osayleiskaavan toteutumista. Oikeusvaikutteisen osayleiskaavan alueella ei
saa myoOskdan myontdaa lupaa esimerkiksi rakennuksen rakentamiseen, jos se vaikeuttaa yleiskaavan
toteuttamista. Epdamisestd ei saa kuitenkaan aiheutua hakijalle huomattavaa haittaa (43 §).
Ymparistoministerid voi yleisen tarpeen vaatiessa myontaa kunnalle luvan lunastaa alueen, joka tarvitaan
yhdyskuntarakentamiseen ja siihen liittyviin jarjestelyihin tai muutoin kunnan suunnitelmallista kehittamista
varten (MRL 99 §). Osayleiskaavassa voidaan naiden yleisten oikeusvaikutusten lisdksi antaa erikseen
maarayksia rakentamisen rajoittamisesta, rakennusten purkamisesta, suojelusta, toimenpiteista,
suunnittelutarpeesta ja kehittamisalueesta (MRL 16, 41, 43, 111, 127 §).
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