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Esipuhe

Raportti siséltdd Vihdin kunnalle laaditun kestévén ja turvallisen likkkumisen suunnitelman. Edellinen Vihdin liiken-
neturvallisuussuunnitelma laadittiin vuonna 2012 ja tAma suunnitelma on paivitys sille. Suunnitelma toimii kunnan
kestavan ja turvallisen lilkkkumisen kasikirjana tuleville vuosille. Suunnitelma siséltaa liikenneturvallisuuden ja kes-
tavan liikkumisen nykytilatarkastelun, jossa on perehdytty valtakunnallisiin ja kunnan omiin liikenteellisiin strategioi-
hin ja selvityksiin seka tutkittu tarkemmin Vihdin liikennejarjestelmaa, liikenneturvallisuutta, liikkumista ja asenteita
seka kuvattu kunnan liikkenneturvallisuustydta. Suunnitelmassa on esitetty visio ja tavoitteet kunnan liikkenneturvalli-
suusty6lle seké toimenpideohjelma liikenneturvallisuuden ja kestavan liikkumisen edistamiseksi. Lisaksi toimen pi-
teiden vaikuttavuutta on tarkasteltu soveltuvin osin ja selvityksessé ohjeistetaan vuosittaiseen liikkenneturvallisuus-
tydn seurantaan.

Tyon tilaajina ovat olleet Vihdin kunta ja Uudenmaan ELY -keskus. Ty6ta on ohjannut ohjausryhma, johon kuuluivat
seuraavat edustajat ja asiantuntijat:

Laura Kilpelainen, Vihdin kunta, liikennesuunnittelija

Laura Pihlajakangas, Vihdin kunta, yleiskaavasuunnittelija

Roosa Saarela, Vihdin kunta, asemakaavasuunnittelija

Jari Kokkonen, Vihdin kunta, katumestari

Tuukka Makarainen, Vihdin kunta, koulukuljetukset/joukkoliikenne

Ville Kiuru, Vihdin kunta, rehtori

Anne Virtanen, Vihdin kunta, viestintdasiantuntija

Ermo Mattila, Vihdin kunta, yhdyskuntatekniikan paallikko

Sari Sarpaneva, Vihdin kunta, liikuntap&allikkd

Miikko Santala, Uudenmaan ELY -keskus, liikennejarjestelmaasiantuntija
Annika Sarkkola, Uudenmaan ELY -keskus, liikennejarjestelmaasiantuntija
Herkko Jokela, Uudenmaan ELY -keskus, liikennejarjestelméasiantuntija
Marko Kelkka, Uudenmaan ELY -keskus, liikenneturvallisuusvastaava
Sami Kari, Lansi-Uudenmaan poliisilaitos, komisario

Meeri Sorjonen, Liikenneturva, yhteyspaallikko

Lisaksi tyon edistymista ovat seuranneet Vihdin kunnan lilkkenneturvallisuustydryhmé, johon kuuluvat ylla olevien
osallistujien liséksi edustusta kunnan sivistys- ja lilkkuntapalveluista, Vihdin nuorisovaltuustosta ja vanhusneuvos-
tosta sekd Uudenmaan ELY -keskuksen Nummen urakan maanteiden hoidon projektip&allikko.

Suunnitelman laatimisesta on vastannut Sitowise Oy, josta tydhon ovat osallistuneet projektipaallikké Annika Orn-
mark seka suunnittelijat Arttu M&enpaa, Miro Mujunen, Miia Luoma ja Antto Tukia. Tyon laadunvarmistajana on
toiminutHanna Reihe.



1. Johdanto

Liikenneturvallisuussuunnitelma on keskeinen tytkalu valtakunnallisten liikenneturvallisuustavoitteiden jalkauttami-
selle. Suunnitelmalla on myos tarkea rooli liikenneturvallisuustyén ohjaamisessa ja toteuttamisessa. Kestavan liik-
kumisen teema on entistd vahvemmin mukana liikenneturvallisuussuunnitelmassa ja valtakunnallinen liikennetur-
vallisuusstrategia 2022—-2026 (Rekola ym. 2022) kattaa kokonaisvaltaisesti kaikkien liikennemuotojen turvallisuu-
den parantamisen. Taméan vuoksi edellisesta Vihdin liikenneturvallisuussuunnitelmasta (Krankka & Tuomola 2012)
poiketen tAméan suunnitelma on nimeltdan Vihdin kestavén ja turvallisen lilkkumisen suunnitelma.

Suomen tavoitteena on puolittaa liikenteen paastot vuoteen 2030 mennessa ja padstd vuonna 2045 kokonaan
paastottomaan liikenteeseen (Valtioneuvosto 2022). Valtakunnallisen liikennejarjestelmasuunnitelman (Valtioneu-
vosto 2021) tavoitteet (saavutettavuus, kestavyys ja tehokkuus) pyrkivat kaikki hillitseméaéan ilmastonmuutosta.
Seuraavassa on esitetty tarkeimpia Vihtia ja sen liikennejarjestelmaa, lilkkkumista ja lilkenneturvallisuutta koskevia
strategioita ja selvityksia. Jokaisesta niisté on kerrottu lyhyesti sen tavoitteet ja toimenpiteet.

1.1 Liikenneturvallisuusstrategia 2022—-2026

Suunnitelmaa ohjaa Liikenneturvallisuusstrategia 2022—2026. Liikenneturvallisuusstrategiassa on mukana kaikki
liikennemuodot: tieliikenne, raideliikenne, vesiliikenne ja ilmailu. Strategiaa ohjaa nollavisio, jonka mukaisesti ke-
nenk&an ei tarvitsisi liikennemuodosta riippumatta kuolla tai loukkaantua vakavasti liilkenteessé vuoteen 2050
mennessa. Liséksi vuonna 2017 Suomi sitoutui Vallettan julistuksessa muiden EU-maiden kanssa tavoittelemaan
tieliikennekuolemien ja vakavien loukkaantumisten vahentamisté puolella vuoden 2020 tasosta vuoteen 2030
mennessa. Myos tama vélitavoite ohjaa liikenneturvallisuusstrategian toteuttamista ja liikenneturvallisuustyota
kohti vuoden 2050 nollavisiota.

Liikenneturvallisuusstrategiassa on seitseman strategista linjausta, jotka kuvaavat liikenneturvallisuustyon paino-
pisteita. Linjaukset ovat: 1) lilkenneturvallisuus on koko yhteiskunnan yhteinen asia, 2) paatéksenteon on perustut-
tava tietoon, 3) eri toimijoiden liikkenneosaamista on liséttava, 4) asenteiden on muututtava liikenteessa, 5) liiken-
nejarjestelmén ja sen kaikkien osien on oltava turvallisia, 6) teknologinen kehitys tuo turvallisuutta ja 7) lainsaa-
danndon on edistettava turvallisuutta.

Tasséa suunnitelmassa on keskitytty liilkenneturvallisuusstrategian toimenpiteisiin, joissa yhtena vastuutahona on
kunta. Kunta ei tee liikenneturvallisuustydta yksin vaan yhteistydssa ELY -keskuksen ja muiden tahojen kanssa.
Seuraavaksi on lueteltu ne toimenpiteet, joita kuntien lilkenneturvallisuustytssa tulee ottaa huomioon:

e 6. Alueellisessa liikenneturvallisuustydssa tulee huomioida valtakunnalliset liikenneturvallisuuteen liittyvat
strategiat, suunnitelmatja ohjeet.

e 29 Tarjotaan vapaaehtoisia kursseja seka koulutuksia ikédantyneille ajotaitojen yllapitamiseksi ja tiedon
lisd&miseksi uusista lilkkennesdannaista.

o 35, Edistetédan turvallista liikkumista varhaiskasvatuksessa, esi- ja perusopetuksessa. Pyoraliikennekas-
vatuksessa painotetaan erityisesti ennakointi- ja vuorovaikutustaitoja, turvavarusteiden kayttoa seka kiin-
nitetddn huomiota turvallisten asenteiden kehittymisen tukemiseen. Edistetaan liikkumissuunnitelmia seka
turvallisten ja sujuvien reittien suunnittelua ja opastetaan joukkoliikenteen kayttoon.

e 45, Elinikaisen lilkennekasvatuksen merkitysta korostetaan lisaamalla erityisesti tyoikaisten tienkayttajien
ymmarrystd omasta roolista ja sen vaikutuksesta tielilkkenneturvallisuuteen.


https://julkaisut.valtioneuvosto.fi/bitstream/handle/10024/163951/LVM_2022_3.pdf?sequence=1&isAllowed=y

52. Kuljetustoiminnan vastuullisuus tulisi olla merkittava henkil6- ja tavarakuljetuspalveluiden hankinnassa
edellytettdva asia. Osoitus vastuullisuudesta voi olla esimerkiksi Liikenne- ja viestintaviraston Vastuullisen
kuljetustoiminnan suuntaviivojen kayttéonotto toiminnassa.

54 ja 55. Viestitdén, ettd asiaton liilkkuminen raiteilla on lailla kiellettya seké edistetaan turvallista liikku-
mista tasoristeyksissa viestinnan keinoin.

61. Perusvaylanpidolla ja katujen kunnossapidolla parannetaan liikenneturvallisuutta.

62. Kohdistetaan parantamisrahoitusta maanteiden pieniin tie- ja liittymajarjestelyihin erityisesti taajamiin
lilkenneturvallisuusperusteisesti.

63. Tehdaan valtion verkolla kévelyn ja pyoréliikenteen lilkkenneturvallisuutta parantavia toimenpiteité,
jotka parantavat myds yhteyksia kuntien verkkoon seka kavelyn ja pyoraliikenteen houkuttelevuutta.

64. Infrastruktuurin kehittdmiskohteiden valinnassa yleisesti ja niiden aikana tehtévissa toteutukseen liitty-
vissa valinnoissa tulee varmistaa lainsaadannon turvallisuusvaatimusten tayttyminen ja liikenneturvalli-
suuden parantamisen vaikuttavuus. Hankkeissa ei toteutuksen aikana tule tehda liikenneturvallisuushy6-
tya vahentavia paatoksia.

65. Selvitetaan, ovatko maanteiden seka taajamien nopeusrajoitukset nopeusrajoitusohjeiden mukaisia.
Paivitetddn Nopeusrajoitukset-ohje. Ohjeen paivitykseen siséltyisi, etté taajamien osalta ohjeet tukisivat
30 km/h nopeusrajoitusten laajempaa kayttoa.

68. Rauhoitetaan ajonopeudet, esimerkiksi laskemalla nopeusrajoitus 30 km/h sellaisilla alueilla, joilla on
runsaasti pyoraliikennetté ja jalankulkua, ja joissa myds muu infrastruktuuri tukee nopeuden laskua. Li-
saksi kiinnitetaan erityishuomiota koulujen ja paivakotien lilkkenneympériston rauhoittamiseen.

69. Laaditaan suunnitelma automaattisen lilkkennevalvonnan kehittdmisesta ja lisddmisesta.

71. Toteutetaan esteettomien ja turvallisten matkaketjujen pilottihankkeita.

72. Pyoraliikenteen- ja jalankulkuvaylien kunnosta huolehditaan kaikkina vuodenaikoina, muun muassa
hyvélla suunnittelulla, yllépitotoimenpiteill& ja hoidolla. Turvallisuuden liséksi tulee erityisesti kiinnitta&
huomiota esteettdmaan liikkkumiseen talvisin. Kehitetddn kunnossapitoon liittyvaa kayttajaymmarrysta,
vuorovaikutusta ja tietopohjaa kunnossapidon vaikutuksista liilkenneturvallisuuteen.

73. Pyoraliikenne ja kdvely huomioidaan osana matkaketjuja. Erityistd huomiota kiinnitetaan liittymaaluei-
den ja ajoradan ylityspaikkojen seka liikenteen solmukohtien ja asemanseutujen kehittdmiseen.

74. Maastoliikenne ja erityisesti moottoritoman liikenteen lisdantyminen maastossa huomioidaan alueelli-
sissa turvallisuussuunnitelmissa, erityisesti alueilla, joilla sen vaikutukset ovat merkittavia.

90. Selvitetddn mahdollisuutta lisata lainsaddanndssa kau punkien toimivaltaa niin, etta niilla olisi parem-
mat mahdollisuudet ohjata niiden alueella olevia liikkumisen palveluja, mukaan lukien mikroliikkuminen,
jotta palvelut edistaisivat myds liilkenneturvallisuutta.



1.2 MAL-sopimus

Vihti kuuluu Helsingin seudun kuntien ja valtion valiseen maankayton, asumisen ja liikenteen (MAL) sopimukseen.
Sopimukset vahvistavat seudun kuntien keskindista sekéa seudun ja valtion valista yhteistyota. Sopimuksissa maa-
ritellaén tavoitteet ja konkreettiset toimenpiteet [ahivuosien asuntotuotannolle seka kestavan yhdyskuntarakenteen
ja liikennejarjestelman kehittdmiselle. Maankayttta, asumista ja liikennettd suunnitellaan kokonaisuutena, mika
auttaa tekemaan kauas katsovia suunnitelmia yhdyskuntarakenteen kehittamiseksi ja toteuttamaan suuria liiken-
neinvestointeja. (Ymparistoministerio 2020).

Viimeisin Helsingin seudun sopimus on allekirjoitettu 8.10.2020 ja sopimus on vuosille 2020—-2031. Sopimuksen
tavoitetilassa 2030+ yhdyskuntarakenne ja liikennejarjestelma muodostavat kokonaisuuden, joka mahdollistaa
seudun kestavan kasvun, asukkaiden sujuvan ja turvallisen arjen seka turvaa kestavien lilkkkumismuotojen kilpailu-
kyvyn.Vuonna 2030 MAL 2019 —suunnitelman mukaisille kestavan liikkumisen vyéhykkeille sijoittuu vahintaan 85
% seudun vaestosta (2018 tilanteessa 72 %). Kestavien kulkutapojen osuus matkoista Helsingin seudulla on va-
hintéd&an 65 prosenttia (2018 tilanteessa 57 %), ja niiden osuus suoritteesta on kasvanut nykyistd nopeammin.
Joukkoliikenne, liikkumisen palvelut ja matkaketjut muodostavat kestavan ja kayttajalahtdisen vaihtoehdon yha
useammille asiakasryhmille. Liikenne on turvallista kaikilla liikkumistavoilla. MAL-sopimuksessa on esitetty sovitut
toimenpiteet tavoitetilaan paasemiseksi. (Ymparistdministerié 2020).

1.3 Lansi-Uudenmaan liikkennejarjestelmasuunnitelma
2035

Lansi-Uudenmaan liikkennejarjestelmasuunnitelma 2023 (Uudenmaan liitto 2014) on maaritetty Lansi-Uudenmaan
liikennejarjestelméan kehittdmisen tavoitteet, kehittdmislinjaukset ja toimenpiteet. Liikennejarjestelméan kehittdmisen
ydinkohdat on kiteytetty visioon vuodelle 2035: "Lansi-Uudenmaan liikennejarjestelma tukee kestavalla tavalla kil-
pailukykyistd Uudenmaan alue- ja yhdyskuntarakennetta. Asukkaiden matkat ja elinkeinoelaman kuljetukset ovat
turvallisia ja sujuvia.”. Liikennejarjestelméasuunnitelman tavoitteita ovatjaettu 1) Ihmisten liikkkumisen ja elinkei-
noelaman yleistavaitteisiin, 2) Yhteiskunnallisiin yleistavoitteisiin ja 3) Palvelutasotavoitteisiin, joiden alla on viela
tarkemmat tavoitteet koskien henkildlikennettd, kuljetuksia, turvallisuutta, ympéaristda, alue- ja yhdyskuntaraken-
netta, tasapuolisuutta ja taloudellisuutta.

Toimenpiteet tavoitteiden saavuttamiseksi on jaoteltu neljaan eri kategoriaan, jotka ovat liikenteen ja maankayton
vuorovaikutus, kévely ja pyoréily, joukkoliikenne ja logistiikka. Liikenteen ja maankéyton vuorovaikutuksen toimen-
piteité ovat palvelutason ja liikenneturvallisuuden parantaminen tieliikkenteen yhteysvéleilla eri kulkumuodoille (ta-
vara-, henkilt-, joukko- ja pyoraliikenne seka jalankulku), liikenteen ja maankaytdn suunnittelun ohjaaminen, liiken-
neturvallisuuden parantaminen esimerkiksi suunnitteluprosesseja kehittdmalla ja liikenneturvallisuustyon edistami-
nen kunnissa. Kavelyn ja pyorailyn toimenpiteitd ovat muun muassa asenteisiin vaikuttaminen, infran kehittdminen
(mm. uudet pydratiet, pydrapysakaointi) ja kavelyn ja pyorailyn kulkumuotoroolin vahvistaminen paatoksenteossa.
Joukkoliikenteen toimenpiteita ovat joukkoliikenteen palvelutason/tarjonnan parantaminen, matkaketjujen kehitta-
minen, raideliikenteen kehittdminen ja yhteistydn lisddminen. Logistiikan toimenpiteet liittyvat sujuvien ja turvallis-
ten kuljetusten jarjestamiseen.

1.4 Vihdin kunnan strategiat ja selvitykset

Vihdin kunta edistaa liikenneturvallisuutta ja kestavaa liikkumista. Se nakyy myds kunnan toimintoja ohjaavissa
strategioissa. Liséksi Vihti kuuluu osaksi Kestava kaupunki -ohjelmaa, joka edistéaa kaupunkien ja kuntien kesta-


https://ym.fi/documents/1410903/40122839/MAL-sopimus+Helsingin+seutu+081020+(1).pdf/9f840882-b2d3-5386-2536-7532a93f9e0d/MAL-sopimus+Helsingin+seutu+081020+(1).pdf?t=1654673998921
https://uudenmaanliitto.fi/wp-content/uploads/2022/01/Lansi-Uudenmaan-liikennejarjestelmasuunnitelma.pdf

vaa kehitysta seka kaytannon kaupunkikehittdamisen etté strategisen johtamisen tasolla. Vihdin kunnan kokonais-
paastoista 53,2 % on perdisin tieliikenteen paastoista (ilman teollisuutta). Paateiden osuus 53,2 %:sta on 44,8 %,
kunnan katujen ja teiden osuus 8 % ja moottoripydrien ja mopojen osuus 0,4 %. (Sitowise 2022).

Vihdin kunnan strategia vuosille 2022—2025 korostaa Vihdin maantieteellisen sijainnin tuomia etuja: kasvava Vihti
on Helsingin seudun saavutettavuuden edellékavija ja tarjoaa kodin ihmisille, yrityksille ja aktiiviselle elamélle.
Strategiassa liilkkumisesta ja liikenteestd on mainittu seuraavia asioita (Vihdin kunta 2022):

Etsimme lilkkumiseen ymparistoystavallisempia
tapoja ja helpotamme lilkkkumista Vihdissa, Vihdista
ja Vihtiin. Olemme etujoukoissa kokeilemassa
liikennemuotoja, jotka innostavat alykkaaseen
liikkumiseen.

Tulevalla strategiakaudella parannamme kunnan
L"KKUMINEN kevyen liikenteen verkostoa. Tunnin junalla ja
lahiliikenteen kehittdmisella on vahva rooli

paastdvahennystavoitteiden sekad saavutettavuuden
toteutumiseen.

Nummelan lentokentta on tulevaisuudessa
edellakavija sahkdisen ja miehittamattéman
ilmaliikenteen kehittdmisessa.

Strategian liikenteellisia tavoitteita ovat:
o Hiilidioksidip&aastot vahenevat vuoteen 2025 mennessé 4,1 tonniin CO2-ekv/asukas.
e Uusiajalankulun ja pyorailyn yhteyksia rakennetaan 20 000 metria vuoteen 2025 mennessa.
¢ Kuntabarometrin avulla selvitetdan tyytyvaisyytté julkiseen liikkenteeseen, liikenneolosuhteisiin jalankulki-
jan kannalta ja liikenneolosuhteisiin pyorailijan kannalta. Tavoitteena on, etté lukuarvot vuoteen 2025
mennessa ovat seuraavat: yli 3 (tyytyvaisyys julkiseen liikkenteeseen), yli 3,84 (tyytyvaisyys liikenneolo-
suhteisiin jalankulkijan kannalta) ja yli 3,7 (tyytyvaisyys liikenneolosuhteisiin pyorailijan kannalta). (Vihdin

kunta 2022).

Vihdin kunnan kestavéan energian ja ilmaston toimintasuunnitelmassa 2020 (Janhunen ym. 2020) tarkennetaan

ilmastonmuutokseen hillintaan liittyvia tavoitteita seuraavasti (infraan, lilkkenteeseen ja liilkkumiseen liittyvat toimen-
piteet): "Katu- ja ulkovalaistuksella energiansaastoa, turvallisuutta ja kayttomukavuutta’-tavoitteen toimenpiteena
esimerkiksi katuvalaistuksessa siirrytdan led-valaisimien kayttoon ja katuvaloja himmennetaan kayttbasteen mu-
kaan.

e “Kunnan ajoneuvokanta vahapaastoiseksi’-tavoitteen toimenpiteenda on muun muassa selvittaa ja lisata
uusiutuvan energian kayttbd kunnan omissa ajoneuvoissa ja kuljetuksissa.

e ’“Toimiva joukkoliikennejarjestelma vahentaé paastoja ja liséa kunnan houkuttelevuutta”-tavoite pyritaan
saavuttamaan yhteisty6lla Helsingin seudun MAL-sopimuksen osapuolien ja KUUMA-kuntien kanssa. Toi-
menpiteend on muun muassa liséta joukkoliikenteen houkuttelevuutta ja sité kautta kasvattaa joukkolii-
kenteen kulkutapaosuutta. Tarkedna nahdaan matkaketjujen ja liityntapysakointien kehittdminen seka
syottoliikennemahdollisuuksien selvittdminen.

o "Seudullisella yhteistyolla pyritddan minimoimaan yksityisen liikenteen paastot’-tavoitteen toimenpiteeksi
on vahapaastdisten ajoneuvojen yleistymisen edistiminen. Etenkin Vihdissa autoilun tarve on tunnistettu
suureksi.


https://www.vihti.fi/wp-content/uploads/2022/05/VIHTI_strategia_2022-2025.pdf
https://www.vihti.fi/wp-content/uploads/2020/02/SECAP-raportti_Vihdin-kunta_20012020.pdf

Vihdin strateginen yleiskaava 2050 (Vihdin kunta 2020) tavoitteena on luoda nékemys Vihdin maankéayton tulevai-
suudesta pitkalla aikavalilla. Yhtend kaavan avainteeman on ollut kestava liikkuminen ja lilkkenne. Strategian tar-
kempia nakemyksia on tuotu esiin luvussa 2.4. Toimintaympariston kehityssuunnat.

Vihdin liikkenneturvallisuussuunnitelma 2012 (Krankka & Tuomola 2012) on toiminutkéasikirjana Vihdin liikennetur-
vallisuusty6lle vuosina 2012-2023 ennen tdman suunnitelman valmistumista.

1.5 Suunnitelman toteuttamisprosessi

Tama suunnitelma on laadittu seuraavalle noin kymmenelle vuodelle. Suunnitelman toteuttamisprosessi on ku-
vattu kuvassa 1. Suunnitelma aloitettiin Vihdin kestavan ja turvallisen lilkkumisen nykytilatarkastelulla. Nykytilatar-
kastelu pitaa sisallaan paikkatieto-, liikennejarjestelma-, seka liikenneturvallisuustarkasteluja. Nykytilatarkastelussa
oli kaytdssa avoimen datan paikkatietoaineistot, kunnan toimittamat erillistarkastelut ja tilastotiedot tieliike nneon-
nettomuuksista. Lisaksi tydssa tutustuttiin tarkemmin kunnan liikkenneturvallisuustydryhméan toimintaan seka edelli-
sen suunnitelman toteutumiseen.

Tdssd suunnitelmassa Suunnitelman valmistumisen jdlkeen

KESTAVAN JA TURVALLISEN
LIKKUMISEN NYKYTILA

KESTAVAN JA TURVALLISEN
LIIKKUMISEN TAVOITTEET

KESTAVAN JA TURVALLISEN
LIIKKUMISEN TOIMENPITEET

KESTAVAN JA TURVALLISEN
LIKKUMISEN SUUNNITELMA

Kuva 1. Suunnitelman toteuttamisprosessi.

Nykytila-analyysin jalkeen ty6lle laadittiin visio ja tavoitteet, jotka ohjaavat kestavan ja turvallisen liikkkumisen edis-
tamista kunnassa. Tavoitteiden ja nykytila-analyysin pohjalta laadittiin toimenpideohjelma, joka siséaltaa kestavan
ja turvallisen liikkumisen periaatteita seké infra- ja liikenneturvallisuustyon toimenpiteité. Infratoimenpideohjelma
on tdman raportin liitteen&. Suunnitelmassa on myds tehty toimenpiteiden vaikutusten arviointi. Lisaksi on esitetty
menetelmié toimenpiteiden seurantaan.

Suunnitelman laatimisen jalkeen alkaa tavoitteiden saavuttaminen ja toimenpiteiden toteuttaminen. Liikenneturval-
lisuustydryhmalla on tarkeé rooli ohjata, seurata ja edistaa toimenpiteiden ja tavoitteiden saavuttamista. Liikenne-
turvallisuusty6ta edistetdén kunnassa aktiivisesti ja sen toteutumista seurataan vuosittain.


https://www.vihti.fi/wp-content/uploads/2020/10/VISY-Kaavaselostus.pdf
https://www.doria.fi/bitstream/handle/10024/86119/Raportteja_63_2012.pdf?sequence=1

2. Nykytilanteen kuvaus

2.1 Yhdyskuntarakenne

Yhdyskuntarakenne jaliikenteellinen sijainti

Vihti sijaitsee Uudenmaan maakunnassa Lansi-Uudenmaan pohjoisosassa, noin 45 kilometria Helsingista Turun
suuntaan. Kunta kytkeytyy vahvasti paddkaupunkiseutuun ja on osa Helsingin seutua seka paakaupunkiseutua ym-
paréivad KUUMA-seutua. Vihdin kuntastrategiassa vuosille 2022—2025 on tunnistettu kunnan asema Helsingin
kehyskuntana, jonka yhdyskuntarakenne kehittyy pitkalla aikavalilla kiintedn& osana muun Helsingin seudun kehi-
tysta.

Vihdin yhdyskuntarakenne muodostuu Nummelan, Vihdin kirkonkylan, Ojakkalan sekd Otalammen asemakaavoi-
tetuista taajamista, seka useammista pienemmisté kylakeskuksista. Kunnassa on myos laajoja maaseutualueita.
Nummela on kunnan suurin asutus- ja palvelukeskittyma seka Vihdin hallinnollinen keskus. Myds Vihdin kirkonky-
l&an taajama muodostaa merkittdvan asutus-, palvelu- ja tydpaikkakeskittyméan. Kunnan yhdyskuntarakenteen ha-
jaantumiskehitykseen on vaikuttanut muun muassa pientalovaltainen rakentaminen kaavoittamattomille alueille.
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Kuva 2. Tarkeét tie- ja ratayhteydet Vihtiin.

Vihdin kuntaa halkovat liikennevaylat ovat valtatie 1 (osa kansainvalista E18 Turku—Helsinki—Pietari -vaylaa), val-
tatie 2 (Helsinki-Pori), valtatie 25 (Hanko-Mantsalé) seka Hanko-Hyvinkaa-rautatie. Vindin Nummelassa on myds
oma pienlentokentta. Valtatie 1:n liikennekaytavan Lohjanharjun moottoritieosuus kytkee liikenteellisesti kunnan
eteldiset osat tiiviisti padkaupunki- ja muuhun Helsingin seutuun. Valtatiet 2 ja 25 ovat merkittavia kunnan siséisen



liikenteen vaylia. Kunnan eteldosat (Etela-Nummela) kytkeytyvét itd-lansisuuntaiseen valtatiehen 1 kahden erita-
soliittyman kautta maantien 110 (Vanha Turuntie) valityksella. Maantie 110 on Lansi-Uudenmaan liikkennejarjestel-
masuunnitelmassa luokiteltu seudullisesti merkittavaksi tiejaksoksi, valtatien 1 rinnakkaisyhteydeksi seka erikois-
kuljetusreitiksi. Lisaksi merkittdva maantieverkon yhteys on maantie 120 (Vihdintie), joka on yksi Helsingin seudul-
lisista paavaylista.

Palvelu- ja elinkeinorakenne ja palveluiden saavutettavuus

Vihdin merkittavimpia elinkeinoja ovat julkishallinto, kauppa- seka teollisuus- ja rakennustoiminta. Kunnanvirasto
sijaitsee Nummelassa. Vihdin kaupalliset palvelut ovat keskittyneet Nummelaan ja muihin taajamiin. Perustervey-
denhuollon palveluttuotetaan Nummelassa. Perusopetuksen ja varhaiskasvatuspalveluiden osalta Vihdissa on
yhdeksan 1-6-luokkien yleisopetuksen alakoulua, kaksi 1-9-luokkien yhtenaiskoulua seké kaksi 7—9-luokkien yla-
koulua. Paivakoteja on yhteensé 20, joista kunnallisia péaivakoteja on 13.

Vaestdkehitys ja -rakenne

Vihdin kunnan vakiluku oli vuoden 2021 lopussa noin 29 200 asukasta. Yli 64-vuotiaiden osuus vaestodsta oli noin
20 %. Kunnan vaestomaara on kasvanut jatkuvasti 2010-luvun alkupuoliskolle asti, minka jalkeen kasvu on lahes
pysahtynyttai ollut jopa negatiivista. Vaeston maaran on ennustettu vuonna 2030 olevan noin 30 600 asukasta ja
2040 30 800 asukasta. Ikdantyneiden (yli 65-vuotiaiden) osuus on kasvanut merkittavasti 2000-luvun alusta lahtien
ja sen on ennustettu kasvavan huomattavasti myos tulevaisuudessa.

Taajamissa asui vuoden 2021 lopussa 22 500 asukasta eli noin 77 % asukkaista. Kolmen kilometrin etéisyydella,
eli kavelyetéisyydelld, kunnan suurimmista keskuksista (Nummelan, Vihdin kirkonkylan, Ojakkalan ja Otalammen
keskustat) asuu noin 21 150 ihmisté eli 72 % koko kunnan asukasmaarasta ja 7 kilometrin etéisyydella, eli pyoréi-
lyetéisyydelld, asuu noin 26 950 ihmisté eli 92 % koko kunnan asukasmaarasta.

Positiivisen vaesttkehityksen volyymi on suurinta Nummelassa, jossa yhdyskuntarakenteen seurantatietojen pe-
rusteella vakiluku on kasvanut yhteensa noin 900 asukkaalla vuosien 2015 ja 2021 valilla (muutos 6,7 %). Koko
kunnan vakiluku on vuosien 2015-2021 valilla kasvanut YKR-seurantatietojen mukaan 415 asukkaalla (vakiluvun
muutos 1,5 %).
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Kuva 3. Vuosien 2015-2021 vaestdmuutos Vihdissa. Vaestonkasvu on keskittynyt taajamiin, erityisesti Nummelan
alueelle.

Tydpaikat ja tydssakaynti

Vihdin alueella on tyépaikkoja noin 7 150 kpl ja reilu 3 000 yritysté. Taajama-alueilla tydpaikkoja on noin 6 160 eli
86 % tydpaikoista. (YKR 2020). Kunnan tytpaikkaomavaraisuus (alueella tytéssakayvien ja alueella asuvan tyolli-
sen tydvoiman maaran valinen suhde) on Tilastokeskuksen vuoden 2020 aineiston mukaan 60 %.

Alueellaasuvan tyéllisen tydvoiman maaré on vuoden 2020 Yhdyskuntarakenteen seurannan aineiston (YKR) mu-
kaan 11 600 henkil6d. Omaan asuinkuntaan suuntautuvia tydmatkoja on vuonna 2020 tehty noin 3 400 kpl (29 %
matkoista). Ulospendel@intiaste on néin ollen ollut 71 %, eli 8 200 asukkaista kay tdissa asuinkuntansa ulkopuo-
lella. Vuonna 2020 paakaupunkiseudulla kavi tdissé noin 5 600 henkil6a, eli 48 % tydllisista. Liséksi Vihdista kay-
daén téissa muun muassa Lohjalla (780 henkil6d), Karkkilassa (250 henkil6&), Kirkkonummella (220 henkil6d),
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Nurmijarvelld (220 henkil6d) seké Hyvinkaalla (140 henkilod). Kunnan sisaisesséa tydmatkaliikkumisessa eniten
tydmatkoja tehd&an suurimpien taajamien, eli Nummelan, Vihdin kirkonkylén sek& Ojakkalan valilla. (YKR 2020).
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Kuva 4. Tarkeimmat tydmatkavirrat Vihdista naapurikuntiin vuonna 2020. Jokaisen ty6llisen henkilon on ajateltu
muodostavan yhden tydmatkan asuinpaikan ja tydpaikan sijainnin mukaan. Ulospendeldintivirrat suuntautuvat vah-

vimmin Helsinkiin ja Espooseen (SYKE/YKR, 2021).

2.2 Lilkennejarjestelma

Ajoneuvoliikenne

Vihdin merkittdvimmat moottoriajoneuvoliikenteen vaylat ovat valtatie 1 (Helsinki-Turku), valtatie 2 (Helsinki-Pori),
valtatie 25 (Hanko-Mantsald), maatie 110 (Turuntie) ja maantie 120 (Vihdintie).

e Valtatie 1:n osuus on vain noin 7 km mittainen Vihdiss&d, mutta merkittava yhteys valtakunnallisesti ja seu-
dullisesti. Yhteys on moottoritieté ja vuonna 2022 Vihdin kohdalle toteutettiin n. 10 km riista-aitaa ja eldin-

ten ylitysaukko, joka muutetaan vihersillaksi tulevina vuosina.

o Valtatie 2:lla on merkittdva rooli sekd henkil- etté raskaan liikenteen reittind valtakunnallisesti, mutta
myds seudullisesti. Valtatie yhdistaa keskeiset tydssakayntialueet, ja silla on merkitystd myds sen varrella

sijaitsevien kuntien siséisessa lilkkkumisessa.
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e Valtatie 25 on merkittdva poikittaisyhteys Lansi- ja Keski-Uudellamaalla. Valtatien merkitys on erityisen
suuri Lansi-Uudeltamaalta paakaupunkiseudun ulkopuolelle suuntautuvalla tavaraliikenteella. Raskaan
liilkenteen osuus valtatie 25:11& on Vihdin kunnan rajojen sisapuolella noin 10-12 %. Henkil6liikenteessa
valtatie 25 on alueen tarkein sisdinen yhteys (Vaylavirasto, 2023a).

e Maantiet110 ja 120 ovat tarkeita paikallisia ja seudullisia yhteyksia.

Vihdin kunnan maanteiden yhteispituus on noin 350 kilometri&a ja maanteiden varren kavelyn ja pyorailyn vaylien
pituus on noin 24 km. Suurin osa (noin 230 kilometrid, 66 %) maantieverkosta on yhdysteita. Vilkkaimmin liikennoi-
tyja teitd ovat valtatiet 1, 2 ja 25 sekd maantiet 110 ja 120. Muulla maantieverkolla liikennemaérat ovat melko va-
haisia. Kuvassa 5 nékyvat maantieverkon ajoneuvoliikenteen keskivuorokausilikennemaarat.
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Kuva 5. Ajoneuvoliikenteen keskivuorokausilikennemaara tieverkolla.
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Vihdin taajamia halkovat myds yhdystietja niita tdydentéaé kunnan katuverkko. Katuverkkoa on kunnassa noin 220
kilometrid. Kuvassa 6 on esitetty Vihdin taajamien (Nummela, Vihdin kirkonkyl&, Ojakkala ja Otalampi) maanteiden
liikennemaarat.
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Kuva 6. Ajoneuvoliikenteen keskivuorokausilikennemaara Vihdin taajamissa.
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Teiden ja katujen kunnossapidosta vastaa ELY -keskus ja kunta. ELY:n hallinnoimien teiden kunnossapidon hoitaa
alueurakat, joista Nummen alueurakkaan Vihdin kunta kuuluu. Maanteilléd ja kunnan kaduilla on kéytdssa eri kun-
nossapitoluokitukset, joiden kriteerit vaihtelevat. ELY:n hallinnoimien teiden kunnossapitoluokitu s 16ytyy Vaylavi-
raston sivuilta ja kunnan katuverkon kunnossapitoluokitus kunnan sivuilta. Kuvassa 7 nakyvat tarkeimmat talvikun-
nossapidettavat vaylatvuonna 2022.
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Kuva 7. Tie- ja katuverkon talvihoitovastuut 2022. Valtion ajoradat luokitellaan tarkemmin liukkauden torjunnan
toimenpideajan mukaan.

Kunnan tie- ja katuverkon nopeusrajoitukset on esitetty kuvassa 8. Padosin taajamien paékatujen ja kokoajakatu-
jen nopeusrajoitukset ovat 40 km/h. Tonttikatujen nopeusrajoitukset ovat 30 tai 40 km/h. Taajamien ulkopuolella
nopeusrajoitukset ovat 50 km/h tai enemman. Vilkkaasti liikennoidyilla valtateilla 1, 2 ja 25 nopeusrajoitukset ovat
paaosin 80 km/h tai enemmaén.


https://vayla.fi/kunnossapito/tieverkon-kunnossapito/talvihoito
https://vayla.fi/kunnossapito/tieverkon-kunnossapito/talvihoito
https://www.vihti.fi/asuminen-ja-ymparisto/kadut-ja-tiet/kunnossapitoluokitukset/
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Kuva 8. Nopeusrajoitukset Vihdissé ja tarkennettu kuva Nummelan nopeusrajoituksista katualueella.

Autokanta ja kayttévoimat

Vihdissa liikennekaytdssa olevista henkilbautoista 64 % on bensiinikayttdisia (Traficom 2023). Henkilbautoista
29 % autokannasta on dieselkayttoisia, 4 % ladattavia hybrideja, 2 % tayssahkdautoja ja 0,4 % kaasukayttoisia.

Vihdissa oli vuonna 2021 noin 16 600 liikennekaytdssa olevaa henkilbautoa; vuodesta 2012 maara on kasvanut 11
%. Liikennekaytdssa olevien henkildautojen autotiheys (automaara tuhatta asukasta kohden) on ollut Vihdissa
vuonna 2021 568 ja maakuntatasolla Uudellamaalla 430. Vuodesta 2012 autotiheys on kasvanut Vihdissa

9 % ja koko Uudellamaalla 2 %. Eroa Vihdin ja koko Uudenmaan valilla selittdnee paékaupunkiseudun korkea
joukkoliikenteen palvelutaso ja kaupunkirakenteen tiiveys, jotka vaikuttavat autonomistusolosuhteisiin. Vihdissa oli
vuoden 2023 alussa 11 julkista sahkdauton latauspistetta.
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Liikennekayttssa olevat henkildautot
kayttbvoimaosuuden mukaan (% autokannasta)
vuonna 2023
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Kuva 9. Liikennekaytdssa olevat henkildautot kayttdvoimaosuuden mukaan (prosenttiosuus autokannasta) vuonna
2023 Vihdisséa ja muualla Manner-Suomessa.

Jalankulku ja pyoréliikenne

Vihdin kunnan nykyinen jalankulun ja pyoraliikenteen verkko sijoittuu I1&hinné taajamiin ja koostuu l&hinna yhdiste-
tyista jalkakaytavista ja pyorateistd. Nummelan ja Ojakkalan taajamien valilla on yhdistetty jalkakaytava ja pyoratie
ja valtatien 25:n varressa Nummelan ja Lohjan valilla on yhdistetty jalkakaytéva ja pyoréatie. Taajama-alueiden ul-
kopuolella jalankulku ja pyoraily on rajoitunut maanteiden pientareille. Vihdisséa on myés paljon korkeatasoisia
maastoreittejd, joita kuntalaiset kayttavat lenkkeilyyn ja maastopyorailyyn.

Vihti on maastomuodoiltaan vaihtelevaa, mika osittain vaikuttaa jalankulun ja pyérailyn houkuttelevuuteen. Alueen
jalankulun ja pyorailyn reitit ovat padasiassa enintdén 5 % pituuskaltevuudella (esteetdn). Yksittaisia kohtia katu-
verkolta ja kunnan palveluiden pihoilta 16ytyy, joissa pituuskaltevuus on yli 5 %. Selvitystydn tausta-aineistona oli
kaytossa kunnan alustavasti maarittelema jalankulun ja pyorailyn paéverkosto, ja tyon aikana maaritettiin Numme-
laan esteettn paareitistd. Myos jalankulun ja pydraliikenteen vaylien talvikunnossapitoluokitus oli tausta-aineis-
tona. Kuvissa 10-11 on esitetty paapyorareitiston suhde Nummelan maastonmuotoihin ja kuvassa 12 on esitetty
alustava paapyorareitistd ja Nummelan esteetdn paareitisto.

Kuva 10. Paapyoraverkon sijoittuminen suhteessa maanpinnanmuotoihin Nummelan alueella (ndkyma lannesta).
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Kuva 11. Paapyodraverkon sijoituminen suhteessa maanpinnanmuotoihin Nummelan alueella (nékyma kaakosta).
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Kuva 12. Pyorailyn alustava paareitistd ja Nummelan esteettomaét reitit.
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Vihti sai valtionavustuksen vuonna 2023 Vihdin kavelyn ja pyoréilyn edistdmisohjelman laatimiseen. Ohjelman ta-
voitteena on kdynnistaa maaratietoinen kavelyn ja pyorailyn edistamistyd Vihdin kunnassa ja sitouttaa eri toimijat
mahdollisimman laajasti edistamistython. Tydssa maaritellaan pyorailyn tavoiteverkko ja kavelyn paareitit seka
niiden tarkeimmat kehittdmiskohteet. Liséksi maaritellaéan kestavan liikkumisen vydhykkeet. Ty6 valmistuu vuoden
2023 aikana.

Mopoilu

Vihdissa mopoilu on osoitettu pa&osin ajoradalle kuvassa 13 esitettyja poikkeuksia lukuun ottamatta. Mopoilulle
sallittuja jalankulun ja py6railyn yhteyksia ovat: valtatie 25 jalankulun ja pyorailyn yhteys, valtatie 25:n alikulku San-
tinkorven kohdalla, valtatie 2:n alikulku Oinasjoen kohdalla, maantie 110:n jalankulun ja pydréilyn yhteys Huhmarin
kohdalla sekd Hanko-Hyvink&a-radan tasoristeys Kuoppanummen kohdalla.

Mopoilu on jokavuotinen puheenaihe Vihdin liilkenneturvallisuustyéryhmésséa. Kunnassa harmina ovatolleetnuor-
ten mopoilijoiden liikkennesaantdjen noudattamattomuus seké& mopojen kiihdytyksesté aiheutuvat meluhaitat eten-
kin ydaikaan. Mopoilun liikenneséénndisté ja mopoilusta Vihdissé on informoitu muun muassa Nummelanharjun
koulun, Kuoppaunummen koulukeskuksen ja Vihdin lukion kestévien liikkumisen infopaketeissa, joista on tarkem-
min kerrottu luvussa 2.3.

© Undenmaan ELY ek
2 ML 2021
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Kuva 13. Mopoilun sallitut reitit yhdistetyilla jalankulun ja py6railyn vaylilla Vihdissa.
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Joukkoliikennejarjestelma

Vihdin joukkoliikenne perustuu kaukoliikenteen ja ostoliikenteen vuoroihin, jotka ovat joko kunnan tai ELY -
keskuksen hankkimaa ostoliikennetta tai markkinaehtoista yksityisten linja-autoyritysten tuottamaa palvelua. Linjat
ovat lahtdokohtaisesti markkinaehtoisia, mutta kunnan joukkoliikenteen palvelulupaus takaa joukkoliikenteen mini-
mitason kunnan sisaiseen joukkoliikenteeseen seka yhteydet Nummelasta Helsinkiin ja Lohjalle, jos markkinaeh-
toisia linjoja lopetetaan.

Nummelasta vilkkain bussiliikenne on Helsingin suuntaan, jonne lisdksi on muutamia vuoroja Vihdin kirkonkylalta.
Vihdin kirkonkylan ja Nummelan valilla kulkee nédiden lisaksi kaukoliikenteen linjoja, jotka jatkavat Karkkilan, Fors-
san, Lohjan ja Helsingin suuntiin. Taajamien véliset ja sisaiset palvelulinjat ovat linjakohtaisesti kerran viikossa kul-
kevia vuoroja. Kuvassa 14 on esitetty vilkkaimmat joukkoliikenneyhteydet Vihdista ja Vihtiin.

Karkkila '\, *

Vihdin kirkonkyla

Nummela

Veikkola

Lohja Vantaa.

Espoo Helsinki

Kuva 14. Vilkkaimmat joukkoliikenneyhteydet Vihdisté ja Vihtiin.

Vihdin kunta tarjoaa myds palveluliikennettd, joka on kaikille kuntalaisille tarkoitettua joukkoliikennetta. Kaikilla rei-
teilla kuljettajalla on mahdollisuus kutsusta poiketa hakemaan kotoa /viem&an kotiin matkustajia aikataulun salli-
missa rajoissa. Kutsu tilataan soittamalla palveluliikenteen autoon. Poikkeaminen on asiakkaille maksutonta. Pal-
veluautotliikkennoivat arkisin aikavalilla 9:00 — 12:30. Palveluliikennetta on Vihdin kirkonkylalla, Nummelassa ja
Vihtijarvella.

Vihdissé on kuusi liityntdpysakaéintialuetta, joista Nummelassa ja Vihdin kirkonkylalla molemmissa on kaksi ja loput
sijaitsevat Otalammella ja Huhmarissa. Liityntapysakaintialueilla on yhteensa noin 130 autopaikkaa. Py6ra-
pysékdintipaikkoja on Nummelan ja Vihdin kirkonkylan linja-autoasemilla, Vihdin kirkonkylan toisella ja Huhmarin
toisella liityntdpysakointialueella sekéa valtatie 2:n varren pysakeilla. Pydrapaikat ovat runkolukittavia pyoratelineita.
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Kulkutapajakauma Vihdissa ja Helsingin seudun kehyskunnissa

Vihdin ja Helsingin seudun kehyskuntien kulkutapajakaumia on tutkittu Helsingin seudun liikkumistutkimuksessa
2012 ja 2018 seka Henkildlikennetutkimuksessa (HLT) 2016 ja 2021. Taulukkoon 1 on koostettu tutkimuksissa
esiintyneet kulkutapajakaumat. HTL 2021 tuloksissa tulee huomioida, ettd koronapandemia vaikutti merkittavéasti
liikkumiseen.

Taulukko 1. Vihdin ja Helsingin seudun kehyskuntien kulkutapajakaumia Helsingin seudun liikkkumistutkimuksessa
2012 ja 2018 seka Henkildliikennetutkimuksessa (HLT) 2016 ja 2021.

Kulkutapajakauma Helsingin seudun liikkumistutkimus - Henkildliikennetutkimus -

Vihti  Helsingin seudun kehyskunnat/KUUMA-kunnat
(ml. Vihti)
2016 2021

Henkiléauto 62 % 61 %

Henkildauto, kuljettaja - 53 % 63 %
Henkildauto, matkustaja - 16 % 14 %
Kéavely 17 % 24 % 19 % 16 %

Py&raily 7% 6 % 5% 4%

Joukkoliikenne 7% 6 % 4% 2%

Muu 7% 3% 4% 1%

Helsingin seudun liikkumistutkimuksessa (HSL 2018) vuonna 2018 Vihdissad matkoja tehtiin yhteenséa 3,3 mat-
kaa/henkild/arkipaiva. Matkoista suurin osa (61 %) tehtiin henkildautolla ja kestavien matkojen osuus oli 36 %.
Edelliseen vastaavaan tutkimukseen (HSL 2012) ndhden matkojen kokonaisméaara kasvoi 0,4 desimaalilla. Vuo-
den 2012 selvityksessa henkildautolla tehtyjen matkojen osuus oli 62 % ja kestavien kulkumuotojen osuus 31 %.
Vuosien 2012 ja 2018 aikana kestéavien kulkumuotojen osuus kasvoi 6 %-yksikkoa.

Henkiloliikennetutkimuksessa 2021 (Traficom 2023) vastaavasti tutkittiin Helsingin seudun kehyskuntien asukkai-
den kulkutapajakaumaa (mukaan lukien Vihti). Siin& eri kulkutapojen kaytdn keskiarvo oli 2,46 matkaa/henkild/arki-
paiva, kun vuoden 2016 (Traficom 2018) tutkimustuloksissa matkojen yhteismaara oli 2,8 matkaa/henkil6/arki-
paiva. Vuonna 2021 63 % matkoista tehtiin henkiléauton kuljettajana ja 14 % matkustajana, kun taas vuonna 2016
53 % matkoista tehtiin kuljettajana ja 16 % matkustajana. Kestéavien kulkutapojen osuus oli 2021 22 %, kun
vuonna 2016 se oli 28 %.

Kaikki viimeaikaiset lilkkumistutkimukset osoittavat liikkumisen olevan pddasiassa henkildautopainotteista. Kesta-
vien kulkumuotojen osuus on pysynyt melko samana kaikissa tutkimuksissa. Molempien tutkimusten mukaan mat-
kojen kokonaismaara on kasvanuttutkimusten valisena aikana noin 0,4 desimaalia.

Juna-, vesi- ja lentoliikenne

Hanko-Hyvinkaa-junarata halkoo Vihtia ja etenkin Nummelan keskustaa. Kunnan alueella on 14 tasoristeysta,
joista kuudessa on puomillinen varolaite. Rataosalla Hyvinkaa—Karjaa on vain tavarajunaliikennetta. (Vaylavirasto
2022a).

Vihdin kunnan alueen vesistot kuuluvat Kymijoen-Suomenlahden vesienhoitoalueeseen. Vihdin kunnan kokonais-
pinta-alasta noin 8 % on vesistdja. Kunnassa on jarvia ja lampia 104 ja rantaviivaa 266 kilometria. Vihdin suurin
jarvi on Hiidenvesi (30,3 km2). (Vihdin kunta 2023a). Vihdissa on useampia vesiliikkennetta koskevia kieltoja ja ra-
joituksia, jotka liittyvat muun muassa moottoriveneellé ajamiseen, vesiskootterien kayttéon, jaalla liikkkumiseen ja
nopeusrajoituksiin. Venepaikkoja Vihdissa on Nummelan, Vihdin kirkonkylan ja Ojakkalan venerannoissa. (Vihdin
kunta 2023d).
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Vihdin Nummelassa sijaitsee myds oma pienlentokenttd, joka on yksi Uudenmaan vilkkaimmista harrasteilmailun
keskuksista (Nummelan lentokeskus 2023).

2.3 Liikenneturvallisuus

Vihdin onnettomuusanalyysi 2012-2021

Onnettomuustarkastelu perustuu poliisin tietoon tulleisiin liikenneonnettomuuksiin sekéa osin Tilastokeskuksen on-
nettomuustietokantaan ja vaestotietoihin. Huomioitavaa on, etta poliisin tietoon perustuva tilasto ei ole loukkaantu-
neiden osalta kattava, ja suurin puute koskee pienida omaisuusvahinko-onnettomuuksia ja erityisesti pyorailijoiden
onnettomuuksia (mm. yksin kaatumiset eivatjuuri koskaan paéady tilastoihin, vaikka loukkaannuttaisiin vakavam-
minkin). Lahtokohtaisesti kaikki kuolemaan johtaneet onnettomuudet paatyvéat poliisin tietoon.

Onnettomuustarkastelu perustuu kymmenen vuoden onnettomuusléapileikkaukseen; tarkastelussa on huomioitu
vuosien 2012-2021 tie- ja katuverkolla seké yksityisteilla tapahtuneetliikenneonnettomuudet. Poliisin tietoon tul-
leet onnettomuudet on saatu Vaylaviraston yllapitaméasta onnettomuustietojen rekisterista.

Vihdin kunnan alueella tapahtui tarkasteluvuosina 2012—-2021 yhteensa 1010 liikenneonnettomuutta, joista 842
(83 %) tapahtui maanteillaja 168 (17 %) kaduilla ja yksityisteilla. Henkildvahinkoihin johtaneita onnettomuuksia
tapahtui yhteensa 228 kappaletta, (23 % kaikista onnettomuuksista). Henkildvahinko-onnettomuuksista loukkaan-
tumiseen johtaneita onnettomuuksia tapahtui 211 kappaletta (21 % kaikista onnettomuuksista). Kuolemaan johta-
neita onnettomuuksia tapahtui 17 kappaletta (2 % kaikista onnettomuuksista ja 7 % kaikista henkilévahinko-onnet-
tomuuksista), joista 14 tapahtui maantieverkolla ja 3 kaduilla ja yksityisteilla. Kuvassa 15 on esitetty tarkastelujak-
son onnettomuusmaéarien kehitys onnettomuuden vakavuuden mukaan.

Kunnassa tapahtuneissa henkilévahinko-onnettomuuksissa kuoli yhteenséa 20 ja loukkaantui 301 henkil6a vuosien
2012 ja 2021 valilla. Kuolemaan johtaneissa onnettomuuksissa oli osallisena 28 henkilté (1,6 % kaikista osallisista
ja 7 % henkilévahinko-onnettomuuksien osallisista) ja loukkaantumiseen johtaneissa onnettomuuksissa 376 henki-
16& (kuva 16). Henkildvahinko-onnettomuuksista 16 oli jalankulkijaonnettomuuksia ja 15 polkupydraonnettomuuk-
sia. Naista yhteensa kolme oli kuolemaan johtaneita onnettomuuksia. Alkoholista johtuvien onnettomuuksien
osuus on noin 6 % kaikista tarkasteluvuosina kunnassa tapahtuneista liikenneonnettomuuksista.
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Tielikenneonnettomuuksien (2012—-2021) osallisten ikdjakauma
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Kuva 17. Vihdissa tapahtuneiden liikenneonnettomuuksien osallisten ikjakauma ja osuus vaestosta. 15-18-vuoti-
aiden osallisten maarat runsaimmin edustettuina onnettomu ustilastoissa.

Tarkastelujakson jalkipuoliskolla vuosina 2017-2021 Vihdissé tapahtui keskiméarin 64 henkilévahinko-onnetto-
muutta sataatuhatta asukasta kohden, miké on maakunnallista tasoa enemmén (Uudellamaalla keskiméérin 56
henkilévahinko-onnettomuutta/100 000 asukasta) mutta valtakunnallista tasoa vihemman (keskimé&érin 70 onnet-
tomuutta/100 000 asukasta, kuva 18). Vuodesta 2019 lahtien Vihdissé on sattunut asukasmaaraéan suhteutettuna
valtakunnallista tasoa enemman heva-onnettomuuksia. Tarkastelujaksolla kaikista onnettomuuksista taajama-alu-
eilla on tapahtunut kaikkiaan 420 liikenneonnettomuutta (41,5 %), joista 120 (12 %) on henkilévahinkoon johta-

neita

onnettomuuksia.

Lansi-Uudenmaan liikennejarjestelmasuunnitelmassa 2035 todetaan, ettd Vihdissa onnettomuuksia sattuu hieman
muita alueen kuntia enemman taajamien ulkopuolella. Polkupyoréa- ja jalankulkijaonnettomuuksien osuus on hie-
man muita Lansi-Uudenmaan kuntia pienempi.
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Kuva 18. Henkilévahinko-onnettomuudet suhteessa vakilukuun 2012—-2021.
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Tarkastelujaksolla suurin osa poliisin tietoon tulleista onnettomuuksista oli yksittéis- seké peura- ja hirvionnetto-
muuksia. Henkildvahinkoihin johtaneissa onnettomuuksissa yleisimmét onnettomuusluokat olivat yksittdisonnetto-
muus, kohtaamisonnettomuus seka perdanajo-onnettomuus (kuva 19). Tarkastelujakson jalkipuoliskolla vuosina
2017-2021 kaikista onnettomuuksista yhteensa 73 oli hirvi- ja peuraonnettomuuksia. Henkilévahinko-onnetto-
muuksista 10 oli hirvi- ja peuraonnettomuuksia (11 %) (koko Uudenmaan osuus vajaa 2 %). Verrattuna viisivuotis-
jaksoon vuosilta 2006—2010, on kunnassa tapahtuneiden hirvi- ja peuraonnettomuuksien mééara pudonnut (5 vuo-
den jaksolla vuosina 2006—2010 poliisin tietoon tuli yhteensé 358 hirvi- ja peuraonnettomuutta). Laskua selittdnee
suurilta osin se, etta poliisi ei kirjaa enaa kaikkia riistaonnettomuuksia omaan tietokantaansa, poliisin tekeman kir-
jausmuutoksen my6ta poliisin kirjaamien peuraonnettomuuksien maara on romahtanut ja niitéa ei ole tilastoitu kuin
henkilovahinkojen osalta (Tilastokeskus 2023).

Onnettomuusluokat, Vihti (2012—-2021)
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Kuva 19. Tarkastelujakson liikkenneonnettomuuksien onnettomuusluokat 2012-2021.

Kattavampi riistaonnettomuudet-tilasto on tuotettu yhdistamalla Suurriistavirka-apu (SRVA) toiminnan tuloksena
syntynytriistaonnettomuusaineisto Vaylaviraston yllapitaméaén tieaineistoon (Tilastokeskus 2023). Tilaston onnet-
tomuustietojen mukaan Vihdissa tapahtui vuosina 2017-2021 yhteensa 729 riistaonnettomuutta (kuva 20). Riista-
onnettomuuksista 35 % tapahtui seututeilld, 34 % valtateilla, 10 % yksityisteilld ja 19 % muilla maanteilla. Kunnan
katuverkolla tapahtui vain 0,4 % tarkasteluvuosien riistaonnettomuuksista.
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Riistaonnettomuudet tapahtumapaikan mukaan Vihdissa
(2017-2021)
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Kuva 20. Riistakeskuksen ilmoittamat riistaonnettomuudet Vihdiss& vuosina 2017-2021.

Eniten yksittaisia onnettomuuksia vuosina 2012-2021 kunnan alueella tapahtui valtatiella 25 (17 %), valtatiella 2
(16 %) ja valtatiella 1 (11 %). My6s Lansi-Uudenmaan liikennejarjestelméasuunnitelmassa (2014) todetaan, ettéa
Vihdissa onnettomuuskasaumia on eniten valtatielld 25, Nummelassa ja muilla taajama-alueilla. Suhteutetut on-
nettomuusriskit ovat Vihdisséa hieman Lansi-Uudenmaan keskitasoa pienemmat. Koko Lansi-Uudenmaan paa-
tieverkon onnettomuusriskien osalta erityisen ongelmallisena tiejaksona esiin on nostettu esimerkiksi valtatie 25
valtateiden 1 ja 2 valilla Nummelan kohdalla. Toisaalta auto-onnettomuuksien onnettomuusaste (onnettomuuksien
maara suhteessa maantieverkon liikennesuoritteeseen) on ollut vuosina 2015-2019 Vihdissa Lansi-Uudenmaan
matalimpia.

Vihdisséa tapahtuneista vuosien 2012—-2021 liikenneonnettomuuksista 380 (38 %) tapahtui 80 km/h nopeusrajoitus-
alueella, 164 (16 %) 60 km/h nopeusrajoitusalueella ja 156 (15 %) 100 km/h nopeusrajoitusalueella. Alle 40 km/h
rajoitusalueilla tapahtui vain reilu 1 % kaikista tarkastelujakson liikkenneonnettomuuksista.
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Kuva 22. Vuosien 2012-2021 poliisin tietoon tulleettieliikenteen eldinonnettomuudet ja onnettomuusklusterit
(oranssi ympyrasymboli, joka kuvaa onnettomuuspisteiden maaraa tietylla etaisyysvyohykkeelld) Vihdissa.

Onnettomuustiheys ilmaisee onnettomuusmaaran suhteessa lilkkenneverkon vaylapituuteen (tiekilometreihin). Eni-
ten onnettomuuksia kunnassa 100 tiekilometria kohden tapahtui valtatie 1:n, yhdystie 11238:n (Nummela, Vihdin-
tie-Meritie), yhdystie 11237:n (Asemantie), valtatie 2:n, ja valtatie 25:n osuuksilla (kuva 23).
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Kuva 23. Tieliikenneonnettomuuksien (2012—-2021) maara suhteessa vaylapituuteen (onnettomuustiheys) Vihdin
tieverkolla. Onnettomuustiheys on esitetty yksinkertaistaen tiekohtaisesti siten, etta tiheys on summattu yhta suu-
reksi kaikille tienumeron tieosille ja ndkyvissé kuvassa ovat vain kymmenen suurimman onnettomuustiheyden tiet.

GeoTechnolagies, Inc,

Vihdisséa tapahtuneiden tieliikenneonnettomuuksien kustannuksia on laskettu. Laskennassa on hyodynnetty Tie- ja
rautatieliikenteen hankearvioinnin yksikkdarvot 2018 julkaisun (Vaylavirasto 2020) onnettomuuskustannusten yk-
sikkbarvoja, joissa onnettomuudet on jaettu kuolemaan, vakavaan loukkaantumiseen ja lievaan loukkaantumiseen
johtaneisiin onnettomuuksiin. Onnettomuuden vakavuus on luokiteltu vuodesta 2015 |&htien. Laskennallisesti vuo-
sien 2015-2021 onnettomuuksien kustannukset ovat yhteensa noin 70,4 milj.€ ja keskimaarin vuositasolla kustan-
nuksetovat noin 10 milj.€. Soteuudistuksen 2023 myota tieliikenteen onnettomuuskustannukset siirtyvat kuntilta
hyvinvointialueelle ja tarkkaa arviota kuntakohtaisista onnettomuuskustannuksista ei ainakaan talla hetkella ole
saatavilla.
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Asukaskyselyn tulokset

Liikenneturvallisuussuunnitelman taustalle laadittiin asukaskysely. Vastaava kysely laaditiin myds 2012 - vuoden
2012 kyselyn tavoin uudella kyselylla selvitettiin yleisesti liikenneturvallisuuden tilaa ja koettuun liilkenneturvallisuu-
teen vaikuttavia tekijoitd Vihdisséa. Uuden kyselyn avulla kartoitettiin myds kestévien kulkumuotojen kaytdn lis&aédmi-
sen mahdollisuutta kunnassa. Kyselyssa paikkasidonnaisten karttakysymyksen avulla kartoitettiin myds turvatto-
maksi arvioituja kohteita ja niiden koettua laatua (laatutaso- ja turvallisuuspuutteet).

Vuoden 2022 kyselyyn antoi vastauksensa 329 vastaajaa, joista Nummelasta oli noin 51 %, Vihdin kirkonkylalta
18 %, Otalammelta 12 % ja Ojakkalasta 9 %. Muilta alueilta vastaajia oli noin 10 %. Vuonna 2012 kyselyyn liiken-
teen ja lilkkumisen turvallisuudesta vastasi 220 kuntalaista, eli vastaajamaéaréa kasvoi 49,5 % kymmenen vuoden
takaiseen verrattuna (tulee kuitenkin huomioida, ettd my6s kunnan asukasluku on kasvanut vertailuvuodesta).

Vuoden 2012 asukaskyselyyn vastanneiden vihtilaisten mukaan autottomia kotitalouksia oli vain alle 5 %, yhden
auton talouksia oli 36 %, kahden auton talouksia 52 % ja kolmen auton talouksia noin 8 %. Vuoden 2022 kyse-
lysséa autottomia kotitalouksia oli 8 % ja autollisia talouksia 92 %.

Kuinka paljon jokin seuraavista tekijoista on vaikuttanut
asuinpaikan valintaasi?

Mahdollisuus tulla toimeen ilman autoa 109 47 23 25

Mahdollisuus kulkea tyd- téi f)pj_skelumatkat kavellen tai % M 38 2
pyoralla

MahdoIIisuusjlgll:Lliie;iitlzéjr;ttj;%piskelumatkat 99 22 29 30

Peruspalveluiden saatavuus kavellen tai pyoralla 54 51 43 46

Jonkun muun taajaman laheisyys 70 50 60 41

Kunnan keskustan laheisyys 47 52 63 53

Sujuvat autoliikenteen yhteydet 31 40 63 73

0% 10 % 20 % 30 % 40 % 50 % 60 % 70 % 80 % 90 % 100 %

Ei lainkaan Melko vahan Jonkin verran Melko paljon  m Eritt&in paljon

Kuva 24. Asuinpaikan valintaan vaikuttavat tekijat.

Kyselyn kautta tiedusteltiin asuinpaikan valintaan liittyvia tekijoita (kuva 24) ja sama kysymys oli ollut Vihdin liiken-
neturvallisuussuunnitelmassa 2012. Asukaskyselyn tuloksissa ei ole suuria eroja vuoden 2012 kyselyn tuloksiin
verrattuna. Asuinpaikan valintaan Vihdissa vaikuttivat uusien tulosten perusteella eniten (reilu 40 % vastauksista)
sujuvat autoliikenteen yhteydet. Toiseksi eniten vaikutti peruspalveluiden saatavuus kavellen tai pyoralla seka kun-
nan keskustan laheisyys.

Vastauksissa ja vastaajien nakemyksissa suurin muutos verrattuna vuoden 2012 tilanteeseen koskee sujuvia au-
toliikenneyhteyksia, jotka eivat korostu yhta tarkeind kuin viime kyselyssé, jossa noin 50 % vastaajista ilmoitti auto-
liikenteen yhteydet melko tai erittéin tarkeiksi asuinpaikan valintaan vaikuttavaksi tekijéksi (pudotus 6 %-yksikkoa).
Ty06- tai opiskelumatkojen kavellen ja pyoréillen kulkemisen merkitys on kasvanutviimeisen 10 vuoden aikana.
Kestavien kulkumuotojen hyédyntamisen mahdollisuudet eivat merkittévasti ole vaikuttaneet vastaajien asuinpai-
kan valintaan.
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Koettu liikenneturvallisuus

Liikkujaryhmisté turvattomimmassa asemassa olevaksi koetaan lapset (alle 15-vuotiaat), 15—17-vuotiaat, liikunta-
esteiset/-rajoitteiset seka yli 65-vuotiaat. Vastaavasti vuoden 2012 kyselytuloksissa liikenneturvallisuuden tila arvi-
oitin heikoimmaksi alle 12-vuotiaiden, yli 65-vuotiaiden seka liikuntaesteisten kohdalla.

Vastausaineiston (kuva 25) perusteella pyoréaily, kavely ja joukkoliikenne korostuvat turvattomimpina kulkutapoina
kunnassa. Pyoraliikenteen turvallisuuden koki huonoksi tai erittédin huonoksi miltei 70 % vastaajista, jalankulun
vastaavasti lahes 60 % vastaajista ja joukkoliikenteen hieman yli 50 % vastaajista. Lahes 80 % vastanneista arvioi
henkiléautoilun melko tai erittéin turvalliseksi kulkumuodoksi.

Arvioitu liikenneturvallisuuden tila kulkumuodoittain

Jalankulku I Y I 0 2
Pyorélikenne Iy 1o 7 W
Henkildautoliikenne I - 23T 6
Joukkoliikenne T I - S - I 'O 44
Mopoilu 46 4 O 4 49
Moottoripyoraily ik T I 12 66
Taksilikenne Iy YN TS 95
Muut kulkumuodot (esim. potkulaudat) IR - T T I3 75

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 809% 90 % 100 %

B Erittdin huono ®Melko huono  ®Melko hyva Erittéin hyva En osaa sanoa

Kuva 25. Liikenneturvallisuuden tila kulkumuodoittain.

Koettu liikenneturvallisuuden tila kulkumuodoittain on heikentynytvuonna 2012 teetetyn liikenneturvallisuuskyselyn
tuloksiin verrattuna. Kavelyn ja pyorailyn osuudet turvallisuustasoltaan huonoksi tai erittédin huonoksi koettuina liik-
kumismuotoina ovat nousseet paljon - esimerkiksi pyoraliikenteen turvallisuuden tilan koko erittdin huonoksi nyt
miltei 30 % vastaajista, kun vuonna 2012 vastaava osuus oli noin 15 %.

Keskeisimmiksi liikenneturvallisuuteen ja -kayttaytymiseen liittyviksi puutteiksi vastaajat ovat nostaneetyleisen piit-
taamattomuuden (13 % vastauksista), ylinopeudet (11,5 % vastauksista) sekd mopoilijoiden riskikayttaytymisen
(11,5 %) (kuva 26). My06s heijastimen kayton ja poliisin valvonnan puute koetaan turvallisuuden epéakohtina. Li-
séksi puhelimen kaytto autolla ajettaessa nousee myds yhdeksi merkittavaksi turvallisuusepékohdaksi.



Koetut liikenneturvallisuuteen ja

Yleinen piittaamattomuus likennesdanndisté ja muista tienkéyttgjista
Ylinopeudet ja kaahaaminen

Mopoailijoiden hurjastelu ja temppuilu

Heijastinta ei kéyteté pimealla likuttaessa

Poliisin nakyméttdmyys/valvonnan puute

Puhelimen kaytto autolla ajettaessa

Nékemé- ja kulkuesteet kadulla (katukasvillisuus, kyltit, mainokset yms.)

Vilkkua ei kayteta

Ajoneuvoliikenteen kayttgjat eivat huomioi jalankulkijaa/pyorailijaa
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Pyoréilijat tai autoilijat eivat osaa tai noudata véistamissaantoja
Vaaralliset ohitukset ja kaistanvaihdot

Liian pienet turvavalit ajettaessa

Séahkaisten kulkuvalineiden aiheuttamat turvallisuusongelmat tai
vaaratilanteet (esim. suuret kul-kunopeudet, likkuminen ilman kypéraa)

Jalankulkijat tai pyorailijat kulkevat ajoradan vaaralla puolella (kun erillinen
vayla puuttuu)

Pydrailykyparaa tai pyoran ajovaloja ei kayteta
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Kuva 26. Koetutliikenneturvallisuuteen ja -kayttaytymiseen liittyvat epakohdat.

Kestavan likkumisen potentiaali

Kyselyyn vastanneiden mukaan ostos- ja asiointiliikkumisessa on suurin potentiaali kasvattaa jalan ja pyoraillen
tehtyjen matkojen osuutta. Vastausten perusteella nykyisin eniten kestavasti (jalan ja/tai pyoralld) liikutaan liikunta-

ja virkistysmatkoilla.

Vastaajat ilmoittivat jalankulun ja pyorailyn infraan liittyvien kehitystoimenpiteiden (turvalliset jalankulku - ja pyorai-
lyreitit, talvikunnossapidon ja esteettdmyyden laatutason nostaminen) vaikuttavan eniten haluun ja mahdollisuuk-
siin hyodyntaa aktiivisen lilkkkumisen muotoja arkiliikkumisessa (kuva 27). Esimerkiksi kévelyn ja py6railyn kam-
panjalla ei kyselyn mukaan néyta olevan juurikaan vaikutusta k&velyn ja py6réilyn lisédmiseen lilkkkumisessa.
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Arvioidut tekijat, joilla on vaikutusta kavelyn ja pyorailyn liséamiseen
likkumisessa

Turvalliset jalankulku- ja pyorailyreitit ja/tai ylityskohdat

Jalankulku- ja pyoréareittien talvihoidon tehostaminen

Jalankulun ja pyérailyn sujuvuus/ajomukavuus ja esteettomyys

Valaistuksen lishaminen

Jalankulkijoille ja pyoréilijoille erotetut reitit

Turvalliset pyorapyséakointipaikat (esim. joukkolikennepysékeilla tai
kunnan kohteissa/palveluissa)

Lisétéa kavelypainotteisia alueita

Liséa oleskelun ja pyséhtymisen paikkoja

Lisaa virikkeita reittien varrelle

Kévelyyn tai pydréilyyn kannustava kampanja tai kannuste

Opastamisen tehostaminen

Yll& mainitut keinot eivat vaikuta kévely- tai pyorailyhalukkuuteeni tai -
mahdollisuuksiini

¥
I 89
. s
I 78
I 67
Bl 15

B 13

m

M s

m
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. 2
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Kuva 27. Arvioidut tekijat, joilla on vaikutusta kévelyn ja pyorailyn lisdamiseen liikkumisessa.

Turvattomat kohdat ja vaaranpaikat Vihdissa

Runsaimmin vaaranpaikkoja ja turvattomia kohtia koskevia paikkasidonnaisia vastauksia merkittiin Nummelan,
Vihdin kirkonkylan, Otalammen ja Haimoon alueille yhteensa noin 770 kappaletta. Merkityt paikkasidonnaiset vas-
taukset koskivat seuraavia laatu- tai turvallisuuspuutteita: puutteet vaylan kunnossapidossa (26 % vastauksista),
hankala/turvaton risteys (22 %), turvaton ylityspaikka (18 %), korkeat ajonopeudet (16 %), muu ongelma (10 %),
puutteetvaylan jatkuvuudessa (6 %) ja esteettémyyspuutteet (2 %).

Vaylan kunnossapidon puutteita merkittiin Nummelan keskustan ja Haimoon alueille (lahes kaikki Haimoon vas-
taukset koskivat kunnossapidon puutteita). Hankalia ja turvattomia risteyksia ja ylityspaikkoja merkittiin Nummelan,
Vihdin kirkonkylan, Ojakkalan ja Otalammen taajamiin. Kaikki kyselyssé tulleet paikkasidonnaiset vastaukset on

esitetty vastauskasaumina kuvassa 28.
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Kuva 28. Ongelma- tai kehitettéavien kohteiden laatu- ja turvallisuuspuutteita koskevat vastauskasaumat.

Asukaskyselytulosten yhteenveto

¢ Kyselyyn antoi vastauksensa noin 330 ihmist&, joista suurin osa kuuluu henkildautollisiin 25—44-vuotiaiden
ikaryhmaan.

o Kestavia ja aktiivisia kulkutapoja koskevan koetun liikkenneturvallisuuden tila on heikentynytvuoden 2012
tilanteeseen verrattuna.

e Sujuvilla autoliikenteen yhteyksilla seka peruspalveluiden saatavuudella on suuri merkitys vastaajien
asuinpaikan valintaan.

e Vastausten perusteella yleinen piitaamattomuus liikkennesaanndista ja nopeusrajoituksista liikenteessa
koetaan merkittavimmiksi liikenneturvallisuuspuutteiksi kunnassa.
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Jalankulun ja py6railyn infraan liittyvien kehitystoimenpiteiden (turvalliset jalankulku- ja pyorailyreitit, talvi-
kunnossapidon ja esteettdmyyden laatutason nostaminen) ilmoitettiin vaikuttavan eniten haluun ja mah-
dollisuuksiin hyddyntéa aktiivisen lilkkumisen muotoja arkiliikkumisessa.

Karttavastauksissa turvattomaksi koettiin: puutteet vaylan kunnossapidossa (26 % vastauksista), han-
kala/turvaton risteys (22 %), turvaton ylityspaikka (18 %) sekéa korkeat ajonopeudet (16 %). Runsaimmin
karttavastauksia merkittiin Nummelan, Vihdin kirkonkylan, Otalammen ja Haimoon alueille.

Avointen vastausten perusteella korostuivat yleisesti liikenneturvallisuuden tason nostamisen tarve esi-
merkiksi lasten koulumatkaliikkumisen osalta. Lisaksi tunnistettiin joukkoliikenteen palvelutason seka ja-
lankulun ja pyorailyn olosuhteiden parantamistarpeita.

Koulumatkat, koulukuljetukset ja koululiitu

Vihdisséa perusopetus on jarjestetty 2023 seuraavasti:

1-6-luokkien koulut: Haimoon, Huhmarnummen, Jokikunnan, Nummelan, Ojakkalan, Pappilanpellon,
Vanjarven ja Vihtijarven koulu ja Nummela skola (ruotsinkielinen).

7-9-luokkien koulut: Nummelanharjun koulu ja Vihdin yhteiskoulu.
1-9-luokkien yhtenaiskoulut: Otalammen koulu ja Kuoppanummen koulukeskus.
Lukio: Vihdin lukio (Nummelanharjun koulun vieressa).

Lisaksi Vihdissa on Vuorelan koulu (peruskouluasteen erityiskoulu) ja Kopun kristillinen koulu.

Vihdisséa on 16 kunnallista paivéakotia. Osassa nykyisista koulurakennuksista tai niiden l[aheisyydessa sijaitsee
myds paivakoti. Naita paivakoti- ja koulukeskittymia ovat Haimoossa, Vihtijarvella, Vanjarvella, Otalammella, Ojak-
kalassa, Huhmarnummella ja Kuoppanummen koulukeskuksessa. Liséksi Nummelaan on rakenteilla Etela-Num-
melan koulukeskus, johon tulee paivakoti seka alakoulu. Koulukeskus valmistuu alkuvuodesta 2024. Koulukeskuk-
sen kaynnistyessa Luontolan ja Endrannan paivakodit lakkautetaan. Kuvassa 29 nakyvat vuoden 2023 koulut, pai-
vakodit ja paivakoti- ja koulukeskittymat seka rakentuva Etela-Nummelan koulukeskus.
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Kuva 29. Vuoden 2023 koulut, péivai(dditja paivakoti- ja koulukeskittymat Vihdissa ja rakentuva Etela-Nummelan

koulukeskus (2024).

Suurin osa koulusta sijaitsee taajamissa,

jolloin kouluille on kaveltavat ja pyorailtavat yhteydet. Nummelan kou-

lulle, Nummelanharjun koululle, Kuoppanummen koulukeskukselle seka Vihdin lukiolle on laadittu liikenneturvalli-

suustytn yhteydessa koulujen kestavien

liilkkumisen infopaketit, joissa oppilaita kannustetaan kestaviin kulkumuo-

toihin. Infopaketeissa on mys ohjeistettu oppilaiden huoltajia koulun saattoliikennejarjestelyista.

Osa koululaisista saapuu kouluun my6s koulukuljetuksella. Maksuttomaan koulukuljetukseen ovat oikeutettuja:

e esiopetuksen ja 1-2-luokkien op

pilaat, joiden koulumatka ylittda 3 kilometrié

3-9-luokkien oppilaat, joiden koulumatka ylittd& 5 kilometria

oppilaat, joiden koulumatka on vaikea, vaarallinen tai rasittava viranomaislausunnon (esim. laakarinlau-

sunto, lausunto kouluteiden turvallisuudesta) perusteella

(Vihdin kunta 2023b).

oppilaat, jotka asuvattaloyhtiosséa, joka on osittain koulukuljetukseen oikeuttavien rajojen sisépuolel la
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Vihdin kunta on ottanut kayttéén vuonna 2023 Koululiitu -kouluteiden turvallisuuden arviointityékalun. Koululiitu on
laskentamenetelma, joka arvioi tieston ja lilkenteen ominaisuuksien perusteellaindeksin (riskiluku) kuvaamaan tien
vaarallisuutta eri ikéisille tienkayttajille. (Vihdin kunta 2023c). Vaikka koulutie olisi luokiteltu niin vaaralliseksi, etta
oppilas on sen perusteella oikeutettu maksuttomaan koulukuljetukseen, tien ylittdminen (lukuun ottamatta valtatie
1, valtatie 2 ja valtatie 25) on mahdollista erityista varovaisuutta noudattaen. Oppilas voidaan velvoittaa kulkemaan
vaaralliseksi luokiteltua tieté pitkin lyhyen (maksimissaan 200 m) matkan, esimerkiksi bussipysékille tai muuhun
kuljetuksen noutopaikkaan. Kuljetukset jarjestetddn myos vaarallisilla tieosuuksilla ensisijaisesti linja-autoilla. Tie-
osuutta ei katsota vaaralliseksi niiltd osin, kun on mahdollista kayttaa jalankulun ja pyérailyn vaylaa.

Vihdin siirrettavien nopeusnayttdjen tiedot

Vihdissé on vuosittain sekd kunnan omia ettd Uudenmaan ELY -keskuksen siirrettavid nopeusnayttoja, jotka keraa-
vét tietoja toteutuneista ajonopeuksista ja parantavat liikenneturvallisuutta vaikuttamalla suoraan autoilijoiden ajo-
kayttaytymiseen. Tyypillisia kohteita naytéille ovat: koulujen ja paivéakotien ymparistot, vaaralliseksi koetut suojatiet
ja liittymat, taajamien sisaantulojaksot, kylakeskukset, vapaa-ajanviettopaikat ja erilaiset palvelukohteet, kohteet,
joissa on puutteita jalankulun ja pydrailyn yhteyksissa ja kohteet, joissa ongelmana ovat ylinopeudet.

Uudenmaan ELY-keskuksen siirrettavia nopeusnaytttja oli ohjelmoitu Vihtiin 13 kohteeseen vuosittain. Kohteissa
nopeusrajoitukset ovat 40, 50 tai 60 km/h. Naytdt ovat yhdessé kohteessa 2 viikkoa, minka jalkeen ne siirretdén
seuraavaan kohteeseen. Yli puolet ELY-keskuksen Vihdissa sijainneista naytoista olivat koulujen tai paivakotien
laheisyydessa. Liséksi kohteita oli taajama-alueiden sisaantulovaylilla ja liittymaalueilla. Toteutuneista nopeuksista
laaditaan vuosittain raportit ja tuloksissa raportoidaan osuudetyli 10 km/h nopeusrajoituksen ylittdneille. Kohtiin
voidaan tehda pienié ajonopeuksia hillitsevia toimenpiteitd, jos niissé havaitaan vuosittain korkeita ajonopeuksia.
Nopeusnayttojen tulokset toimitetaan kunnalle liikenneturvallisuustydn |ahtétiedoksi seka poliisille liikennevalvon-
nan suunnittelun tueksi.

Vihdin kunnalla on vuosittain neljassé kohteessa kunnan katuverkolla. Mittau spisteista kolme on vakiintunutta mit-
tauspistettd ja ne sijaitseva Haapakylantiella, Lohjantiella ja Nummelantiella. Yksi mittauspiste siirtyy vuosittain eri
paikkaan kuntaan tulleiden palautteiden perusteella. Kaikissa mittauspaikoissa nopeusrajoitus on 40 km/h. Vuoden
2022 tulokset osoittavat, ettd ajonopeudet Lohjantielld ja Nummelantiella eivat ole juurikaan muuttuneet, kun taas
Haapakylantiellda ajonopeudet ovat selkedasti laskeneet vuoteen 2021 verrattuna. Tulokset raportoidaan samaan
tapaan kuin ELY-keskuksen siirrettdvien nopeusnayttdjen tiedot (ml. yli 10 km/h ylittineiden osuus).

2.4 Toimintaympariston kehityssuunnat
Maankaytén suunnittelu

Vihdin kunnan maankéyton suunnittelun ja maapolitiikan paéapaino on yhdyskuntarakenteen eheyttamiseen ja ole-
massa olevan infrastruktuurin kehittdmiseen seké tdydennysrakentamiseen nojaavan maankaytén muutoksen
edistamisessa. Kunnan maapoliittisen ohjelman (2019) mukaan maanhankinnan, kaavoituksen ja rakentamisen
painopiste on kunnan nykyisissd asemakaavoitetuissa taajamissa (Nummela, Vihdin kirkonkyld, Otalampi ja Ojak-
kala) ja liikenteellisesti vetovoimaisissa paikoissa, kuten valtateiden risteysalueilla. Ohjelmaan nostettujen linjaus-
ten mukaan kunta tdydentaa olevaa yhdyskuntarakennetta ja hyddyntaa tehokkaasti jo rakennetuttekniset verkos-
tot. Viisaan ja turvallisen liikkumisen edistaminen esimerkiksi kavelyn ja pyoraliikenteen vaylaston laatutasoa nos-
tamalla kytkeytyy myds kunnan maapoliittisiin ja infraan liittyviin tavoitteisiin. Suurimmissa taajamissa, etenkin
Nummelassa ja Vihdin kirkonkylall&, yhdyskuntarakenne mahdollistaa kavelyn ja pyoraliikenteen infran taydenta-
misen ja tata kautta taajamien kehittamisen kavelyn ja pyorailyn kuntakeskuksina.
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Vastaavasti Vihdin strategisessa yleiskaavassa 2050 linjataan, ettd yhdyskuntarakenteen kehitys ja maankayton
muutos tukeutuvat taajamarakenteiden tiivistdmiseen ja olemassa olevan infrastruktuurin hyddyntamiseen. Kaava-
ratkaisun lahtdkohtana on tulevaan ESA-rataan ja kunnan seudulliseen asemaan nojaava vaeston ja tydpaikkojen
kasvu.Osana Helsingin seudun ja valtion valistd maankaytdn, asumisen ja lilkkenteen MAL -sopimusta Vihti on si-
toutunut edistimaan kestavaa yhdyskuntarakentamista, monipuolista asuntotuotantoa seka liikkennejarjestelman ja
-investointien ja maankéayton yhteensovittamista. Vihdin kaavoituskatsaus ja kaavoitusohjelmassa seuraavalle pa-
rille vuodelle on vuosittain laadittava tiedote kunnassa ja maakunnan liitossa vireilla olevista ja |&hiaikoina vireille
tulevista kaava-asioista.

Vaestbennuste Vihdissa

Vihdin vaestokehitys on pitkaan ollut kasvavaa, mutta sittemmin hiljentynyt 2010-luvun edetessa. Tilastokeskuk-
sen vuoden 2021 vaestdennusteen mukaan Vihdin vakiluku kasvaa maltillisesti ollen vuonna 2040 noin 30 000.
Vihdin strategisen yleiskaavan tavoitteellisessa vaestdsuunnitteessa puolestaan pyritdan selvasti voimakkaam-
paan vaestdnkasvuun, mitéd edesautetaan kunnan aktiivisella ja taajamiin keskittyvalla yhdyskuntarakenteen kehit-
tamiselld. Suunnitteen mukainen noin yhden prosentin vuosittainen vaestonkasvu toteutuessaan tarkoittaisi Vihdin
vakiluvun olevan vuonna 2040 noin 35 000. Etenkin olemassa olevien taajamien varaan pohjautuva yhdyskuntara-
kenteen kehittdminen antaa hyvan pohjan yhtenaisten, kestavien ja turvallisten liikenneratkaisujen tekemiselle.

Vaestorakenteeltaan Vihdin vaesto on ollut muun maan tapaan ikaantyvaa ja kehityssuunnan ennustetaan jatku-
van samanlaisena. Vuonna 2021 yli 64-vuotiaiden osuus vaestdsta oli 20,4 %, joka on hieman alhaisempi kuin
koko maan osuus 23,1 %. Tastékin huolimatta ikdantyva vaesto asettaa liikkumisen suhteen haasteita, jotka on
syyta huomioida erityisesti tukemalla Vihdin esteetdnta ja turvallista lilkkkumista.

Liikenteen kehityssuunnat Vihdisséa

Espoo-Salo —(ESA) oikoradan yleissuunnitelmassa Espoo-Vihti-osuuden asemasijainniksi on maaritetty Hoytion-
nummi Nummelan eteldpuolella. Liséaksi Huhmariin on suunniteltu asemavaraus (Vihdin strateginen yleiskaava).
Joukkoliikenne ja siihen liittyvat liityntapysakdintijarjestelyt tulevat kehittymaan mahdollisen ESA-radan myota. Vih-
din strategisessa yleiskaavassa joukkoliikennevyohykkeita on nimetty muun muassa intensiivisilla joukkoliikenne-
vybhykkeilla seké joukkoliikenteen laatukaytavilla. Myds useita joukkoliikenteen yhteystarpeita on tunnistettu.

Hanko-Hyvinkaa radan sahkoistys ja tasoristeysten turvallisuuden parantaminen sisaltyy valtion vaylaverkon in-
vestointiohjelmassa vuosille 2024—-2031 (Vaylavirasto 2023b). Ensimmaisessa toteutusvaiheessa rata sahkoiste-
tdan kokonaisuudessaan ja seuraavia tasoristeyksia parannetaan Vihdissa: Haimoo, Korkeakalliontie, Jattol&, Yli-
Lankila, Laakus, Hemmil&, Toimila, Kuoppanummentie ja Mayraantie.

Ajoneuvoliikenteen suurimmat tulevat hankkeet nékyvéat valtion vaylaverkon investointiohjelmassa vuosille 202 3—
2030 (Vaylavirasto 2022b), jossa Vihtiin on toteutukseen ehdolla valtatie 1:n Korissuonméen vihersilta (elainonnet-
tomuudet). Lisaksi Vihdissa valtatielle 25 on useampi parantamishanke; Asemantien liityméan kohta (tiesuunni-
telma laadittavana), Ukintien liittym&n parantaminen (kunnan parantamishanke) seka Kaukoilantien ja Hiidenve-
dentien liittymien parantamiset (Uudenmaan ELY -keskuksen tienpidon suunnitelmassa (Uudenmaan ELY-keskus,
2022)).

Kunnan ajoneuvoliikenteeseen liittyvia suuria hankkeita ovat Meritien uusi rautatiesilta, Pisteenkaareen uusi valo-
ohjattu liittyméa seka Vihdintie/Mantytie/Lohjantie -liittymén parantaminen. Naiden hankkeiden aikataulu ei ole tie-
dossa. Yleisesti ajoneuvoliikenteen nopeusrajoituksien laskeminen etenkin taajamissa on yksi tarkea kehitys-
suunta turvallisessa liikkumisessa.

Jalankulkuun ja pydréaliikenteeseen mahdollisia tulevia hankkeita ovat yksittaiset maantieverkon jalankulun ja pyo-
railyn yhteystarpeet, maantie 110:n yhdistetty jalkakaytava ja pyoratie, maantie 11317:n Otalammentien kylatie,
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Kuoppanummen kohdan jalankulun ja py6réilyn ylikulkusilta (Hanko-Hyvink&a-radan sahkoistys) seka Meritien,
Pistekaaren ja Vihdintien hankkeet, jotka on lueteltu aiemmin. My6s pyorapysakdinnin kehittdminen on noussut
esiin useampina vuosina liikkenneturvallisuustydryhmassa. Liséksi Vihti sai valtionavustuksen vuonna 2023 Vihdin
kavelyn ja pyorailyn edistamisohjelman laatimiseen. Ohjelman tavoitteena on kaynnistdd maaratietoinen kavelyn ja
pyorailyn edistamistyd Vihdin kunnassa. Tydssa maaritellaéan pyorailyn tavoiteverkko ja kavelyn paareitit seka nii-
den tarkeimmat kehittdmiskohteet ja kestavan liikkkumisen vyohykkeet.

Muita liikenteen kehityssuuntia voivat olla muutokset vihtilaisten ajoneuvojen kayttbvoimassa, jotka lisaavat tar-
peita esimerkiksi séhkodautojen latauspisteiden toteuttamiseen. Liséksi mikroliikkumisvalineet ja niihin liittyvat pal-
velut ovat kasvavassa trendissé kaupunkien liséksi myds kunnissa ja niiden tuleminen osaksi katukuvaa liséa pai-
neita varata tilaa mikroliikkumisvalineiden pysékainnille. Lisaksi kuntien itse toteuttamat liikenteen automaattival-
vontapisteet ovat yleistymasséa. Myos suljetulta Malmin lentokentalta siirtyvien yritysten otaksutaan monipuolista-
van Nummelan lentokentén toimintaa. Nummelan lentoaseman infrastruktuurin laajentamiseen on valmistauduttu
ja kunta on saanuttukea Liikenne- ja viestintaministerioltéd. (Nummelan lentokeskus 2023).

2.5 Kunnan likkenneturvallisuustyo

Vihdin kunnassa toimii poikkihallinnollinen liikenneturvallisuustydryhma. Liikenneturvallisuustydryhman tavoitteena
on aktivoida, tukea ja edistaa liikenneturvallisuutta ja kestavaa liikkumista Vihdin kunnassa. Paikallisella liikenne-
turvallisuustyolla pyritaan tavoittamaan kaikki ika- ja liikkujaryhmat. Vihdin kunnan lilkkenneturvallisuusvisio:

"Kukaan ei loukkaannu vakavasti tai kuole liikenteessa. Lilkkkuminen on turvallista, esteetonta ja mahdollista meille
kaikille."

Tydryhma kokoontuu nelja kertaa vuodessa. Liikenneturvallisuustyéryhman tehtéavia ovat:

e Liikenneturvallisuustydn suunnittelu kunnassa ja vastuun jakaminen kunnan organisaation palvelukeskuk-
sille ja sidosryhmille

e Liikenneturvallisuustydn toimintasuunnitelman yllapito, paivitys ja seuranta vuosittain
e Ajankohtaisten liikenneturvallisuusasioiden kéasittely

o Liikenneturvallisuusasioista tiedottaminen ja erilaisten tietoiskujen/tapahtumien/tempausten suunnittelu ja
jarjestaminen yhteistyétahojen kanssa

e Liikenteen ja maankayton suunnitelmien kommentointi kestéavan ja turvallisen liikkumisen ndkdkulmasta

e Yhteisty6 sidosryhmien edustajien kanssa.

Tydryhman kokoonpanoon kuuluvatvuonna 2023:
¢ Vihdin kunta (kunnallistekniikka, kaavoitus, kuljetukset, sivistys, viestinté, nuoriso, liikunta,
vanhusneuvosto ja nuorisovaltuusto)
e Uudenmaan ELY-keskus
e Liikenneturva
o Poliisi

Tydryhman toiminta on aloitettu vuonna 2013 ja tydryhméan kokoonpanoa on laajennettu l&hes vuosittain. Viimei-
simméaksi vuoden 2022 viimeisesséa kokouksessa mukaan otettiin kaksi edustajaa Vihdin nuorisovaltuustosta. Tyo-
ryhman toiminnassa on ollut edustaja peruskuntayhtyma Karviaisesta, mutta soteuudistuksen myoté perustervey-
denhuollon palvelutsiirtyivat vuoden 2023 alussa Lansi-Uudenmaan hyvinvointialueelle. Hyvinvointialueelta ei ole
viela vuoden 2023 alussa saatu mukaan edustajaa tydryhman toimintaan. Tyéryhmén toimintaa koordinoi lilkenne-
turvallisuuskoordinaattori (konsultti), joka on toiminutryhmasséa vuodesta 2019 lahtien.
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2.6 Edellisen lilkkenneturvallisuussuunnitelman
toteutuminen

Edellisessa liikenneturvallisuussuunnitelmassa (Krankka & Tuomola 2012) on esitetty toiminnallisia ja maarallisia
tavoitteita. Toiminnalliset tavoitteet liittyvat tydryhman toimintaan ja organisoitumiseen, organisaatioiden ja sidos-
ryhmien yhteistydhon, turvalaitteiden kayton kannustamiseen, kavelyn ja pyorailyn olosuhteiden painoarvon ja
mahdollisuuksien lisdamiseen, joukkoliikenteen, liityntdpysakaointien, pysakkien ja matkustajainformaation kehitta-
miseen, ajantasaisista liikenneturvallisuusasioista tiedottamiseen, tie- ja katuinfran parantamiseen. Vuoden 2012
liilkenneturvallisuussuunnitelmassa asetettiin seuraavat kunnan lilkkenneonnettomuuksia koskevat maarélliset ta-
voitteet (kuva 30):

¢ Kenenkaan eitarvitse kuolla tai loukkaantua vakavasti liikenteessa.
e Vahennetaan liikenneonnettomuuksia siten, ettei valtakunnallinen taso ylity.

e Vuoteen 2014 mennessa liikkennekuolemia on korkeintaan 1,9/vuosi ja vuoteen 2020 mennessa maara
puolitetaan (korkeintaan 1,2/vuosi).

e Vuonna 2020 loukkaantumiseen johtavien onnettomuuksien maara on korkeintaan 32 onnettomuutta.

Vuoden 2012 Vihdin liikenneturvallisuussuunnitelman
maaralliset tavoitteet
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Kuva 30. Vuoden 2012 Vihdin liikenneturvallisuussuunnitelman maaréalliset tavoitteet.

Valtakunnallisesti henkilévahinko-onnettomuuksia on tapahtunut vuosina 2017—2021 keskimaarin 70 kappaletta
100 000 asukasta kohden. Vihdin kunnassa henkildvahinko-onnettomuuksia tapahtui samalla tarkastelujaksolla
keskimaarin 64 kappaletta vuodessa 100 000 asukasta kohden; taten ylla esitettya valtakunnallista onnettomuus-
tasoa koskeva tavoite on saavutettu kunnan osalta, vaikkakin henkilovahinko-onnettomuuksien mééré suhteessa
asukasmaaraan on viela maakunnallista keskiarvoa korkeampi (Uudellamaalla viiden vuoden keskiarvo 56 heva-
onnettomuutta/100 000 asukasta).

Vuonna 2021 liikenneonnettomuuksissa kuolleita on ollut kunnassa keskimaarin 2 vuodessa (tarkastelujaksolla
2017-2021). Vuonna 2020 loukkaantumiseen johtaneita onnettomuuksia tapahtui 21 kpl (vuonna 2021 18 kpl).
Onnettomuustilastojen valossa liikennekuolemien vuosikeskiarvoa koskeva tavoite on vieléd saavuttamatta, mutta
loukkaantumiseen johtaneiden onnettomuuksien maéarien osalta tavoitteeseen on péaasty (viiden vuoden keskiarvo
17 onnettomuutta).
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Toiminnallisettavoitteet on paapiirteittdén saavutettu:

e Tydryhmén toiminta on ollutetenkin vuosina 2019-2022 hyvin aktiivista ja tydryhmé on onnistunut saa-
vuttamaan vuosittaisten toimintasuunnitelmien tavoitteet koronapandemian sallimissa rajoissa. Tyéryhma
kokoontuu saanndllisesti ja kokoukset ovat olleet joko lasna- tai etdkokouksia.

¢ Kuntatiedottaa tydryhman kesken sovituista ajankohtaisista liikenneturvallisuuteen ja kestavaan liikkumi-
seen liittyvista asioista omilla nettisivuilla ja sosiaalisessa mediassa.

¢ Yhteisty6 kunnan silloisten hallintokuntien ja eri sidosryhmien kesken on ollut sujuvaa, mutta koronapan-
demian takia tapahtumia ei ole pystytty jarjestaméaan halutulla tavalla.

o Turvalaitteiden kaytdsta on muistutettu kuntalaisia jonkin verran. Kunta on vuosittain osallistunut heijas-

tinpaivaan isoilla ja pienemmilla panostuksilla. Myds pydréan etu- ja takavalojen kaytdsta on muistutettu
kuntalaisia.

o Kavelyja pyoraily ovat olleet vahvasti mukana tydryhman edistettavina asioina. Kavelya ja pyorailya pyri-
taan kehittamaan tasapuolisesti kaikkialla kunnassa ja kaikille kayttajaryhmille. Haasteita tuovat yhdys-
kuntarakenteen hajautuminen ja paikoitellen pitkat etaisyydet, jolloin kaikkien kuntalaisten toiveisiin ja
tarpeisiin ei ole pystytty vastaamaan.

e Joukkoliikenteessa on tapahtunut suuria muutoksia edelliseen suunnitelmaan ndhden. Suuri osa Vihdin
alueen siirtymaajan lilkenndintisopimuksista paattyi kesalla 2017, mika aiheutti merkittavia muutoksia
linja-autoliikenteen markkinaehtoiseen vuorotarjontaan. Joukkoliikenteen lippu- ja informaatiojarjestelmat
ovat olleet myds murroksessa. Kunta ei lainsaadannollisista syistd saa maksaa tukea markkin aehtoiselle
liikenteelle ja liikennditsijat ovat avanneet markkinoille omia yhtidkohtaisia lipputuotteitaan. Lipputuen
paattymisen vuoksi Vihti-lippu poistui kaytdstéa vuoden 2017 aikana. Matkahuollon keskeinen rooli linja-
autoliikenteen informaation tuottajana ja yllapitdjana on muuttunut, ja tama on tuonutkunnalle haasteita
lippu- ja aikatauluinformaation saralle. Tasta esimerkkind, ettei nykyisesséa markkinaehtoisessa liiken-
noéinnissa saada yhtendista lipputuotetta. Vihdin kunta on aloittanut liitymisneuvottelutHSL:n kanssa ja
vuosina 2017 ja 2018 aiheesta on tehty erillisia konsulttiselvityksia. Jarjestamistapaselvitystyén ja markki-
navetoisen joukkoliikenteen murrostilanteen my6ta Lansi-Uudenmaan kunnatja ELY-keskus ovat tiivista-
neetyhteistyotd ja keskusteluyhteyksia on avattu kuntien valilla.

e Vuoden 2012 liikenneturvallisuussuunnitelmassa on esitetty infratoimenpiteité yhteensé 62 kpl liikenne-
turvallisuuden ja kestéavan liilkkumisen parantamiseksi.

o Tehty suunnitelman mukaisesti 29/62 kpl.
o Tehty osittain 12/62 kpl (0sa esitetyista toimenpiteista ei enaé ajankohtaisia).

o Tekematta 21/62 kpl (osa esitetyista toimenpiteista ei enaé ajankohtaisia).



3. Tavoitteet

Tassé luvussa on kuvattu Vihdin kunnan liilkenneturvallisuusty6n visio ja tavoitteet kestavén ja turvallisen liilkkumi-
sen edistAmiseksi. Tavoitteiden maarittdmisessa on hyddynnetty suunnitelman johdannossa esitettyjen strategioi-
den, selvitysten ja suunnitelmien tavoitteita seké nykytilatarkastelu ssa esiin tulleita tarpeita ja huomioita. Tavoitteet
koskevat liikennejarjestelmaan, liikenteeseen, liikkumiseen ja liikenneturvallisuuteen liittyvaa tyétd kunnassa. Ta-
voitteissa on huomioitu yhteisty® eri tahojen kanssa. Visio ja tavoitteet on suunnattu liikenteen ja maankayton asi-
antuntijoille, paatdksentekijoille ja kunnan asukkaille. Vihdin kestavan ja turvallisen liikkumisen visio on:

"Kukaan ei loukkaannu vakavasti tai kuole liikenteessa. Liikkuminen on turvallista,
esteetdntéa ja mahdollista kaikille vihtilaisille.”

Ty6éryhman toiminta




Kenenkaan eitarvitse likennemuodostariippumatta kuolla tai loukkaantua vaka-
vasti liikenteessa vuoteen 2030 mennessa.
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4. Toimenpideohjelma

4.1 Kestavan ja turvallisen liikkkumisen periaatteita

Maankéyton ja liikenneverkon yhteensovitus

Liikennesuunnittelun tulee olla mukana kaikkien kaavatasojen ja maankayttdsuunnitelmien laadinnassa, jolloin tur-
vallisen ja kestavan liikkumisen edellytyksiin voidaan vaikuttaa jo aikaisessa vaiheessa. Huomiota tulee kiinnittaa
liilkenneturvallisuusvaikutuksiin, liilkkumis- ja kuljetustarpeiden vaikutuksiin seka kavelyn, pyorailyn ja joukkoliiken-
teen olosuhteiden ja houkuttelevuuden parantamiseen.

Hajarakentamisen hallinnalla on merkitysta kestéavan ja turvallisen liilkkumisen edistamisell&, silla hajarakentami-
nen lisdé autoriippuvuutta, autoliikennetté ja lilkkenneturvallisuushaasteita, kun taas tiiviimpi rakentaminen mahdol-
listaa liikkumisen myos ilman autoa.

Jalankulun ja pyorailyn kohtelu omina kulkumuotoinaan

Jalankulku ja pyoraily ovat luonteiltaan, ominaisuuksiltaan ja lainsaadanndllisesti omia kulkumuotojaan, eika niita
siksi tule suunnittelussa ja liikenneturvallisuustyéssa niputtaa yhdeksi kulkumuodoksi ("kevyeksi liikentee ksi”).
Pyora lasketaan ajoneuvoksi, jota koskevat ajoneuvojen maaraykset (mm. vaistamissaannot) ja jonka nopeudet
taajamissa ovat lahempana autoliikennetta kuin jalankulkua. Tama tarkoittaa sita, etté vilkkaan jalankulun ja py6-
railyn alueilla taajamissa pyoraily suositellaan eroteltavan jalankulusta omalle vaylélleen tai ajoradalle (kuva 31).

& Y‘L‘ + |
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Kuva 31. Jalankulun ja pyorailyn erottelu (Liikenneturva/Nina Monkkénen).

Suojatiet

Suojateiden nakemdaalueet on tarkistettava nakemahaittojen osalta ja tarvittaessa nakoesteet on poistettava. Na-
kemaesteen voi muodostaa muun muassa kasvillisuus, erilaiset katukalusteet, pysakaointi ja liilkennemerkit (mm.
suojatien edessa olevien suojatien ja lilkenteenjakajien merkkien alapinnan vahimmaiskorkeus on 1,80 m). Suoja-
tien havaittavuutta voi parantaa muun muassa valaistuksella, kuluneiden suojatien merkintojen korjauksella, hei-
jastavilla tehostevarsilla ja vilkkuvaloilla.
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Suojatien on oltava likkenneturvallisuuden vuoksi mahdollisimman lyhyt. Valo-ohjaamattomassa risteyksessa yli 7
metrin yhtenéinen ylitysmatka korvataan rakentamalla suojatielle keskisaareke tai toteuttamalla suojatie kavennet-
tunaratkaisuna.

Nopeusrajoitus suojatien kohdalla voi olla enintdédn 50 km/h ilman valo-ohjausta. Suojatien tarve maaraytyy ympa-
ristdn, kayttajamaarien ja ymparistdossa olevien risteamisjarjestelyjen perusteella. Turvattomia, tarpeettomia, va-
halla kaytolla olevia tai perusteettomia suojateitd voidaan tarvittaessa poistaa ja mahdollistaa jalankulkijoiden
tienylitys suojatiettomana tienylityspaikkana. Pahimmillaan suojatie luo harhaanjohtavan turvallisuudentunteen tien
ylitykseen.

Vaistamisperiaatteet

Taajamien vaistamissaantojen tulee olla aluetasolla johdonmukaisia ja selkeitd, jotta vaarinkasityksista johtuvilta
onnettomuuksilta valtyttaisiin. Erityistda huomiota tulee kiinnittaa pyoraliikenteen ja autoliikenteen valisiin vaistamis-
ten selkeyteen, silla ndma ovat usein tienkayttéjille epaselvia. Vuonna 2020 voimaan tulleen tieliikennelain periaat-
teen mukaiset pyoratien jatkeen merkitsemistavat selkeyttavat vaistamisjarjestystd. Kuvassa 32 on esitetty vaista-
misperiaatteet kiertoliitymassa.

'Ivali( INIsta — ennakol
W LIKE URVA

Kuva 32. Vaistamisperiaatteet kiertoliittyméassa (Liikenneturva /Jussi Kaakinen).

Néakemat

Liittymien nakeméat tulee huomioida suunnittelussa ja kunnossapidossa, ja tarvittaessa raivata puita ja pensaita
nakymaalueelta tai velvoittaa kiinteistbnomistajia poistamaan ndkemaesteita. Yksityisteiden ja maanteiden néke-
maesteiden raivaaminen kuuluu tiehoitokunnan vastuulle, jolta kunta tarvittaessa pyytaa suorittamaan nédkema-
raivauksen. Kaavoituksessa on myos kiinnitettdva huomiota autojen ja pyodrien seka jalankulkijoiden valisiin nake-
miin.

Nopeusrajoitukset

Tiekohtaisista ja paikallisista nopeusrajoituksista maanteilla paattavat Vaylavirasto seké ELY -keskukset. Kunta
asettaa nopeusrajoituksen kadulle, rakennuskaavatielle, torille ja muulle vastaavalle liikennealueelle. Kunta paat-
taa taajamaa osoittavan liikennemerkin kayttdmisesta, kuultuaan maanteiden osalta ELY -keskusta. Yksityiselle
tielle nopeusrajoituksen asettaa tienpitaja saatuaan siihen kunnan suostumuksen.
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Suomalaisissa kunnissa nykyisena trendind on alentaa tiividen taajamien aluenopeusrajoitusta 30 kilometriin tun-
nissa, silla nopeuden alentamisella on merkittavia positiivisia vaikutuksia liikenneturvallisuuteen. Alempi nopeusra-
joitus vahentaa paastoja lahiympéaristoon, tekee ymparistosta viihntyisimpaa ja vahentad merkittavasti jalankulkijan
vammoijen ja kuoleman todennékdisyytta tormaystilanteessa. Liikenneympariston (mm. kadun linjaus, leveys, ym-
paroiva maankaytto) tulee tukea alempaa nopeusrajoitusta.

Maanteilla nopeusrajoitukset ovat joko yleisia, tiekohtaisia tai paikallisia nopeusrajoituksia. No peusrajoitukset maa-
ritetdan tie-, liilkenne- ja ymparistdolosuhteiden perusteella, ottaen lisdksi huomioon tiella vallitseva turvallisuus-
taso.

Nopeutta hidastavat toimenpiteet

Taajamissa nopeutta hillitsevat toimenpiteet voivat tulla tarpeeseen, mikali ylinopeuksia ja vaaratilanteita ilmenee
toistuvasti tai I1ahelld on jokin erityiskohde (esim. koulu). Nopeita ja edullisia toimenpiteita voivat olla nopeusnaytot,
suojateiden vilkkuvalot, ajoratamaalaukset ja muut liikennemerkit. Kadun linjaosuudella hidastavia toimia voivat
olla hidastetoyssyt, kavennukset ja liikenteenjakajat. Liittymissé p&a- ja sivusuunnan kohdan pydristyssateita tulee
tarvittaessa kasvattaa, jotta autojen kd@antymisnopeudet pysyvat kohtuullisina ja suojatiet pysyvét lyhyina. Eniten
nopeutta alentavia liitymétyyppeja ovat kiertoliittyma ja valo-ohjaus.

Esteettomyys

Kulkuymparistot taajamissa tulisivat olla kaikkien kuljettavissa, myos liikuntaesteisteisten, lasten, vanhusten ja na-
koesteisten. Esteitd heikommille liikkuijille voivat olla liiallinen jalankulkuvaylan jyrkkyys, portaat, kynnykset, huono
talvikunnossapito ja turvattomat tienylityspaikat. Pintojen tasaisuudella on myos merkittévia vaikutuksia esteetto-
myyteen. Liséksi esteettdomyys helpottaa myds pydrailyn olosuhteita, kuten ajomukavuutta ja sujuvuutta.

Joukkoliikennepysakit

Linja-autopysakit ovat Liikenneviraston selvityksen (Weiste et al. 2014) maéritelman mukaan luokiteltavissa termi-
naaleihin, keskeisiin solmupyséakkeihin, vilkkaisiin pysakkeihin, peruspysakkeihin, vahan kaytettyihin pysakkeihin,
jattopysakkeihin, virtuaalipysakkeihin (merkitsematon pysahtymispaikka) seka pyséakkeihin, jotka eivat ole linja-
autoliikenteen kaytdssa. Pysakkeja yllapitaa tienpitdja (kuntatai ELY-keskus).

Pysakkien tulee olla turvallisesti saavutettavia ja sujuvia, jotta matkustajan matkaketju on mahdollisimman turvalli-
nen, sujuva ja miellyttdva (kuva 33). Naihin vaikuttaa my6s pysékkien varustelu, mm. sdansuoja, pyoratelineet ja
valaistus, seka liityntapysakdinnin mahdollisuus.

Kuva 33. Pyséakkiratkaisu (Liikenneturva / Kaisa Tanskanen).
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Suunnitteluohjeet
Tarkeimmat kestavan ja turvallisen liikkumisen suunnitteluohjeeton listattu alle:

e Vaylaviraston ohjeita 34/2022: Jalankulun suunnittelu

e Vaylaviraston ohjeita 18/2020: Pyéraliikenteen suunnittelu

e Tiehallinto 2009: Nopeusrajoitukset

e Vaylaviraston ohjeita 20/2020: Liikennemerkkien kayttd maanteilla

e Kuntaliitto 2022: Liikennemerkkien kaytto kaduilla

e SuRaKu-ohjekortit.

4.2 Toimenpideohjelman muodostuminen

Toimenpideohjelma on muodostettu valtakunnallisten ja alueellisten strategioiden seka nykytila-analyysin, kunnan
lilkenneturvallisuustyéryhman ajankohtaisten aiheiden ja maastokayntien perusteella.

Toimenpiteet on jaettu infratoimenpiteisiin ja liikenneturvallisuustydn toimenpiteisiin.

¢ Infratoimenpiteet on esitetty padosin kartta- ja taulukkoaineistona. Toimenpiteille on maaritelty muun
muassa toimenpiteen perustelu, vastuutaho, kiireellisyysluokka ja kustannusarvio. Osa infratoimenpiteista
voi myos liittyd katujen talvikunnossapitoon tai esimerkiksi pyorapyséakaointien rakentamiseen.

e Liikenneturvallisuustydn toimenpiteet liittyvat kestavan ja turvallisen liikkumisen edistamisen organi-
sointiin, organisaatioiden yhteistyén kehittdmiseen ja kohderyhmien tasapuoliseen huomioimiseen. Liiken-
neturvallisuustydta koordinoidaan, organisoidaan ja tyon edistymista seurataan Vihdin liikenneturvalli-
suustyoryhmassa.

4.3 Toimenpiteet

4.3.1 Infratoimenpiteet

Vihdin kunnan alueelle esitetytinfratoimen piteet painottuvat keskusta- ja taajama-alueille ja niiden laheisyyteen
seké haja-alueen asutuskeskittymien ja koulujen ja paivékotien laheisyyteen. Toimenpiteiden suunnittelussa on
otettu huomioon luvussa 4.1 esitetyt kestavan ja turvallisen liikkumisen periaatteet. Lisdksi suunnitelmassa on
huomioitu tiedossa olevat kaava- ja maankayttdhankkeetlahivuosina. Toimenpiteiden laadinnassa on erityisesti
kiinnitetty huomioita turvallisuuden parantamiseen, mutta myos kestavén lilkkkumisen houkuttelevuuden parantami-
seen.

Paépaino infratoimenpiteiden suunnittelussa ovat olleet pienet ja keskisuuret toimenpiteet, joilla saadaan nékyva
muutos tien tai kadun liikenneturvallisuuden parantamiseen. Liséksi toimenpiteiden suunnittelun tarkeina periaat-
teina ovat olleet kestavat kulkumuodot, esteettomat reitit, reittien kayttod kaikkina vuodenaikoina seka matkaket-
juajattelu. Pienié ja keskisuuria infratoimenpiteitd ovat muun muassa liikennemerkkimuutokset, nakyvyyden paran-


https://ava.vaylapilvi.fi/ava/Julkaisut/Vaylavirasto/vo_2022-34_jalankulun_suunnittelu.pdf
https://ava.vaylapilvi.fi/ava/Julkaisut/Vaylavirasto/vo_2020-18_pyoraliikenteen_suunnittelu_web.pdf
https://ava.vaylapilvi.fi/ava/Julkaisut/Tiehallinto/pdf/2100063-v-09-nopeusrajotukset.pdf
https://ava.vaylapilvi.fi/ava/Julkaisut/Vaylavirasto/vo_2020-20_liikennemerkkien_kaytto_web.pdf
https://www.kuntaliitto.fi/julkaisut/2022/2147-liikennemerkkien-kaytto-kaduilla
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taminen raivauksin, ympariston selkeyttaminen esimerkiksi tiemerkintdjen lisdamisella tai uusimisella, nopeusrajoi-
tuksen laskeminen, korkeiden reunakivien madaltaminen, yksittéisen suojatien nakyvyyden lisdédminen ja kadun
talvikunnossapitoluokan nostaminen. Toimenpideohjelmassa on esitetty myds muutamia suuria toimenpiteitd, jotka
toteutetaan erillisrahoituksella.

Infratoimenpiteitd on suunniteltu paéosin liikenneturvallisuuskyselyssa (luku 2.3) esiin nousseisiin kohteisiin, joissa
kaytiin ohjausryhman edustajien kanssa syksylla 2022. Maastokaynnit toteutettiin kyselyssé esiin nousseisiin koh-
teisiin ja tiejaksoille, joihin oli kertynyt 3 tai enemman karttavastausta. Maastokaynnit pidettiin Nummelassa
14.10.2022 ja muualla Vihdissa 1.11.2022. Liséksi jarjestettiin esteettomyyskierros Nummelassa 8.11.2022, johon
osallistui my¢s Vihdin vanhus- ja vammaisneuvoston edustajia. Maastokaynneilla tarkasteltiin kohteen tai tiejakson
yleisvaikutelmaa, liikennemerkkeja, vaylan kuntoa, esteettomyyttd, valaistusta, tiemerkintdja ja niiden kuntoa, jal-
kakaytavan ja pyoratien leveyttd, ylitysjarjestelyité ja varusteita.

Maastokaynneilté nousi esiin myds muutamia toimenpiteitd tarvitsevia kohteita, joita ei ollutilmennytkyselyssa.
Paallysteiden tai teiden kuoppaisuuden korjaamisia ei ole esitetty toimenpideohjelmassa, silla ne hoidetaan erilli-
sella rahoituksella. Kyselyssa esiin nousseet huonokuntoisettietja kadut on vélitetty kunnan ja Uudenmaan ELY -
keskuksen tietoisuuteen.

Kyselyvastausten lisdksi nykytila-aineistoja (paikkatieto) tarkasteltiin ristiin. Ristiin tarkasteltiin esimerkiksi koulu-
jen, paivakotien ja keskeisten palvelujen laheisyyksien nopeusrajoitukset ja talvikunnossapidon luokka ja tutkittiin,
ovatko kohteet kestavan ja turvallisen liikkumisen periaatteiden mukaisia. Liséksi tarkasteltiin ristiin paapyoraver-
kon ja Nummelan esteettdmien paareittien talvikunnossapitoluokat. Puutteet nostettiin toimenpideohjelman toi-
menpiteiksi.

Infratoimenpiteité on esitetty yhteensa 84 kpl ympéri Vihtia. Pistemaisia kohteita on 50 kpl (tAmén lisdksi on méaéari-
tetty aluemaisia yleiskohteita 6 kpl) ja tiejaksoja 28 kpl. Toimenpiteistéd 96 % sijaitsee kokonaan tai osittain taaja-
massa ja 4 % taajamien ulkopuolella maaseudulla. Toimenpiteet on esitetty tienpitdjan tai toteutusvastuun mukaan
kartalla kuvassa 34 ja liitteen& olevissa taulukoissa (liite 1).
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Kuva 34. Kaikki suunnitelmassa esitetyt infratoimenpiteet Vihdissa tienpitajan mukaan.

Toimenpidetaulukoissa on esitetty kohde/tiejakso, toimenpiteet, perustelut toimenpiteelle, tieosoite-/osoitetiedot,

Google-Maps-linkki, vastuutaho(-t), kiireellisyysluokka ja kustannusarvio. Kiireellisyysluokan maarittamisen taus-
taksi on tehty kevyt paikkatietotarkastelu kohteen tai tiejakson sijaintiin, lilkkenteeseen ja onnettomuuksiin liittyen.
Kohteesta tai tiejaksosta on tutkittu kuvan 35 kriteerien mukaan (7 kriteerid).

a7
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TIEJAKSO

1. Sijaitseeko taajamassa?
(kylld/ei)

2. Onko 2 km:n sateelld
koulua/pdivakotia?
(kylld/ei)

3. Onko KVL yli 4 000
ajon./vrk?
(kylld/ei)

4. Onko osa esteetonta
padreittia?
(kylld/ei)

5. Sijoittuuko Vihdin
onnettomuustiheimmille
vaylille?

6. Onko I3helld (200 m)
pysakkeja?
(kylld/ei)

7. Onko tapahtunut heva-
onnettomuuksia 100 m
sateelld?

(kylld/ei)

6. Onko vaikutusalueella
pysakkeja?
(kylld/ei)

7. Onko tapahtunut heva-
onnettomuuksia?

(kylld/ei)

(kylld/ei)

Kuva 35. Kiireellisyysluokan kriteerit.

Jos ylla olevista kriteereista viiteen tai enemman on vastaus kyll&, on toimenpide kiireellisyysluokassa 1. Jos 3—4
kriteeriin on vastaus kyll&, on toimenpide kiireellisyysluokassa 2. Jos kriteereista "kyll&” on vain kahdessa tai va-
hemman on toimenpide kiireellisyysluokassa 3. Paikkatietopohjaisen kiireellisyysmaarityksen jalkeen kiireellisyys-
luokitus kaytiin kertaalleen lapi ja muutamia kohteita muutettiin manuaalisesti toisiin kiireellisyysluokkiin, ottamalla
huomioon kohteen toimenpiteen todellinen kiireellisyys.

Kustannusarvio on tehty asiantuntija-arviona. Asiantuntija-arvion taustalla on hyédynnetty joiltain osin FORE-
kustannuslaskentaohjelman Hola- ja Rola-kustannuslaskentatydkaluja ja niiden yksikkdarvoja seka Tarva MT-
ohjelman sisaltamia toteutuskustannuksia eri toimenpiteille. Toimen piteiden kustannukset vastuutahon ja kiireelli-
syysluokan mukaan on esitetty taulukossa 2.

Taulukko 2. Toimenpiteiden kustannukset kiireellisyysluokan ja vastuutahon mukaan.

Kustannukset kiireellisyysluokan ja vastuutahon mukaan (€)

1 2 3 Yhteensa

Kunta 302 500 € 1 058 500 € 108 000 € 1 469 000 €

ELY 74 500 € 2 595 000 € 1 125 000 € 3 794 500 €

Kunta ja ELY 18 000 € 505 000 € 20 000 € 543 000 €
Muut - 36 000 € 10 000 € 46 000 €

‘ Yhteensa ‘ 395 000 € ‘ 4 195 500 € ‘ 1 263 000 € ‘ 5 853 500€
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4.3.2 Liikenneturvallisuustydn toimenpiteet

Liikenneturvallisuustydn toimenpiteet liittyvat kestavan ja turvallisen likkumisen edistamisen organisointiin, yhteis-
tyon kehittdmiseen ja kohderyhmien tasapuoliseen huomioimiseen. Seuraavassa on esitetty tarkemmin tyodryh-
man toimintamalli, kohderyhmat, tydryhman tahot, tyéryhman tehtavat, kokoukset ja aiheet, yhteisty6 seka tarkem-
mat aihiotliikenneturvallisuustydn suunnittelusta ja organisoinnista vuosittain.

Ty6éryhman toimintamalli ja kohderyhmat

Liikenneturvallisuustyéta koordinoidaan, organisoidaan ja tydn edistymista seurataan Vihdin lilkenneturvallisuus-
tyoryhmassa. Vihdin likkenneturvallisuustydryhméan puheenjohtajana toimii kunnan lilkkennesuunnittelija. Hanen teh-
tavinaan on johtaa tydéryhman kokouksia ja toimia yhteyshenkilona kunnan kestavan ja turvallisen lilkkkumisen edis-
tajana. Puheenjohtaja tekee tiivista yhteistydtéa kunnan liikenneturvallisuuskoordinaattorin kanssa, joka on konsultti
tai muu tehtavaan maéaritetty henkild. Koordinaattori valmistelee kokoukset, laatii muistiot ja asialistat kokouksiin ja
kutsuu kokoukset koolle. Koordinaattori valittaa tietoa tydryhman vastuuhenkiléille ja sidosryhmille. Jos kunnassa
ei ole koordinaattoria puheenjohtaja hoitaa koordinaattorin tehtavat.

Tydryhman jasenettoimivat oman organisaationsa edustajina ja valittavat tietoa ryhmassa kasitellyista ja paate-
tyista asioista omassa organisaatiossaan. Tydryhman jasenettuovat oma-aloitteisesti ja matalalla kynnyksella tyo-
ryhmaan ajankohtaisia kestavaan ja turvalliseen liikkumiseen liittyvia aiheita kasiteltavaksi. Osallistuminen kokouk-
siin on tarkeaa tiedon jaon kannalta, joten on toivottavaa saada korvaaja varsinaisen jasenen estyessa.

Jarjestettéavat kokoukset voivatolla joko lasna- ja/tai etdakokouksia. Vuoden kokoukset pyritddn sopimaan hyvissa
ajoin, jo esimerkiksi vuoden ensimmaisen kokouksen yhteydessa.

Tydryhman tehtavat
Kestavan ja turvallisen likkkumisen edistamisté tehdéaan kaikille vihtiléisille (kaikki ik&- ja liilkkujaryhmat). Tyoryh-
man tehtavia on tdsmennetty hieman nykytilakuvaukseen (luku 2.5) verrattuna:

o  Tydryhma kokoontuu saanndllisesti tyoryhman kokouksiin ja kokouksissa kasitellaén tydryhman tahojen
liilkenneturvallisuuteen ja kestavan lilkkkumiseen liittyvia ajankohtaisia asioita.

o Tydryhma suunnittelee vuosittain kunnan liikenneturvallisuusty®n toimen piteet ja maarittaa toimenpiteille
vastuu-/yhteistyotahot ja toteutusajan.

o  Tydryhma kommentoi liikenteen ja maankaytdn suunnitelmia kestévan ja turvallisen lilkkkumisen nakdkul-
masta.

e Tydryhman toimintaa seurataan vuosittain ja toiminta koostetaan yhteenvetoraportiksi.

Kokoukset ja aiheet
Tydryhman kokouksia jarjestetaén jatkossakin nelja vuodessa. Kokouksissa kasitellaan alustavasti seuraavia asi-
oita:

o Kokous 1: ajankohtaiset asiat, vuoden toiminnan suunnittelu
o Kokous 2: ajankohtaiset asiat
o Kokous 3: ajankohtaiset asiat, kestavan ja turvallisen liikkumisen suunnitelman eteneminen
o Kokous4: ajankohtaiset asiat
Yhteistyo

Tyéryhma tekee yhteisty6td muiden alueen tahojen kanssa. Kunnan liikennesuunnittelija valittda tydryhméan ajan-
kohtaiset asiat myds kunnan vammaisneuvoston tietoon. Lansi-Uudenmaan hyvinvointialueen edustus on kutsuttu
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mukaan tydryhman toimintaan, ja yhteisesti on sovittu, ettd pysyvia edustajia ei nimeta liikkenneturvallisuusty6ryh-
maan, vaan sopivat edustajat osallistuvat kokouksiin tarvittaessa. Muita tunnistettuja yhteistytahoja ovat yhdistyk-
set, vanhempainyhdistykset ja yritykset.

Liikenneturvallisuusty®

Liikenneturvallisuusty®n toimenpiteitd suunnitellaan vuosittain tydryhman ensimmaisen kokouksen yhteydessa
pidettavassa tydpajassa, jossa valitaan sina vuonna edistettavat toimenpiteet. Toimenpiteet raportoidaan niin, etta
niista selviaa toimenpide, vastuutahot, aikataulu, toimenpiteen kohderyhma ja seurantatapa. Toimenpiteet maarite-
taan niin, etta kaikki ika- ja liikkujaryhmét huomioidaan. Vuoden toiminnan suunnittelun yhteydessa sovitaan ne
valtakunnalliset kestavan ja turvallisen liikkumisen teemapaivét, joille osallistutaan vuoden aikana.

Vihdin liikenneturvallisuustydn painopisteet tuleville vuosille ovat:

1. Koulujen liikenneturvallisuustydn nékyvyyden lisddminen ja toiminnan hallittu koordinointi
2. Vanhusvéeston lilkkenneturvallisuus ja kestavan liikkumisen edistaminen

3. Kohdennettu viestinta tydikaisille vihtilaisille liikenneturvallisuuteen ja kestavaan liikkkumiseen liittyvista
teemoista

Ty6ryhman toiminnasta tehdaan entista nakyvampaa vihtilaisille. Tydryhma tiedottaa vuosittain liikenneturvalli-
suustyéryhman toiminnasta ja koostaa edellisesta vuodesta seurantaraportin. Seurantaraportissa ilmenevat muun
muassa tehdyt toimenpiteet, vuoden kokousaiheet, onnettomuustiedot ja muu liikenneturvallisuusty6 kunnassa.
Luvussa 6 on tarkempi kuvaus seurattavista asioista.
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5. Vaikutusten arviointi

Suunnitelmassa on esitetty monipuolisesti erilaisia toimenpiteitd Vihdin kestavan ja turvallisen lilkkumisen edista-
miseksi. Toimenpiteeton jaoteltu infratoimenpiteisiin ja lilkkenneturvallisuusty®n toimenpiteisiin. Toteutuessaan toi-
menpiteet tukevat asetettujen tavoitteiden saavuttamista. Infratoimenpiteille pystytaan helpommin maarittdmaan
suoria vaikutuksia kuin lilkenneturvallisuustydn toimenpiteille, silla naiden arviointiin on kaytdssa erilaisia vaikutuk-
sen arviointitydkaluja. Liikenneturvallisuusty®n haastavia vaikuttavuuden arvioinnin aihealueita ovat muun muassa
lilkennekasvatusty0, tiedotus ja yhteistytn lisaaminen. Lisaksi ympéristt kehittyy jatkuvasti (talous, lilkkenteen
kasvu, autoistumien, ajoneuvokanta, verotus ym.), mikd osaltaan tekee vaikuttavuuden arviointia vaikeaksi.

Suomessa ei ole tehty ennen-jalkeen-vaikutusarviointeja liilkenneturvallisuussuunnitelman laatimisen vaikutuksista
onnettomuusmadariin. Vaylaviraston asiantuntijahaastattelun perusteella yleisesti liikenneturvallisuussuunnitelman
vaikutukset ovat positiivisia ja karkeana arviona voidaan sanoa, etté lilkenneturvallisuussuunnitelman laatiminen
vahentaa 5 % onnettomuusmaérid turvallisuussuunnitelman laatimisen jalkeen. (Airaksinen ym. 2021).

5.1 Infratoimenpiteet

Tama suunnitelman infratoimenpiteiden kiireellisyysluokituksen maarittamisessa pyrittiin huomioimaan kohteen tai
tiejakson vaikuttavuutta paikkatietotarkasteluin (luku 4.3.1). Koska Vihdissé valtavéaestt (76 %) asuu taajamissa,
on infratoimenpiteissa priorisoitu taajamakohteita ja niiden toteutusta. Liséksi kiireellisyysluokan méarittelyssé huo-
mioitiin; onko kohteen tai tiejakson lahistolla paivakotia tai koulua, onko keskivuorokausiliikenne yli 4 000 ajon ./vrk,
onko kohde tai tiejakso osa esteetonta reitti, onko kohteella tai tiejaksolla tapahtunut henkilévahinkoihin johta-
neita onnettomuuksia; onko kohde tai tiejakso onnettomuustiheimmillé teill& ja onko l&histolla linja-autopysékkeja.

Paikkatietopohjainen kiireellisyysluokitus antoi pohjan toimenpiteiden kiireellisyysluokalle, mutta kiireellisyysluoki-
tusta tarkennettiin my6s asiantuntija- ja paikallistuntemusarvioilla. N&itéa tarkennuksia olivat muun muassa uuden
tieliikennelain mukainen ohjeistus esimerkiksi suojateiden sijainnista lahella valo-ohjattua risteysta tai yli 50 km/h
nopeusrajoitusalueella olevista suojateista. Lain tuomat muutokset ja niiden toimeenpanoaikataulu siirsivat toimen-
piteita kiireellisyysluokkaan 1. Lisaksi esimerkiksi Etela-Nummelan koulukeskuksen avautuminen vuonna 2024
nostaa alueen lahiston toimenpiteiden kiireellisyysluokkaa korkeammaksi kuin mité paikkatietotarkastelu alun perin
antoi.

Eri toimenpiteiden vaikutukset onnettomuusmaéaariin vaihtelevat suuresti. Toimenpiteiden tehokkuuteen vaikuttaa
olennaisesti myds liikenneympériston nykytila ja l&htétason turvallisuustilanne. Tietyill& toimenpiteill&, kuten no-
peusrajoituksen laskemisella, ajosuuntien erottelulla tai oikein kohdistetuilla kavelyn ja pyorailyn liikenneturvalli-
suustoimilla, saadaan parhaimmillaan paikallisesti useiden kymmenien prosenttien vahenemavaikutuksia vakavim-
pien onnettomuuksien syntyyn. Tyypillisemmin lopulliset toimenpiteiden vaikutukset ovat kuitenkin muutaman pro-
sentin tasolla, kun otetaan huomioon toimenpiteen kohdistuminen vain pieneen osaan vaylaverkkoa. Toisaalta lii-
kenneturvallisuuden parantaminen vahentaa yhteiskuntataloudellisia kustannuksia ja esimerkiksi useilla kavelyn ja
pyorailyn olosuhteita parantavilla hankkeilla voi olla pitk&aikaisia vaikutuksia muun muassa kulkumuotojakauman
kehittymiseen. (Airaksinen ym. 2021).

Infratoimenpiteiden vaikuttavuutta voidaan esimerkiksi Tarva MT-ohjelman avulla (VTT 2021). Tarva MT:n tarkoi-
tuksena on arvioida turvallisuuden nykytilaa ja toimenpiteiden turvallisuusvaikutuksia mahdollisimman luotettavasti
ja ajantasaisilla tiedoilla tuottaen vertailukelpoisia tuloksia ymmarrettavilla laskentaperiaatteilla. Tarva MT:sté saa-
daan valmiiksi maaritellyttoimenpiteet ja niiden vaikutuskertoimet, joiden avulla voidaan laskea kuinka paljon toi-
menpide vahentaé henkilévahinkoon johtavia onnettomuuksia (kohtaamisonnettomuudet, kevyt onnettomuudet ja
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muutonnettomuudet). Alla olevaan taulukkoon 3 on koostettu niita toimenpiteitd ja niiden vaikutuskertoimia, joita
on esitetty taman suunnitelman (luku 4.3.1) infratoimenpidelistauksessa.

Taulukko 3. Tarva MT -ohjelman toimenpideteiden vaikutuskertoimet, kustannukset ja vaikutusaika.

Toimenpide ‘ Vaikutuskerroin Kustannukset | Vaikutus-aika
‘ Koht. | Kevyt ‘ Muu (€) (v)
100 Jk+pp-vayla 1 0,9 1 250 000 €/km 20
202 Keskisaarekkeen rakentaminen 0,95 0,95 0,95 55 000 €/kpl 20
261 Tievalaistuksen parantaminen 1 0,95 0,95 13 000 €/km 15
305 Kiertoliittyman rakentaminen 0,5 0,85 0,5 260 000 €/kpl 20
309 Liittyman kevyt parantaminen 0,97 0,97 0,97 30 000 €/kpl 3
341 Uusi valo-ohjaus, 3-haaraliittyma 0,9 0,9 0,9 170 000 €/kpl 15
352 Suojatiejarjestelyt, uusi suojatie 0,95 0,9 0,95 10 000 €/kpl 20
353 Korotettu suojatie 0,95 0,65 0,9 20 000 €/kpl 20
501 Nopeusrajoitusta tukevat toimenpiteet 0,97 0,97 0,97 7 000 €/km 2,5
523 Nakemaraivaus 1 0,99 0,99 16 000 €/km 3
540 Keski- ja reunaviivojen merkitseminen 0,9 0,9 0,9 6 000 €/km 2,5
545 Liitymamerkintéjen tehostaminen 0,95 0,95 0,95 10 000 €/km 5
560 Talvikunnossapidon selva parannus 0,98 0,98 0,98 10 000 €/km 5
601 Nopeusrajoitus 40 -> 30 km/h 0,82 0,82 0,82 1 000 €/km 20
607 Nopeusrajoitus 60 -> 50 km/h 0,82 0,82 0,82 1 000 €/km 20

Naisté toimenpiteistd suurimmat hyddyt tuottavat kiertoliittyman rakentaminen ja nopeusrajoituksen laskeminen.
Nopeusrajoituksen laskusta hyétyvat myos jalankulkijat ja pyordilijat. Eniten turvallisuushyotyja jalankululle, pyoréai-
lylle ja mopoilulle (kevyt) tuottaa néista toimenpiteista korotetun suojatien rakentaminen. Lisaksi liilkenneturvalli-
suusstrategian vaikutusarviointi muistiossa (Airaksinen ym. 2021) on todettu, etta ajonopeuksien rauhoittaminen
on tehokas keino liikenneonnettomuuksien vahentamisessa. 30 km/h nopeusrajoitusalueiden toteuttaminen kuuluu
erittdin tehokkaiden toimenpiteiden joukkoon. 30 km/h nopeusrajoitusalueen laajentaminen yhdessa muiden liiken-
neympariston rauhoittamistoimenpiteiden kanssa vaikuttaa positiivisesti erityisesti kavelijoiden ja pyorailijdiden lii-
kenneturvallisuuteen seké koettuun turvallisuuteen.

Toimenpideohjelmassa on esitetty paljon pienia liikennemerkkeihin ja tiemerkintoihin liittyvi & toimenpiteita. Ylei-
sesti liikennemerkkien ja tiemerkintdjen uusimisella ja selkeyttamiselld saadaan selkeita vaikutuksia Tarva MT:n
mukaan. Esimerkiksi suojateiden nékyvyytta voidaan lisata lisddmalla tarvittavat suojatiemerkit saarekkeisiin 1a-
helle ajorataa ja suojatieté voidaan korostaa esimerkiksi heijastinvarsilla tai -teipeilla.

Suunnitelmassa on esitetty my6s muutamia suojatien poistoja. Suojatien poistamiselle ei ole Tarva MT:ss& maari-
tetty vaikuttavuuskerrointa. Asiaa on kuitenkin selitetty vuonna 2022 valmistuneessa Jalankulun suunnitteluoh-
jeessa. Olemassa olevan suojatien poistamisen kynnys on suurempi kuin uuden suojatien toteuttaminen. Ole-
massa oleva suojatie voidaan poistaa, jos:

e Ylityspaikassa on rakennetulla alueella alle 50 ja rakentamattomalla alueella alle 30 jalankulkijaa/vrk eika
erityiskohteita ole [&ahella. Turvallinen suojatie voidaan kuitenkin sailyttad, vaikka kayttajamaara on vahai-
nen.

e Ylityspaikassa ajoneuvoliikenteen maéara on alle 1 000 ajon./vrk.

e Ylitysmatka on kohtuuttoman pitké eiké& sité voida jakaa osiin keskisaarekkeella tai turvata valo-ohjauk-
sella.

e Suojatie ei johda mihink&én, esimerkiksi suojatie johtaa tien yli ojaan.

e Lahella on toimiva eritasoratkaisu.
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e Suojatielld on 60 km/h nopeusrajoitus eika tien nopeusrajoitusta voida alentaa uskottavasti tai toteuttaa
valo-ohjausta.

¢ Valo-ohjaamaton suojatie sijaitsee liian lahella valo-ohjattua risteysta (kohta 6.1.1).
e Suojatie sijaitsee vaistttilassa (levennetty liittymaalue ilman erillisia kaistamaalauksia).

Suunnitelmassa on esitetty reunakivien madaltamisia etenkin esteettomyyden paéreitille ja pyorailyn paareitille.
Reunakivien madaltamisella ei ainoastaan saada esteettomyysvaikutusta vaan my6s parannettua pyoravaylien
ajomukavuutta reunakivesta johtuvaa tarahdysta vahentamalla. Penkkien ja pyoratelineiden lisdéamisella on myos
viihtyisyysvaikutuksia.

Yleisesti perusvaylanpidolla ja katujen kunnossapidolla parannetaan liikenneturvallisuutta. Tien pinnan huono
kunto lisda onnettomuusriskid, mutta aina tien pintojen huoltamisella (mm. uudelleenpaallystys) ei kuitenkaan
saada myoOnteista vaikutusta liikenneturvallisuuteen, silla parempi tien kunto lisdé samalla ajonopeuksia. Tehok-
kaalla pyora- ja jalankulkuvaylien kunnossapidolla voidaan parantaa liikenneturvallisuutta. Parantamisvaikutus on
kuitenkin rajallinen ja tilastojen valossa kunnossapitoon liittyvéat jalankulun ja pydrailyn kuolemantapaukset ovat
vahaisia. Talvikunnossapidon parantamisella voidaan kuitenkin ennaltaehkaisté jalankulkijoiden kaatumisia, joista
aiheutuu vuosittain paljon sairaalahoitoa ja tydkyvyttomyytta. Etenkin iakkaille kaatumiset aiheuttavat mm. lonkka-
murtumia, jotka voivat olla loppuelaman kannalta kohtalokkaita. Paremmalla jalankulku- ja pyéravaylien kunnossa-
pidolla voidaan edistaa myos pydrailyn ja kédvelyn houkuttelevuutta kulkumuotona, miké tuo terveyshyétyja, mutta
voi pydrailysuoritteen lisdéntyessa lisatéd myos tapaturmia. (Airaksinen ym. 2021).

Kotimaisten ja kansainvélisten tutkimusten mukaan tievalaistus vahentdd maanteilla pimean ajan onnettomuuksia
tieluokasta riippuen 20—-30 %, kun samalla kertaa ei ole tehty muita liikenneturvallisuustoimenpiteita. Tievalaistus
vahentaa eniten jalankulkijoihin ja pyoréilijdihin kohdistuvia onnettomuuksia. Niissd myos kuoleman tai vakavan
loukkaantumisen riski on suurin. Valaisinpylvaat eivat saa aiheuttaa ndkemaestetta suojatielle, ja téastéa johtuen
suunnitelmassa on esitetty muutamiin kohtiin valaisinpylvaiden vaihtoa. (Liikennevirasto 2015).

Sahkoisten kulkumuotojen yleistyessa on suunnitelmassa esitetty sahkdautojen latauspisteiden rakentamista. Py-
sakointialueiden infra on suositeltavaa rakentaa niin, etté se palvelee myos tulevaisuuden tarpeita. Sahkoautojen
latauspisteista ei saada liikkenneturvallisuushybtyja, mutta niistd on merkittdvaa imagohyoétya kunnalle tai yksityi-
selle toimijalle.

Suunnitelmassa on esitetty my6s muutamia kohteita, jotka huomioidaan jatkossa nopeusnayttdohjelmoinnissa.
Nopeusnayttdjen avulla pyritdan parantamaan liikenneturvallisuutta vaikuttamalla suoraan autoilijoiden ajokayttay-
tymiseen. Suunnitelmassa esitetyt nopeusnayttokohteet sijaitsevat alueilla, joissa on todettu olevan paljon ylino-
peuksia.

5.2 Liikenneturvallisuustydn toimenpiteet

Suunnitelmassa esitetyt liikenneturvallisuustydn toimenpiteet pohjautuvat pitkalti Vihdin liikenneturvallisuustyéryh-
man organisoimaan viestintaan ja lilkkennekasvatustython. Vaikkakin liikenneturvallisuutta edistavan tyon vaikutus-
ten arviointi on haastavaa kampanjoiden ja viestinnan kohderyhman tavoittamiseen ja tehokkuuteen liittyvien epa-
varmuustekijoiden vuoksi, on se edullisuutensa ndhden hyvaksi todettu toimenpide erityisesti jatkuvan ja pitkajan-
teisen tydn osalta. Esimerkiksi valtakunnallisen Liikenneturvallisuusstrategian 2022—2026 toimen piteiden vaikutus-
arvioinnissa on yleisesti arvioitu kampanjoiden vaikutusarvon olevan -5 % ja tavoittavuus arvon 65 % (Airaksinen
ym. 2021). Laadukkaalla ja oikein kohdistetulla kampanjoinnille seka viestinnalla voidaan saavuttaa positiivisia lii-
kenneturvallisuusvaikutuksia, etenkin kun niité toteutetaan osana muita toimenpiteité. Liikenneturvallisuusty6n toi-
menpiteita arvioidaan tyéryhman esittamien lahivuosien paateemojen ja niiden mukaisten toteutettavien ja toteu-
tettujen toimenpiteiden mukaan, joissa korostuvat viestinnalle tarkeét jatkuvuus ja oikea kohdistaminen. Paatee-
mojen kohderyhmat ovat varhaiskasvatuksessa, esi- ja perusopetuksessa, tydikaisisséa ja vanhusvaestissa.
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Liikennekasvatus on pitkdjanteisté ja jatkuvaa. Siirryttdessa koulumuodosta toiselle, turvallisten toimintatapojen
tulisi sdilya ja niiden tulisi olla osa jokapéaivaisté elaméaa. Liikennekasvatus tulee integroida opetukseen kaikissa
koulutusmuodoissa. Liikennekasvatuksen tulee kattaa kaikki ne kulkumuodot, joita lapset ja nuoret kayttavat seka
ne likkennetilanteet, joita he péivittdisessa lilkkkumisessaan kohtaavat. (Opetushallitus 2023). Tuloksellisinta liiken-
nekasvatus on silloin, kun sita toteutetaan yhteistydssa koko ympardivan yhteisén kanssa. Opetuksen suunnitte-
lussa otetaan huomioon kohderyhman valmiudet, oman paikkakunnan olosuhteet sekd omaan ymparistoon liittyvat
ajankohtaisetasiat. (Lilkenneturva 2023).

Valtakunnallista liikenneturvallisuusviikkoa vietetdan vuosittain, jonne Liikenneturva laatii sopivia materiaaleja jaet-
tavaksi. MyOs muita opetusmateriaaleja on saatavilla Liikenneturvan verkkosivuilta. Kouluihin suunnatun viestin-
nan ja kampanjoinnin etuina ovat kohderyhmané toimivien koululaisten helpon tavoitettavuuden lisdksi mahdolli-
suus tavoittaa samalla vanhemmat, jotka voivat omalta osaltaan vastata tarkeiden liikenneturvallisuus teemojen
esille tuonnista myds kotioloissa. Nuoriin suunnatuissa toimenpiteissé painottuu erityisesti vaikeasti mitattava po-
tentiaalisten tulevaisuuden onnettomuuksien ennaltaehkaiseminen. Vihdin tydryhman toimenpiteissé korostuu kou-
luissa tapahtuva kampanjointi, nuorten suosiman mopoilun esille tuonti seka toimintaa tukee nuorien seka koulujen
edustajien mukana olo tyéryhméssa, mika tehostaa kohderyhmaan suunnattuja vaikutuksia.

Niin Vihdissa kuin muuallakin Suomessa tydikaiset ovat suuri liikkujaryhma, minké vuoksi kuolemaan tai loukkaan-
tumiseen johtaneita onnettomuuksia tapahtuu paljon. Tyo6ikaisiin kohdistuva liikenneturvallisuustyd on osa elin-
ikaista liikennekasvatusta, jonka avulla voidaan myos vaikuttaa lapsiin ja nuoriin esimerkin kautta. Kokonsa puo-
lesta kohderyhmassa on paljon potentiaalia kuolemien ja loukkaantumisen vahentamiselle, mutta haasteena toimii
vaikea tavoittaminen, joka vaatii monipuolista yhteisty6ta esimerkiksi tydpaikkojen kanssa. Vihdin tyéryhman toi-
menpiteissé lilkenneturvallisuus viestintaa ja kampanjointia kohdistuu yhta lailla ty6ikéisiin kuin muuhunkin vées-
toon, mutta kohderyhman tavoittamisen potentiaalia ei toistaiseksi ole taysin hyddynnetty asetetusta kohdistamis-
tavoitteesta huolimatta.

Vanhusvaeston liikkenneturvallisuustydhon kuuluu heikkenevan liilkkumiskyvyn asettamien esteettdmyyden haastei-
den liséksi ajoneuvon hallintaan ja liikenteessé oikein toimimiseen liittyvat riskit. Kokoonsa néhden ikaéntyneet
ovat suuresti edustettu ryhma niin moottoriajoneuvo kuin pyoraily onnettomuuksissa (Airaksinen ym. 2021). Te-
hokkaalla ajoterveyteen, ikdantymiseen ja esimerkiksi pyorailya helpottavien lisdlaitteisiin liittyvalla viestinnalla voi-
daan liikenneturvallisuuteen vaikuttaa tehokkaasti. Kohderyhméan osalta on kuitenkin huomioitava tavallista hei-
kompi tavoittaminen sdhkdisen viestinnan avulla ja keskityttdva henkilokohtaiseen lasné tapahtuvaan viestintaan.
Vihdin tydryhman aktiivinen lasna toimiminen koko kunnalle seké vanhusvaestodlle suunnatuissa tapahtumissa ja
vanhusneuvoston mukana oleminen tukee vanhusvaestoon kohdistettua lilkkenneturvallisuusty6ta.



55

6. Suunnitelman toteuttaminen ja
seuranta

Vihdin kestavan ja turvallisen liikkumisen suunnitelma toimii kunnan liikenneturvallisuustytn kasikirjana. Tavoittei-
den ja toimenpiteiden toteutumista seurataan lilkkenneturvallisuusty6ryhméssa ja raportoidaan vuosittain. Uusin
seurantaraportti koostetaan kaikkien luettavaksi kunnan nettisivuille.

Tydryhma seuraa infratoimenpiteiden toteuttamista ja tuo tarpeen tulleen uusia kohteita esille. Liikenneturvalli-
suustyon toimenpiteita suunnitellaan vuoden alussa pidettavassa tydpajassa, jossa valitaan siné vuonna edistetta-
vét toimenpiteet ja ensisijaiset kohderyhmat. Kaikkia ik&- ja liikkujaryhmié pyritdan kuitenkin vuosittain vahintaan
tiedottamaan liikenneturvallisuustydn toiminnasta kunnassa.

Vuosittain seurattavia asioita:

Ty6ryhman toiminnan seuranta vuosittaisella raportilla tydryhmén toiminnasta, tapahtumista, tiedotteista, to-
teutetuista toimenpiteistd, onnettomuuksista ja nopeusnayttdjen tu loksista. Seurantaraportissa tulee kayda
ilmi toimenpiteen kohderyhma.

Turvallisen ja kestavan liikkumisen edistiminen varhaiskasvatuksessa, esi- ja perusopetuksessa. Seurataan
aiheeseen jarjestettyja tapahtumia ja osallistujamaéaria.

Seurataan vuosittain kunnan likkenneturvallisuustyéryhman kokouksiin osallistujat, jolla saadaan selville tiedon
siirtyminen eri organisaatioille ja sidosryhmille.

Infratoimenpiteiden toteutuksen seuranta erilliseen taulukkoon.

Jalankulun ja pyorailyn maérien seuranta vuosittain sovituissa kohdissa samaan vuoden aikaan (esim. kesa ja
talvi). Tavoitteena jalankulun ja pyorailyn kulkumuoto-osuuksien kasvattaminen.

Nopeusrajoituslaskuttietoon (kunnan ja ELY:n kohteet).

Liséseurattavat (esimerkiksi viiden vuoden valein):

Onnettomuuksien tarkempi seuranta

Kéavelyn ja pyorailyn onnettomuuksien seuranta
Nuorten lilkkenneonnettomuuksien seuranta
Aikuisvaestdn lilkkenneonnettomuuksien seuranta
lakkaiden liikenneonnettomuuksien seuranta

O O O O

o Onnettomuustiheyden seuranta
Vihdin kunnan strategian 2022—-2025 tavoitteiden toteutuminen
Kuntabarometrin tulokset vuonna 2025 ja tavoitteiden toteutuminen
Ajoneuvokannan seuraaminen ja sahkdautojen maaran seuraaminen
Ajoneuvoliikenteen maarien seuranta (KVL)
Liityntapysékointien kayttbasteen seuranta
Joukkoliikenteen kayttajamaarien seuranta ja joukkoliikenteen osuus tydmatkoista
Kunnan latauspisteen kayton seuranta (toteutuksen jalkeen)
Pyorapysakointien kayttdastetarkastelut ja uusien toteutus kunnan toimipisteisiin ja virkistyspaikoille.



56

Lahdeluettelo

Airaksinen, N., Tuominen, J., & Reihe, H. 2021. Liikenneturvallisuusstrategian luonnoksen (8.6.2021) vaikutusten kohderyhmét ja arvi-
ointi. Muistio 14.11.2021. Saatavilla: https://api.hankeikkuna.fi/asiakirjat/6587a995-8a92-488d-afb4-f 7de87fdf680/b7c9b6e7-53af-4447-
a084-7f68bb29a2d7/MUISTIO 20211216103802.PDF

HSL. 2012. HLJ 2015 Liikkumistottumukset Helsingin seudulla 2012. Helsinki. Saatavilla: https://hslfi.azureedge.net/globalassets/hsl/tut-

kimukset/liikkumistutkimus/liikkumistottumukset_helsingin_seudulla2012.pdf

HSL. 2018. Liikkumistutkimus 2018, Kulkutapojen kaytté Helsingin seudulla. HSL Helsingin seudun liikenne -kuntayhtyma Liikennejér-

jestelma ja tutkimukset -osasto. Saatavilla: https://hslfi.azureedge.net/globalassets/hsl/tutkimukset/likkumistutkimus/kulkutapo-

jen_kaytto_helsingin_seudulla_liikkumistutkimus_2018.pdf

Janhunen, S., Manninen, O., Pihlaja-Kuhna, M. 2020. Vihdin kunnan kestavéan energian ja ilmaston toimintasuunnitelma (SECAP). Saa-

tavilla: https://www.vihti.fi/wp-content/uploads/2020/02/SECAP-raportti_Vihdin-kunta_20012020.pdf

Krankka, M. & Tuomola, K. 2012. Vihdin liikenneturvallisuussuunnitelma. Uudenmaan elinkeino -, liikenne- ja ymparistokeskuksen ra-

portteja 63/2012. Saatavilla: https://www.doria.fi/bitstream/handle/10024/86119/Raportteja_63 2012.pdf?sequence=1

Liikenneturva. 2023. Liikennekasvatus kouluissa ja oppilaitoksissa. Saatavilla: https://www.liikenneturva.fi/liikenteessa/liikennekasva-
tus/#9e455a47

Liikennevirasto. 2015. Maantie- ja rautatiealueiden valaistuksen suunnittelu 13.5.2015. Liikenneviraston ohjeita 16/2015. Saatavilla:

https://ava.vaylapilvi.fi/ava/Julkaisut/Liikennevirasto/lo_2015-16_maantie_rautatiealueiden_web.pdf

Nummelan lentokeskus. 2023. Nummelan lentokentta. Saatavilla: https://www.nummelanlentokeskus.fi/

Opetushallitus. 2023. Liikennekasvatus. Saatavilla: https://www.oph.fiffi/koulutus-ja-tutkinnot/liikennekasvatus

Rekola, M., Kolinen, L., Asikainen, E., Heliste, L., Immonen, E., Starck, M., Ahokas, M., Suomento, J., & Johansson, S. 2022. Liikenne-
turvallisuusstrategia 2022—2026. Liikenne- ja viestintaministerid, Helsinki. Saatavilla: https://julkaisut.valtioneuvosto.fi/bitstream/han-
dle/10024/163951/LVM_2022_3.pdf?sequence=1&isAllowed=y

Sitowise. 2022. Vihdin kasvihuonekaasupaastot 2008—2020, ennakkotieto vuodelta 2021. CO2-raportti. Saatavilla:
https://www.vihti.fi/wp-content/uploads/2022/04/CO2-raportti_Vihti_06042022.pdf

Sitowise. 2021. Etela-Nummelan liikenneselvitys 2021. Saatavilla: https://www.vihti.fi/wp-content/uploads/2021/04/Etela-Nummelan-
liikenneselvitys-2021 28042021.pdf

Suomen ymparistokeskus SYKE & Tilastokeskus 2021. Yhdyskuntarakenteen seurantajarjestelma (YKR)

Tilastokeskus 2021. Kuntien avainluvut: Saatavilla: https://www.tilastokeskus.fi/tup/alue/kuntienavainluvut.html#?ac-

tivel=927&year=2021

Traficom. 2023. Henkildliikennetutkimus 2021: Helsingin seutu. Saatavilla: https://www.traficom.fi/sites/default/files/me-
dia/file/HL T%202021%20seutujulkaisu%20Helsingin%2 0seutu.pdf

Traficom. 2018. Henkil6liikkennetutkimus 2016: Helsingin seutu. Saatavilla: https://www.traficom.fi/sites/default/files/media/file/Seutujul-
kaisu-HLT2016-Helsingin-seutu.pdf



https://api.hankeikkuna.fi/asiakirjat/6587a995-8a92-488d-afb4-f7de87fdf680/b7c9b6e7-53af-4447-a084-7f68bb29a2d7/MUISTIO_20211216103802.PDF
https://api.hankeikkuna.fi/asiakirjat/6587a995-8a92-488d-afb4-f7de87fdf680/b7c9b6e7-53af-4447-a084-7f68bb29a2d7/MUISTIO_20211216103802.PDF
https://hslfi.azureedge.net/globalassets/hsl/tutkimukset/liikkumistutkimus/liikkumistottumukset_helsingin_seudulla2012.pdf
https://hslfi.azureedge.net/globalassets/hsl/tutkimukset/liikkumistutkimus/liikkumistottumukset_helsingin_seudulla2012.pdf
https://hslfi.azureedge.net/globalassets/hsl/tutkimukset/liikkumistutkimus/kulkutapojen_kaytto_helsingin_seudulla_liikkumistutkimus_2018.pdf
https://hslfi.azureedge.net/globalassets/hsl/tutkimukset/liikkumistutkimus/kulkutapojen_kaytto_helsingin_seudulla_liikkumistutkimus_2018.pdf
https://www.vihti.fi/wp-content/uploads/2020/02/SECAP-raportti_Vihdin-kunta_20012020.pdf
https://www.doria.fi/bitstream/handle/10024/86119/Raportteja_63_2012.pdf?sequence=1
https://www.liikenneturva.fi/liikenteessa/liikennekasvatus/#9e455a47
https://www.liikenneturva.fi/liikenteessa/liikennekasvatus/#9e455a47
https://ava.vaylapilvi.fi/ava/Julkaisut/Liikennevirasto/lo_2015-16_maantie_rautatiealueiden_web.pdf
https://www.nummelanlentokeskus.fi/
https://www.oph.fi/fi/koulutus-ja-tutkinnot/liikennekasvatus
https://julkaisut.valtioneuvosto.fi/bitstream/handle/10024/163951/LVM_2022_3.pdf?sequence=1&isAllowed=y
https://julkaisut.valtioneuvosto.fi/bitstream/handle/10024/163951/LVM_2022_3.pdf?sequence=1&isAllowed=y
https://www.vihti.fi/wp-content/uploads/2022/04/CO2-raportti_Vihti_06042022.pdf
https://www.vihti.fi/wp-content/uploads/2021/04/Etela-Nummelan-liikenneselvitys-2021_28042021.pdf
https://www.vihti.fi/wp-content/uploads/2021/04/Etela-Nummelan-liikenneselvitys-2021_28042021.pdf
https://www.tilastokeskus.fi/tup/alue/kuntienavainluvut.html#?active1=927&year=2021
https://www.tilastokeskus.fi/tup/alue/kuntienavainluvut.html#?active1=927&year=2021
https://www.traficom.fi/sites/default/files/media/file/HLT%202021%20seutujulkaisu%20Helsingin%20seutu.pdf
https://www.traficom.fi/sites/default/files/media/file/HLT%202021%20seutujulkaisu%20Helsingin%20seutu.pdf
https://www.traficom.fi/sites/default/files/media/file/Seutujulkaisu-HLT2016-Helsingin-seutu.pdf
https://www.traficom.fi/sites/default/files/media/file/Seutujulkaisu-HLT2016-Helsingin-seutu.pdf

57

Uudenmaan ELY-keskus. 2022. Uudenmaan ELY-keskus, kiireellisimmat hanketarpeet suunnitelmakaudella 2023—
2026, tilanne 6/2022. Saavatilla: https://www.tienpidonsuunnitelma.fi/wp -content/uploads/2022/06/SUO_2023_2026_hankkeet.pdf

Uudenmaan liitto. 2014. Lansi-Uudenmaan liikennejérjestelmasuunnitelma 2035. Uudenmaan liiton julkaisuja C72 — 2014. Saatavilla:

https://uudenmaanliitto.fi/wp-content/uploads/2022/01/Lansi-Uudenmaan-liikennejarjestelmasuunnitelma.pdf

Valtioneuvosto. 2022. Liikenteen paastot puoleen 2030 mennessa. Saatavilla: https://valtioneuvosto fi/-/likenteen-paastot-puoleen-
2030-mennessa-tarvitaan-laaja-keinovalikoima

Valtioneuvosto. 2021. Valtakunnallinen liikennejarjestelmasuunnitelma vuosille 2021-2032. Valtioneuvoston julkaisuja 2021:75. Valtio-

neuvosto. Saatavilla: https://julkaisut.valtioneuvosto fi/bitstream/handle/10024/163389/VN_2021 75.pdf?sequence=1&isAllowed=y

Vihdin kunta. 2020. Vihdin strateginen yleiskaava 2050, kaavaselostus. Saatavilla: https://www.vihti.fi/wp-con-

tent/uploads/2020/10/VISY -Kaavaselostus.pdf

Vihdin kunta. 2022. Koti lahella kaikkea, Kuntastrategia 2022-2025. Saatavilla: https://www.vihti.fi/wp-con-
tent/uploads/2022/05/VIHTI_strategia_2022-2025.pdf

Vihdin kunta. 2023a. Pintavedet. Saatavilla: https://www.vihti.fi/asuminen-ja-ymparisto/ymparistonsuojelu-ja-valvonta/ympariston-ja-

luonnonsuojelu/jarvet-ja-virtavedet/

Vihdin kunta. 2023b. Koulukuljetukset Vihdin kunnan koulukuljetusperiaatteet. Saatavilla: https://www.vihti.fi/kasvatus-ja-koulutus/koulu-

kuljetukset/

Vihdin kunta. 2023c. Vaaralliset tieosuudet - Vihdin kouluteiden turvallisuusluokitukset. Saatavilla: https://www.vihti.fi/kasvatus-ja-

koulutus/koulukuljetukset/vaaralliset-tieosuudet/

Vihdin kunta. 2023d. Vesiliikennetté koskevat kiellot ja rajoitukset. Saatavilla: https://www.vihti.fi/asuminen-ja-ymparisto/ymparistonsuo-

jelu-ja-valvonta/luvat-ja-ilmoitukset/vesiliikennetta-koskevat-kiellot-ja-rajoitukset/

VTT. 2021. Tarva MT Kayttoohje. Saatavilla: https://tarvamt6.myapp.info/tarvamt63/www/docs/Tarva_MT_63_Kayttoo hje.pdf

Vaylavirasto. 2020. Tie- ja rautatieliikenteen hankearvioinnin yksikkdarvot 2018 Paivitys 1.4.2022. Vaylaviraston ohjeita 40/2020. Saata-
villa: https://ava.vaylapilvi.fi/ava/Julkaisut/Vaylavirasto/vo_2020-40_tie-rautatieliikenteen_yksikkoarvot web.pdf

Vaylavirasto. 2022a. Tasoristeys.fi-palvelu (tasoristeykset kartalla). Saatavilla: https://vayla.fi/vaylista/rataverkko/tasoristeykset/tasoris-
teyspalvelu

Vaylavirasto. 2022b. Valtion vaylaverkon investointiohjelma vuosille 2023-2030. Liite 1: Tiehankkeet. Saatavilla: https://vayla.fi/suunnit-
telu-rakentaminen/liikennejarjestelman -suunnittelu/investointiohjelma

Vaylavirasto. 2023a. Valtatie 25 yhteysvéli Hanko-Mantséla. Saatavilla: https://vayla.fiivt-25-hanko-mantsala

Vaylavirasto. 2023b. Valtion vaylaverkon investointiohjelma vuosille 2024—2031. Liite 1: Ratahankkeet. Vaylaviraston julkaisuja 29/2023.
Saatavilla: https://www.doria.fi/bitstream/handle/10024/186942/vj 2023-29 978-952-405-066-1_Liite_1.pdf?sequence=2&isAllowed=

Weiste, H., Mantila, A., Seila, M. 2014. Valtakunnallinen pysakkiselvitys —pysakkiverkot ja pysakkien palvelutaso. Liikenneviraston tutki-

muksia ja selvityksia 43/2014. Saatavilla: https://www.doria.fi/handle/10024/121781

Ymparistoministerid. 2020. Helsingin seudun kuntien ja valtion valinen maankaytén, asumisen ja liikenteen sopimus 2020-31,

8.10.2020. Saatavilla: https://ym.fi/documents/1410903/40122839/MAL-sopimus+Helsingin+seutu+081020+(1).pdf/9f840882-b2d 3-
5386-2536-7532a93f9e0d/MAL-sopimus+Helsingin+seutu+081020+(1).pdf ?2t=1654673998921



https://www.tienpidonsuunnitelma.fi/wp-content/uploads/2022/06/SUO_2023_2026_hankkeet.pdf
https://uudenmaanliitto.fi/wp-content/uploads/2022/01/Lansi-Uudenmaan-liikennejarjestelmasuunnitelma.pdf
https://valtioneuvosto.fi/-/liikenteen-paastot-puoleen-2030-mennessa-tarvitaan-laaja-keinovalikoima
https://valtioneuvosto.fi/-/liikenteen-paastot-puoleen-2030-mennessa-tarvitaan-laaja-keinovalikoima
https://julkaisut.valtioneuvosto.fi/bitstream/handle/10024/163389/VN_2021_75.pdf?sequence=1&isAllowed=y
https://www.vihti.fi/wp-content/uploads/2020/10/VISY-Kaavaselostus.pdf
https://www.vihti.fi/wp-content/uploads/2020/10/VISY-Kaavaselostus.pdf
https://www.vihti.fi/wp-content/uploads/2022/05/VIHTI_strategia_2022-2025.pdf
https://www.vihti.fi/wp-content/uploads/2022/05/VIHTI_strategia_2022-2025.pdf
https://www.vihti.fi/asuminen-ja-ymparisto/ymparistonsuojelu-ja-valvonta/ympariston-ja-luonnonsuojelu/jarvet-ja-virtavedet/
https://www.vihti.fi/asuminen-ja-ymparisto/ymparistonsuojelu-ja-valvonta/ympariston-ja-luonnonsuojelu/jarvet-ja-virtavedet/
https://www.vihti.fi/kasvatus-ja-koulutus/koulukuljetukset/
https://www.vihti.fi/kasvatus-ja-koulutus/koulukuljetukset/
https://www.vihti.fi/kasvatus-ja-koulutus/koulukuljetukset/vaaralliset-tieosuudet/
https://www.vihti.fi/kasvatus-ja-koulutus/koulukuljetukset/vaaralliset-tieosuudet/
https://www.vihti.fi/asuminen-ja-ymparisto/ymparistonsuojelu-ja-valvonta/luvat-ja-ilmoitukset/vesiliikennetta-koskevat-kiellot-ja-rajoitukset/
https://www.vihti.fi/asuminen-ja-ymparisto/ymparistonsuojelu-ja-valvonta/luvat-ja-ilmoitukset/vesiliikennetta-koskevat-kiellot-ja-rajoitukset/
https://tarvamt6.myapp.info/tarvamt63/www/docs/Tarva_MT_63_Kayttoohje.pdf
https://ava.vaylapilvi.fi/ava/Julkaisut/Vaylavirasto/vo_2020-40_tie-rautatieliikenteen_yksikkoarvot_web.pdf
https://vayla.fi/vaylista/rataverkko/tasoristeykset/tasoristeyspalvelu
https://vayla.fi/vaylista/rataverkko/tasoristeykset/tasoristeyspalvelu
https://vayla.fi/suunnittelu-rakentaminen/liikennejarjestelman-suunnittelu/investointiohjelma
https://vayla.fi/suunnittelu-rakentaminen/liikennejarjestelman-suunnittelu/investointiohjelma
https://vayla.fi/vt-25-hanko-mantsala
https://www.doria.fi/bitstream/handle/10024/186942/vj_2023-29_978-952-405-066-1_Liite_1.pdf?sequence=2&isAllowed=y
https://www.doria.fi/handle/10024/121781
https://ym.fi/documents/1410903/40122839/MAL-sopimus+Helsingin+seutu+081020+(1).pdf/9f840882-b2d3-5386-2536-7532a93f9e0d/MAL-sopimus+Helsingin+seutu+081020+(1).pdf?t=1654673998921
https://ym.fi/documents/1410903/40122839/MAL-sopimus+Helsingin+seutu+081020+(1).pdf/9f840882-b2d3-5386-2536-7532a93f9e0d/MAL-sopimus+Helsingin+seutu+081020+(1).pdf?t=1654673998921

58

Liitteet

Liite 1. Vihdin infratoimenpiteet taulukkomuodossa tienpitdjittédin/toteutusvastuutahoittain ja kiireellisyysjarjestyksen
mukaan.



Liite 1.

Kunnan kohteet

Nro [Kyld/Taajama Kohde Kategoria Toimenpide Perustelut Osoite Postinumero | Toimipaikka |Google Maps Tienpitéja / Toteutusvastuu Tie Aosa |Aet Losa |Let Pituus |Kustannusarvio [Kiireellisyysluokka
3 |Nummela Mt 11238 Meritien suojatie Litu - Suojatiemerkit keskisaarekkeeseen Liikenneturvallisuutta Meritie 03100|Nummela https://www.google.c ‘maps| Kunta 11238 145
- Heijastinvarsien lissdminen parantavat toimet 2000 1
4 |Nummela Meritie/Tuusankaari/Huhtatie- Merkki - Suojatiemerkit molempiin keskisaarekkeisiin Liikenneturvallisuutta Meritie 03100|{Nummela https://www.google.c ‘maps| Kunta 21223 0| 1 80 80
liittyma parantavat toimet 2000 1
5 |Nummela Meritie/Tuusantie/Naaranpajuntie-| Litu - jati kit kaikkiin i isiin Liikenneturvallisuutta ja Meritie 03100|{Nummela https://www.google.c ‘maps| Kunta 21222 0| 1 72 72
liittyma kestavaa liikkumista parantavat
toimet 8000 1
6 |Nummela Mt 11238 Meritie Litu - isten i Kaistojen nakyvyyden Meritie 03100 Nummela https://www.google.c ‘maps| Kunta 11238 0| 1 750 750
parantaminen ja
likenneturvallisuutta
parantavat toimet 1000 1
7 |Nummela Mt 11238 Meritien suojatie Litu - Heijastinvarsien lisédminen Liikenneturvallisuutta Meritie 03100|{Nummela https://www.google.c ‘'maps| Kunta 11238, 0| 670
parantavat toimet 2000 1
16 ja-Pilkkupolk Litu - Ajoneuvolla ajo kielletty + "ldpikulku Hannankadulle ja Liikenneturvallisuutta Pilkkukuja 03100[Nummela https://www.google.com/maps Kunta
Pisteenkaarelle kielletty" ja toiselle puolelle Moottoriajoneuvolla | parantavat toimet
ajo kielletty + "Tontille ajo sallittu” + umpikujan merkki
- Pollarien lisdys suojatien lansipuolelle
- Suojatiemerkkien sijoittaminen ldhemmis ajorataa
- Pilkkukuja 2 kohdan suojatien reunakivien madallus
10 000 1
23 I ie Eteld Litu - Koulun laheiset kadut vaativat tarkemman suunnitelman, Liikenneturvallisuutta ie 19 03100 Nummela https://www.google.com/maps| Kunta
koulukeskuksen léheisyydessa ehdotuksena seuraavat asiat: parantavat toimet
- Saarek 1l jatei T (koulun eteld ja
pohjoispuolelle)
- Nopeusrajoituksen merkitseminen ajorataan ja
joituksen tarkistaminen elld
- Lapsi kkien ja hera itojen (lapsi: kin yhtey )
lisidminen Naaranpajuntielle ja Pajuniityntielle
- Heijastinvarsien lisadminen kaikille suojateille 120 000 1
28 [Nummela Huhtatie ja Huhdanpaju Talvihoito - Talvihoitoluokan muuttaminen kor iseksi Esteettomyy: ja kestavan Huhtatie 6 03100|{Nummela https://www.google.c ‘maps| Kunta
likkumisen edistéminen 10 000 1
33 [Nummela Hyvinka-Karjaa-rata Litu - Mopolla ajo sallittu -merkkien poistaminen jk+pp:lta Liikenneturvallisuutta ja Tuusankaari 03100[Nummela https://www.google.com/maps Kunta
Kuoppanummentie -tasoristeys kestavaa liikkumista parantavat
toimet 500 1
39 [Nummela Véinamoi e, koulu - ituksen lasku 30 km/h ja nopeusrajoit I Liikennetur ta ja Vi ie9 03100|Nummela https://www.google.c ‘maps| Kunta
lisadminen ajonopeuksien hillitsemisté
parantavat toimet 2000 1
40 |Nummela limarisentie ja Annantie, Talvihoito - Talvihoitoluokan muuttaminen korkeampitasoiseksi (paivakoti) | Kestévén likkumisen Annantie 10 03100 https://www.google.c 'maps| Kunta
Annantien perhetupa i inen 10 000 1
64 |Nummela Kuoppanummentie-Enéjérventie- |Talvihoito - Talvihoitoluokan muuttaminen korkeampitasoiseksi (koulu) Kestavan liikkumisen Kuoppanummentie 03100|Nummela https://www.google.c 'maps| Kunta
Mantytie jk+pp edistdminen 10 000 1
65 |Nummela Harkoilantie, Endrannan paivakoti |Talvihoito - Talvihoitoluokan muuttaminen korkeampitasoiseksi (paivakoti) | Kestdvén likkumisen Harkailantie 4 03100 Nummela https://www.google.c ‘'maps| Kunta
istd ) 10 000 1
69 |Nummela Eteld-Nummela Talvihoito - Eteld lan jk+pp-teiden talvik iokan muuttaminen |Kestavén liikkumisen Kunta
1. luokaksi, jos reitit sdilyvit paapyoraily-yhteyksina kavelyn ja istiminen
pyorailyn edistami: an jilkeen 50 000 1
87 |Vihdin kirkonkyla Vihdin kirkonkyldn useampi tie ja | Talvihoito - Talvihoitoluokan muuttaminen korkeampitasoiseksi Kestavan liikkumisen Kunta
katu (paapyoraverkko) istiminen 30000 1
97 |Nummela Pajuniityntie Jkpp - Uuden jk+pp-véyladn rakentaminen vélille Pillistontaival- Liikenneturvallisuutta ja Pajuniityntie 03100|Nummela https://www.google.c ‘maps| Kunta
Ruutitynnyrintie (n. 140 m), toteutus kdynnissa kestévaa liikkumista parantavat
toimet 35 000 1
8 |Nummela Meritie/Vihdintie/Pilkkukuja/Asem | Esteettdmyys - Korkeiden reunakivien madallus (esteeton paareitti) Esteettomyyttd parantava Meritie 03100|{Nummela https://www.google.c ‘maps| Kunta 21228 0| 1 50 50
antie-littyma toimenpide 10 000 2
11 [Nummela Mt 11238 Vihdintie/Pisteenkaari- |Liittyma - Vihdintien suuntaisen littymén/suojatien kaventaminen Lyhyempi ylitymatka, Vihdintie 03100|{Nummela https://www.google.c ‘maps| Kunta 11238 1020
liittyméa ajonopeuksien hillitseminen 20 000 2
12 [Nummela Mt 11238 Meritie ja Vihdintie Valaistus - Suojateiden kohdalla levearunkoisten valaisimien vaihto Liikenneturvallisuutta Vihdintie ja Meritie 03100|Nummela https://www.google.c ‘maps| Kunta 11238 0| 1| 1740 1740
iin (Vihdintie ja Meritie) paral toimet 100 000 2
13 [Nummela Pisteenkaari valilla Kappelitie- Litu - Hannankadun liittymén rakenteellinen korottaminen, vaatii Liikenneturvallisuutta ja Pisteenkaari 03100 Nummela https://www.google.c ‘maps| Kunta
Keskikuja tarkempaa suunnittelua ajonopeuksien hillitsemisté
parantavat toimet 50 000 2
14 [Nummela Pisteenkaaren suojatie kohdassa  |Esteettomyys - Korkeiden reunakivien madallus (esteetén paareitti) tai Esteettomyyttd parantava Pisteenkaari 6 03100|Nummela https://www.google.c ‘maps| Kunta
i lku/Sentraalinpolku suojatien korottaminen toimenpide 50 000 2
25 | ie vililla Meritie- Litu - Heijastinvarsien lisadminen kaikille suojateille Liikennetury ta ja ie 03100|{Nummela https://www.google.c ‘maps| Kunta
Naaranpajuntie 18 - 40 km/h nopeusrajoituksen maalaus katuun Prisman suoralle |ajonopeuksien hillitsemista
- Aj ien li ) ennen T 1 suojatietd parantavat toimet
- Alikululle johtavan suojatien nikemaraivaukset vuosittain
2000 2
26 htatie-littyma |Esteettémyys - Korkeiden reunakivien madallus (esteeton paareitti) Esteettomyyttd parantava Naaranpajuntie 8 03100|Nummela https://www.google.c ‘maps| Kunta
toimenpide 5000 2
27 [Nummela Huhtatie/Huhdanméentie-liittyma | Esteettomyys - Korkeiden reunakivien madallus (esteeton paareitti) Esteettomyyttd parantava Huhtatie 3 03100|{Nummela https://www.google.c 'maps| Kunta
i i 5000 2
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Nro [Kyld/Taajama Kohde Kategoria Toimenpide Perustelut Osoite Postinumero | Toimipaikka |Google Maps Tienpitéja / Toteutusvastuu Tie Aosa |Aet Losa |Let Pituus |Kustannusarvio [Kiireellisyysluokka
29 [Nummela Linja- Liityntapy i - Nykyisen jk-yhtey n bt ja Liikenneturvallisuutta ja Majatuvankuja 3 03100|Nummela https://www.google.c ‘maps| Kunta
liityntépysakainti liityntépysékainnin valilla kestavaa liikkumista parantavat
toimet 2000 2
30 [Nummela Linjaportti Litu - Kiinteiston ja jk+pp:n erottelu O-reunakivelld Liikennejérjestelyja selkeyttdvd |Tuusankaari 1 03100|Nummela https://www.google.c ‘maps| Kunta
i i 3000 2
32 |Nummela Tuusankaari/Papulintie/Majatuvan | Litu - ivikorjaukset ja Liikenneturvallisuutta ja Tuusankaari 6 03100|Nummela https://www.google.com/maps| Kunta
kuja-liittyma - Suojatiemerkkien sijoittaminen Iahemmas ajorataa kestavad liikkumista parantavat
toimet 10 000 2
34 |Nummela Lohjantie valilld Hiidenvedentie- |Litu - Liikentellisen selvityksen laatiminen koko alueesta Liikennets i ja Lohjantie 03100(Nummela https://www.google.com/maps|Kunta
Tybvéentie turvallisuus ja toimivuus), jonka jalkeen tarkemman sujuvuuden parantaminen
1an laatiminen ja toteutus 500000 2
35 |Nummela Lohjantie vililla Vihdintie- Litu - Herateraitojen lisadminen ennen suojatietd Liikenneturvallisuutta Lohjantie 03100 Nummela https://www.google.com/maps| Kunta
dinamaisentie - Nop joitusmaalausten lisaami para toimet 2000 2
37 | Hii i Litu - Lapsia-merkkien siirto lihemmas koulua ja Lohjantietd Liikennetur ta ja Hi 03100|Nummela https://www.google.c ‘maps| Kunta
- Nopeusrajoituksen maalaaminen katuun kestévaa liikkumista parantavat
- Keskiviivan maalaaminen jk+pp:lle ainakin Lohjantien/koulun  |toimet
|iheisyyteen 3000 2
38 | lanharjun koulu ja Vihdin  [Litu - Heijastinvarsien lisddminen suojatielle Liikenneturvalli ta [ ie3 03100 Nummela https://www.google.c ‘maps| Kunta
lukio - Vaistamisvelvollisuuden maalaus katuun parantavat toimet
- Kérkikolmion lisidminen ennen suojatietd 2000 2
44 Haapakylantie valilla vt 25- Litu -Heijastinvarsien lisaaminen kaikille jaljelle jaaville Liikennet: i ta https://www.google.c 'maps| Kunta 11195 7100 8974/ 1874
T tie parantavat toimet 3500 2
45 | Haapakyléntie 4 Litu - Suojatien poisto Tarpeeton suojatie Haapakyléntie 4 03100|Nummela https:, wwwgooé omimai Kunta 11195 8430 3000 2
46 | Haapakylantie 8 Litu - Suojatien poisto Tarpeeton suojatie Haapakylantie 8 03100|Nummela https://www.google.com/maps|Kunta 11195 8300 3000 2
47 | Haapakyléntie/Tiesméntie-liittyma [Litu - Ti E 1 uuden suojatien r ja riittavan Liikenneturvallisuutta Haapakylantie 03100 Nummela https://www.google.c ‘maps| Kunta 11195 8200
leveiden yhteyksien rakentaminen pysékeille, vaatii tarkempaa |parantavat toimet
suunnittelua 30000 2
48 Haapakylantie 40 Litu - Suojatien poiston tutkiminen Mahdollisesti tarpeeton Haapakylantie 03100|Nummela https://www.google.c ‘maps| Kunta 11195 7400
suojatie 3000 2
53 | kd, Nummelan Esteettomyys - Kaiteen lisadminen jk+pp:Ité sisaankaynneille Esteettdmyyttd parantava Nummenselka 2 03100 Nummela https://www.google.c ‘'maps| Kunta toimittaa tiedon
terveysasema toimenpide jyrkahkolla kiinteistélle (toteutusvastuu)
jk+pp:lla 5000 2
63 |Nummela Miéntytie ja Kuoppanummentie Litu Osa laajempaa saneerausta (kustannuksissa huomioitu Liikenneturvallisuutta Kuoppanummentie 03100|Nummela https://www.google.c ‘maps| Kunta
i i : parantavat toimet
- Jk+pp-merkkien lisadminen Kuoppanummentielle
- Heijastinvarsien lisadminen koulun suojateille
- Kuoppar ie/Mantytie ja Ki ie
/Enéiérventien littymdmutkien tiemerkintdien uusiminen 6000 2
67 |Nummela Pihtisillantie, Huhmarnummen p joitu - Nop joituksen lasku 40 km/h Liikenneturvallisuutta ja Pihtisillantien 303 03150|Huhmari https://www.google.c ‘maps| Kunta toimittaa tiedon
koulu ja péivékoti ajonopeuksien hillitsemista yksityistien pitajalle
parantavat toimet (toteutusvastuu) 1000 2
68 |Nummela Keskusta-alue Nopeusrajoitus - Alueellinen nopeusrajoitus keskusta-alueelle, vaatii tarkemman | Liikenneturvallisuutta ja Kunta
i ajonopeuksien hillitsemisté
parantavat toimet 10 000 2
70 4 - Ulkoilu- ja virkistyspaikat (keskeisimmat) Kestavan liikkumisen Kunta
- Kunnan keskeisimmat palvelut (kirjastot, nuorisopalvelut) edistiminen
- Liil lut i, i it/-kentét)
- Pysakit (keskeisimmat)
Tarkemmat sijainnit ratkeaa jk+pp edistamisohjelmassa tai
tulee lisata py inormit
15 000 2
71 |Nummela Penkkitarpeet Esteettomyys - Huhdanpaju 8-10, jk+pp:n varsi Esteettdmyyden edistiminen Kunta
- Vihdintie 26, jk+pp:n varsi
- Nummenselki 1, jk+pp:n varsi
- Meritie radan itdpuoli, eteldinen jk+pp:n varsi
- Seurakuntatalon ja Pisteekaaren jk+pp:n varsi
- Asemantien nykyisten penkkien kunnostus 6 000 2
80 |Otalampi Torpparintie Litu - Muutetaan aluenopeusrajoitus 30 km/h mt 120 ja koulun Liikenneturvallisuutta ja Torpparintie 9 03300|Otalampi https://www.google.c ‘maps| Kunta
vélille kestavaa liikkumista parantavat
- Korotetaan Oikotien suojatie toimet
- Lisataan heijastinvarret Torpparintien suojateille mt 120 ja
koulun valille
- My®6s koulun edustan suojatien korottaminen mahdollinen
toimenpide 30000 2
81 |Otalampi Otalammen koulu Litu - Koulun saattoliikennejérjestelyiden selkeyttaminen, vaatii Liikenneturvallisuutta ja Torpparintie 9 03300|Otalampi https://www.google.c 'maps| Kunta (tilapalvelut)
erillisen suunnitelman kestévaa liikkumista parantavat
toimet 5000 2
82 |Otalampi Otal. ip Liity - Yhteyden inen b ip Liikennetury ta ja Torpparintie 38 03300|Otalampi https://www.google.c 'maps| Kunta
vélille kestavaa liikkumista parantavat
toimet 20 000 2
93 |Vihti Kunnan palvelu/liityntapysakointi |Latauspiste - Suunnitellaan toteutettavaksi yksi sahkdauton latauspiste Kestavan liikkumisen 03100 Nummela Kunta 10 000 2

keskeiselle kunnan palvelupaikalle tai esim. liityntapysdkéinnin

t , vaatii erillisen itelman

edistdminen
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Nro [Kyld/Taajama Kohde Kategoria Toimenpide Perustelut Osoite Postinumero | Toimipaikka |Google Maps Tienpitéja / Toteutusvastuu Tie Aosa |Aet Losa |Let Pituus |Kustannusarvio [Kiireellisyysluokka
98 |Nummela Pillistontaival Jkpp - Uusien jk+pp-yhteyksien rakentaminen Likenneturvallisuutta ja Pillistontie 03100[Nummela https://www.google.com/maps Kunta
kestavaa liikkumista parantavat
toimet 150000 2
24 [Nummela Pajuniityntie/Ruutitynnyrintie- Litu - Nakeméraivaukset vuosittain (Vanhan Sepéntien suuntaan) Liikenneturvallisuutta ja Pajuniityntie 209 03100 I https://www.google.c 'maps| Kunta
liittyma - Kérkikolmion siirtdminen ennen suojatieté nikyvyyttd parantavat toimet
- Heijastinvarsien lisidminen suojatielle
- Postilaatikoiden mahdollinen siirto
- Maamassojen tasaaminen
8000 3
31 |Nummela Linjaportti Esteettomyys - Suojatien muuttaminen esteettémaksi Esteettomyyttd parantava Tuusankaari 1 03100|Nummela https://www.google.c ‘'maps| Kunta toimittaa tiedon
- Invapaikkojen ymparilld olevien korkeiden reunakivien toimenpide kiinteistolle (toteutusvastuu)
madallus 3
89 |Vihdin kirkonkyld Nietoinkuja ja venelaituri Litu - Liikennejérjestelyiden selkeyttaminen, vaatii erillisen Liikenneturvallisuutta Nietoinkuja 1 03400| Vihti https://www.google.c 'maps| Kunta
toteut i ) parantavat toimet 100 000 3
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ELYn kohteet

Nro |Kyld/Taajama Kohde Kategoria Toimenpide Perustelut Osoite Postinumero | Toimipaikka [Google Maps Tienpitajd / Toteutusvastuu Tie Aosa |Aet |Losa |Let Pituus [Kustannusarvio Kiireellisyysluokka
2 |Nummela Vt 2 Nummelan eritasoliittyman [Litu - Kielletty -merkkien lisaa Lii i ta https://www.google.c 'maps/|ELY 11238 1] 0| 1| 100 100
jarjestelyt puolille ramppeja parantavat toimet
- Heijastinvarret
- Nal arai Isoniityntien
- Ylim: en asfalttialueen muuttaminen nurmeksi 2500 1
20 [Nummela Mt 11237 Asemantie suojatie Litu - Suojatien poisto asemarakennuksen kohdalta Liikenneturvallisuutta https://www.google.c 'maps/|ELY 11237 1| 2500
parantavat toimet 3000 1
42 |Nummela Vt25/Haapakylatie/Hiidenveden | Tiemerkinta - Tiemerkintojen uusiminen liittymaalueella Liikenneturvallisuutta https://www.google.c 'maps/|ELY 25 23( 5110
tie-liittyma parantavat toimet 5000 1
51 [Nummela Vt25/Vihdintie/Kaukoilantie- Litu - Suojatien poisto Nykyohjeistuksen vastaisen https://www.google.c 'maps/|ELY 11238 1| 2300
liittyma suojatien poisto 5000 1
62 [Nummela / Ojakkala Ojakkalantie Talvihoito - Talvihoi muuttaminen kor Kestavan liikkumisen https://www.google.c 'maps/|ELY 81261 151 0| 151| 4767| 4767
(padpyoraverkko) edistdminen
- Hallinnanmuutos mahdollinen ELYIt& kunnalle 50 000 1
73 |Ojakkala Ojakkalantie Litu - Suojatien poisto ja suojatien ennakkovaroitusmerkkien Suojatie 60 km/h https://www.google.c 'maps/|ELY 11261 1| 3210
poisto nopeusrajoitusalueella 4000 1
77 |Otalampi Vt25/Mt120-liittyméa Liittyma - Nakemaraivaukset rampissa Liikenneturvallisuutta https://www.google.c 'maps/|ELY 21568 12| 0| 12| 115 115
- Vt 25 nopeusrajoituksen alentaminen 60 km/h tai liittymén |parantavat toimet
muuttaminen STOP-liittymaksi 3 000 1
85 [Tervalampi Tervalammentie Nopeusnaytto - Siirrettavien nopeusnayttéjen kohteeksi, sijainti Ajonopeuksien hillinta https://www.google.c 'maps/|ELY 1215 1| 1900
suunniteltava tarkemmin 1
92 |Vihtijarvi Lopentie Nopeusnayttd - Pidetaan j i Ajonopeuksien hillinta https://www.google.com/maps/|ELY 132 5| 7800 2 000 1
1 |Nummela Vt 2 Nummelan eritasoliittyman |Liittyma -Toisen kadntymiskaistan rakentaminen Sujuvuusongelmat, liikenteen https://www.google.com/maps/| ELY 21201 1] 0| 1] 630] 630
ramppi jonoutuminen 100 000 2
56 |Nummela Ojakkalantie valilla Vihdintie- Litu - Suojatien poisto Tarpeeton suojatie https://www.google.com/maps/| ELY 11261 1 60
Enéjérventie 3000 2
| 57 [Nummela Ojakkalantie 9 Litu - Suojatien poisto Tarpeeton suojatie https://www.google.com/maps/|ELY 11261 1] 445 3 000 2
58 [Nummela Ojakkalantie 11 Litu - Jk+pp:n ja ajoradan valisen yhteyden r (kunta |Lii i taja https://www.google.c 'maps/|ELY 11261 1| 500
voi edistdd asiaa esim. tydluvalla) k aa il ista p:
toimet 6000 2
59 |Nummela Ojakkalantie 15 Litu - Suojatien poisto Tarpeeton suojatie https://www.google.com/maps/|ELY 11261 1] 950 3000 2
60 |Nummela Ojakkalantie/Honkatie/Punarinn [Litu - Suojatiesaarekkeen rakentaminen Suojatien turvallisuuden https://www.google.com/maps/| ELY 11261 1] 1460
antie-liittyma - Vuosittaiset nakemaraivaukset littymassa parantaminen 55 000 2
| 61 [Nummela Ojakkalantie Litu - Suojatien poisto Tarpeeton suojatie https://www.google.com/maps/|ELY 11261 1| 1690 3 000 2
72 |Haimoo Haimoonraitti - Nopeusr lasku 40 km/h Liikenneturvallisuutta ja https://www.google.c 'maps/|ELY 11294 1| 2140 1| 4750 2610
parantavat toimet 1000 2
| 74 |Ojakkala Enitie/Santsillantie-littyma Litu - Suojatien poisto Tarpeeton suojatie https://www.google.com/maps/|ELY 1215 2| 4780 3000 2
76 |Ojakkala Enétie/Kenttétie-liittyma Litu - Uuden suojatien r jos pysakeilla riittavasti Liik i ta https://www.google.com/maps/| ELY 1215 2| 4930
kéytt: parantavat toimet 15 000 2
78 |Otalampi Mt 120 Vanha Porintie Litu - Lapsia-merkkien poisto Otalammen ja vt 25 vilista Alikulku rakennettu, ei enda https://www.google.com/maps/| ELY 120 7| 4400 7( 4900 500
tarvetta merkeille 500 2
79 |Otalampi Mt120/Torpparintie-liittyma Liittyma - i ] il akki ijamaarat ja Liittymaén turvallisuuden https://www.google.com/maps/| ELY 120 7| 3340
arvioidaan taman jalkeen toimenpiteet parantaminen
- El esim. kiertoliittymé 300 000 2
| 83 [Tervalampi Tervalammentien eteldosa Nopeusrajoitus |- Nopeusrajoituksen lasku 50 km/h Ajonopeuksien hillintd https://www.google.com/maps/|ELY 1215 1] 0| 1| 2100 2100| 1000 2
84 [Tervalampi Entisen Tervalammen koulun Litu - Lapsia-merkkien poisto vanhan koulun kohdalta Koulu poistunut https://www.google.c 'maps/|ELY 1215 1| 3800 1| 4400 600
kohta 500 2
86 |Tervalampi Tervalammentie Litu - Lisataan hevosista varoittavat merkit (merkkien sijainti Liikenneturvallisuuden ja https://www.google.c 'maps/|ELY 1215 1| 2100 1| 5514 3414
suunniteltava alueen hevostilojen kanssa) tai sallitaan sujuvuuden parantaminen
hevosilla ajo jk+pp:lla 1000 2
90 |Vihdin kirkonkyla Nummelantien eteldosa Litu - Kolme uutta tienylityskohtaa (ei suojatie) Lii i ta https://www.google.c 'maps/|ELY 11198 1| 340 1| 510 170
eteldpuolelle: Nummelantien 57 kohdalle, Rinnelammenkuja | parantavat toimet
ja Ainonkuja 15 000 2
94 |Vihti Jalankulun ja py6réilyn yhteys  |Jkpp - Vihdin maantieverkon jalankulun ja pyorailyn yhteyden taja b ie https://www.google.c 'maps/|ELY 1124 |1 0 1 1072 (1072 250 000 2
maantieverkolle rakentaminen (vaatii tarkemman isijai p
priorisoituihin kohteisiin: toimet
- Mt 1224 Helsingintie n. 1 km (hallinnanmuutos tai
kunnan edistettava hanke)
95 |Otalampi Mt 11317 Otalammentie Litu - Tien muuttaminen kylatieksi, suunnitelma tekeilld allisuutta ja Of ie https://www.google.c 'maps/|ELY 11317 |1 0 1 3550 |3550 10000 2
toimet
100 | Vihti Jalankulun ja py6réilyn yhteys  |Jkpp - Vihdin maantieverkon jalankulun ja pyérailyn yhteyden Liikenneturvallisuutta ja Porintie https://www.google.c 'maps/|ELY 2 3 0 4 4240 |7260 1825000 2
maantieverkolle rakentaminen (vaatii tarkemman i isijai i i i ista p:
priorisoituihin kohteisiin: toimet
- Vt 2 Porintie vélilla Nummela-Vihdin kirkonkyld n. 7,3 km
(osa Vt 2 kehittamista)
99 |Vihti Jalankulun ja py6rilyn yhteys  |Jkpp - Vihdin maantieverkon jalankulun ja pyérailyn yhteyden Liikenneturvallisuutta ja Pydlintie https://www.google.c 'maps/|ELY 1215 |3 580 |3 5050 |4470 1125000 3
maantieverkolle rakentaminen (vaatii tarkemman i isijai i Gvaa liil ista p:
priorisoituihin kohteisiin: toimet
- Mt 1215 Pyélintie n. 4,5 km (hallinnanmuutos tai kunnan
edistettdva hanke)
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Liite 1.

Kunnan ja ELYn yhteiset kohteet

Nro |Kyld/Taajama |Kohde Kategoria |Toimenpide Perustelut Osoite Postinumero |Toimipaikka [Google Maps Tienpitéja / Toteutusvastuu [ Tie Aosa |Aet Losa [Let [Pituus | Kustannusarvio Kiireellisyysluokka
10 [Nummela Mt 11238 Vihdintie Litu - Nopeusrajoitusmaalausten lisddminen / Liikenneturvallisuutta https://www.google.com|ELY ja kunta 11238 1 745 1| 1600 855
vililla Meritie- nopeusrajoituksen tarkistaminen parantavat toimet
Endjdrventie 3000 1
19 [Nummela Mt 11237 Asemantien  [Litu - Valaistuksen lisédminen suojatien kohdalle Liikenneturvallisuutta ja https://www.google.com|ELY ja kunta 11237 1| 2615
suojatie ja alikulku (kunta) kestavaa liikkkumista
- Lapsia-merkkien lisédminen ennen suojatietd parantavat toimet
molemmista suunnista (ELY)
- Jk+pp suuntien erottelu katkoviivalla (kunta) 15 000 1
9 [Nummela Meritie/Vihdintie/Pilkku [Liittyma [Meritien sillan uusiminen ja uusi valo-ohjattu Liikenneturvallisuutta ja https://www.google.com|ELY, kunta ja Fintraffic 21228 1 0 1| 50 50
kuja/Asemantie-liittyma, liittyma: sujuvuutta parantavat
Meritie vélilld Asemantie - Meritie/Vihdintie/Pilkkukuja/Asemantie-littymén |toimet
Naaranpajuntie ja muuttaminen valo-ohjatuksi liittymaksi
Pilkkukujan - jk+pp-yhtyeystarve vililld Meritie - Joukolantie
littymé&haara - Suunnistustaulujen muuttaminen vastaamaan
kaistajarjestelyja
- jk+pp:n leventdminen Naaranpajuntien
kiertoliittyman eteldpuolella
- Pilkkukujan liittymé&haaran sulkeminen
ajoneuvoliikenteeltd, vaatii kaavamuutoksen
- Suojatiesaarekkeen rakentaminen Asematien
suojatielle
- Nykyisten reunakivien madallus
(Asemantie/Pisteenkaari-liittyméassd molemmilla
suunnilla) 400 000 2
49 |Nummela Haapaniementie valilla  [Jkpp - Jalankulun ja pyordilyn yhteystarve n. 400 m, Puuttuva jalankulun ja https://www.google.com|ELY ja kunta 11195 1| 6720 1| 7100 380
Tammipellontie- edistamisvastuu kunnalla (B-hanke) pyorailyn yhteys
Maaniituntie 100 000 2
91 |Vihdin Keskusta-alue Nopeusraj |- Tutkitaan alueellista nopeusrajoitusta (30 km/h)  |Liikenneturvallisuutta ja 03400| Vihti ELY ja kunta
kirkonkyla oitus keskusta-alueelle ajonopeuksien hillitsemista
parantavat toimet 5000 2
52 |Nummela Vihdintie/Nummenselka- | Litu - Liittyman kaventaminen ja nakeméraivaukset, Liikenneturvallisuutta ja https://www.google.com|ELY ja kunta 11238 1| 1870
liittyméa vaatii jatkosuunnittelua ajonopeuksien hillitsemista
parantavat toimet 20000 3
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Nro |Kyld/Taajama [Kohde [Kategoria |Toimenpide Perustelut Osoite Postinume| Toimipaik Google Mg Tienpitdjd / Toteutusvastuu Tie |Aosa |Aet [Losa |Let [Pituus | Kustannusarvio |Kiireellisyysluokka
75 |Ojakkala Opintie |Litu - Koulun ja paivéakodin liikennejarjestelyiden Liikenneturvallisuutta ja kestavaa Opintie 4 03250|Ojakkala |https://wwv|Kiinteistd

selkeyttdminen, vaatii erillisen suunnitelman liikkumista parantavat toimet 30 000 2
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