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myo0s katu- ja yleisten alueiden suunnitelmia.
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OSALLISTUMIS- JA

ARVIOINTISUUNNITELMA

Osallistumis- ja arviointisuunnitelmassa kerrotaan, miten
osalliset voivat osallistua ja vaikuttaa asemakaavan laa-
dintaan sekd miten asemakaavan vaikutuksia on tarkoitus
arvioida. Liséiksi siind esitetddn pddpiirteittéin kaavatyon
tarkoitus, Idhtétilanne ja kaavan laadinnan eri tyévaiheet.
Osallistumis- ja arviointisuunnitelmassa mddritelldén
myéds kaavatyon tavoitteet.

Osallistuminen ja vaikutusten arviointi suunnitellaan jokaista kaavaa varten erik-
seen. Tama suunnitelma on laadittu Nummelan lentokentan asemakaavamuutok-
sen laatimiseksi sekd alueen katujen ja yleisten alueiden suunnitelmien laatimista
varten.

Maankayttd- ja rakennuslain 63 §:ssd sdddetdan osallistumis- ja arviointisuun-
nitelman laatimisesta. Osallistumis- ja arviointisuunnitelma (OAS) on virallinen
asiakirja, joka maarittelee kaavan valmistelussa ja kaavan vaikutusten arvioin-
nissa noudatettavat osallistumisen ja vuorovaikutuksen periaatteet ja tavat seka
kaavan vaikutusten arvioinnin menetelmat.

Osallistumis- ja arviointisuunnitelma on nahtavilld koko kaavatyon ajan Vihdin

kunnan kaavoitustoimessa sekd kunnan internet-sivuilla. Suunnitelmaa voidaan
paivittaa tarpeen mukaan tyon edetessa.

Kaava-alueen N 199 sijainti taustakartalla. © MML
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SUUNNITTELUALUE

Alue sijaitsee Nummelan taajamassa, Nummelan harjulla, noin 2 kilometrin etdisyy-
delld Nummelan keskustasta. Suunnittelualue koostuu lentokenttédalueesta ja sitd
ympdroéivistd luonnontilassa sdilytettdvistd puistoalueista.

Alustava kaava-alue rajautuu koillisesta Hiidenvedentiehen, kaakosta Vanhan Nummelan asuinalueeseen ja puistoalueeseen,
lounaasta asemakaavoittamattomaan alueeseen ja luoteesta Kehatiehen. Alue on laaja, alustavan rajauksen mukaan noin 126
ha. Alustava aluerajaus on pitka, yli kaksi kilometrid, kattaen koko koillis-lounais -suuntaisen lentokenttdalueen ja sitd ymparoivat
luonnontilassa sdilytettavat puistoalueet. Lentokenttdaluetta ympardivien, ulkoilijoiden suosimien, puistoalueiden maasto on
padosin kuivaa kangasmetsas, ja kangasmetsille tyypillisesti manty on puistoalueiden yleisin puulaji.

MNila

Kaava-alueen N 199 alustava rajaus taustakartalla. © MML
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SUUNNITTELUTEHTAVAN
MAARITTELY JA ALUSTAVAT
TAVOITTEET

Asemakaavoitus on alueiden kéytdn yksityiskohtaista jérjestdmistd. Maankdytté- ja raken-
nuslain 50 §:n mukaan asemakaavan tarkoituksena on muun muassa osoittaa tarpeelliset
alueet eri tarkoituksia varten ja ohjata rakentamista ja muuta maankdyttéd paikallisten
olosuhteiden, taajama- ja maisemakuvan seké hyvin rakennustavan edellyttéimdllé tavalla.

Nummelan lentokentédn asemakaavan muutoksen tarkoituksena on péivittda vanhentuneita kaavamerkintdja ja -maarayksia, sel-
vittda ja turvata alueen luontoarvot seka tutkia suunnittelualueen monipuolisen kdyttdjakunnan tavoitteiden yhteensovittamista.
Tavoitteena on luoda seka alueella ulkoilevia ettd lentokenttdtoimintoja ja niihin vahvasti sidoksissa olevia oheistoimintoja hyvin
palveleva toimintaympadristd suunnittelualueen ympaéristdarvot ja pohjavesiolosuhteet huomioiden. Asemakaavamuutostyn
yhteydessa on my0s tutkittava, minne ja missa mittakaavassa uusia toimintoja on alueelle mahdollista sijoittaa.

Lisdksi kaavatyon tavoitteena on selvittaa, miten alueen ulkoilijoita ja muita toimijoita palveleva pysakoéinti seka ajoyhteys len-
tokenttdalueelle voidaan jarjestaa nykyista kestavdmmin. Tavoitteena on myds varmistua pohjaveden riittdvésta suojeluasteesta
kaavamaardyksin seka ratkaista hulevesien hallinta suunnitelmallisesti.

Kaavatyon lopulliset tavoitteet tdydentyvat kaavan laadintaprosessin aikana yhteistyossa osallisten kanssa.

Kaava-alueen N 199 alustava rajaus ilmakuvalla. © MML
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Valtakunnalliset alueidenkayttétavoitteet

Valtakunnalliset alueidenkayttétavoitteet ovat osa maankaytto- ja rakennuslain mukaista alueidenkayton
suunnittelujarjestelmaa. Alueidenkayttotavoitteiden avulla taitetaan yhdyskuntien ja liikenteen paastoja, turvataan
luonnon monimuotoisuutta ja kulttuuriymparistén arvoja sekd parannetaan elinkeinojen uudistumismahdollisuuksia.
Niillda my6s sopeudutaan ilmastonmuutoksen seurauksiin ja saan aari-ilmioihin.

Maankaytto- ja rakennuslain mukaan tavoitteet on otettava huomioon ja niiden toteuttamista on edistettava
maakunnan suunnittelussa, kuntien kaavoituksessa ja valtion viranomaisten toiminnassa.

Alueidenkayttotavoitteilla tdhdataan kestavaan ja toimivaan yhdyskuntarakenteeseen, joiden perusedellytys

on, ettd alueidenkdytdssa vastataan vdesto- ja tydpaikkakehityksen edellyttamiin tarpeisiin, mahdollistetaan eri
vdestdryhmien tarpeita vastaava asuntotarjonta sekad elinkeinojen uusiutuminen ja kehittyminen. Resurssitehokas
ja vahahiilinen yhdyskuntakehitys on valttamatonta, jotta pystytdan vastaamaan ilmastosopimuksen mukaisiin
paastovahennystavoitteisiin. Paastdjd voidaan vahentda hyddyntamalla tehokkaasti olemassa olevaa rakennetta,
edistamalla tyopaikkojen, palvelujen ja vapaa-ajanalueiden saavutettavuutta, parantamalla kavelyn, py6railyn ja
joukkoliikenteen hyddyntamismahdollisuuksia sekad hyodyntamalla tehokkaasti olemassa olevia liikenneyhteyksia ja
-verkostoja.

Kestdvan alueidenkdyton yhtena tehtdavdna on ennalta ehkadistd merkittavia terveys- ja ymparistéhaittoja, joka on
valttdmatonta myos talouden kannalta. Elinympariston terveellisyyteen ja turvallisuuteen liittyvia haittatekijoita

ovat erityisesti lilkenteen ja tuotantotoiminnan padstot maaperadn, veteen ja ilmaan, altistuminen melulle seka
ympadristoon vaikuttavat onnettomuudet. Varsinkin ilmaston lampeneminen kasvattaa vakavien ja peruuttamattomien
muutosten todennakdisyytta, ja edellyttda alueidenkayton ratkaisuja ilmastonmuutokseen sopeutumiseksi.

Alueidenkaytdssa on tarpeen tunnistaa luonnon- ja kulttuuriymparistéjen seka arkeologisten arvojen alueet seka
niiden kestava kaytto, joka toteutuu turvaamalla niiden alueellinen monimuotoisuus ja ajallinen kerroksisuus.
Luonnon- ja kulttuuriymparistdsta huolehtiminen kestavalla tavalla on tarkeda elinkeinojen, vaeston hyvinvoinnin
ja alueiden identiteetin kannalta. Alueidenkaytolla vaikutetaan myds luonnonvarojen kestavaan hyddyntdamiseen.
Alueidenkaytdssa on tarpeen varautua uusiutuvan energiatuotannon, erityisesti bioenergian tuotannon ja kdyton
merkittdvaan lisddmiseen seka tuulivoimapotentiaalin laajamittaiseen hyddyntdmiseen.

Valtakunnallisten alueidenkayttotavoitteiden paiteemat:
- Toimivat yhdyskunnat ja kestava liikkuminen
- Tehokas liikkennejérjestelma
- Terveellinen ja turvallinen ymparistd
- Elinvoimainen luonto- ja kulttuuriympaéristo seka luonnonvarat
- Uusiutumiskykyinen energiahuolto

Valtakunnallisten alueidenkayttotavoitteiden
tehtavana on:

- varmistaa valtakunnallisesti merkittévien
seikkojen huomioon ottaminen maakuntien
ja kuntien kaavoituksessa sekd valtion
viranomaisten toiminnassa,
auttaa saavuttamaan maankdytto- ja
rakennuslain ja alueidenkdytén suunnittelun
tavoitteet, joista tdrkeimmdt ovat hyvd
elinympdristo ja kestdvd kehitys,
toimia kaavoituksen ennakoivan ja

vuorovaikutteisen viranomaistyén vdlineend

valtakunnallisesti merkittédvissd alueidenkdyton
kysymyksissd sekd

edistdd kansainvdlisten sopimusten
tdytdnté6npanoa Suomessa.
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SUUNNITTELUN LAHTOKOHDAT

Nummela on Vihdin kunnan suurin taajama, jonne myés pddosa kunnan kasvusta on viime
vuosina keskittynyt. Vihdin kunnan tavoitteena on edistdd sekd kunnan ettd sen taajamien
elinvoimaisuutta ja mahdollistaa asukkaiden aktiivinen eldmdéntapa. Vihdin kuntastrategi-
assa vuosille 2022 - 2025 on linjattu, ettd Nummelan lentokentté on tulevaisuudessa edelld-
kavijé sdhkdisen ja miehittéimdttoman ilmaliikenteen kehittdmisessd.

Suunnittelualue on pinta-alaltaan noin 126 ha ja sijoittuu

maakuntakaavoissakin merkitylle geologiselle muodos-
tumalle, Nummelan harjulle. Suurin osa suunnittelualu-
eesta kuuluu voimassa olevan asemakaavan mukaan
lentokenttdalueeksi osoitettuun liikennealueeseen, jota
on mm. olemassa olevien ulkoilutoimintojen sailymisen
turvaamiseksi kavennettava. Lentokenttdaluetta kiertaa
luonnontilainen puisto, jossa on runsaasti, paikoitel-

len hyvinkin lahelle kiitotieta ulottuvia, ulkoilureitteja

ja erityisesti talvella suunnittelualue on aktiivisessa
kaytossa hiihtajien ja retkiluistelijoiden toimesta. Suun-
nittelualueella sijaitsee myds museoviraston kiinteiksi
muinaisjaannoksiksi luokittelemia puolustusvarustuksia,
taisteluhautoja ja suojahuoneita. Lisdksi suunnittelualue
sijoittuu kokonaisuudessaan luokitelluille pohjavesi-
alueille (SYKE) ja lounaiskarkea lukuun ottamatta myos
vedenottamoiden suojavyohykkeille.

Suunnittelualue sijaitsee Nummelan taajama-alueella

ja kulku lentokentélle tapahtuu Lentokenténtien kautta.
Myds Hiidenvedentien kautta on ajo lentokenttdalueelle
voimassa olevan kaavan vastaisesti, puistoalueen lapi.
Lentokenttdalueella lentokenténtie pdattyy liikkennealu-
eella sijaitsevalle kiinteistolle, jonka ldpi on lentokentan
ainoa virallinen ajoyhteys.

Kunnan ulkoisista tekijoista johtuen toimijoiden lu-
kumaara lentokenttdalueella ja sen valittdmassa 1a-
heisyydessa on lisddntynyt ja tastd syysta toimintojen
suunnitelmalliselle sijoittamiselle ja osin vastakkaisten
tarpeiden yhteensovittamiselle on suurta tarvetta.

Kaavamuutosalueella sijaitsevia kiinteita muinaisjaannoksia.

Kaavamuutosalueella sijaitsevia kiinteitd muinaisjaannoksia.

Kiinteat muinaisjaannokset suunnittelualueen koillis- ja lounais-
paassa. Siniselld museoviraston rajaus, pinkilld rajauksen alustava
tarkennus.
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Maakuntakaava

Uusi maakuntakaava, Uusimaa-kaava 2050, kattaa koko
Uudenmaan alueen, ja sen aikatdhtdin on vuodessa
2050. Uusimaa-kaava 2050 on nimi maakuntakaavakoko-
naisuudelle, joka koostuu kolmesta oikeusvaikutteisesta
kaavasta: Helsingin seudun, Itd-Uudenmaan ja Lansi-Uu-
denmaan vaihemaakuntakaavoista. Suunnittelualuetta
koskee Helsingin seudun vaihemaakuntakaava.

Kaikki maankayton keskeiset teemat yhteen kokoavaa
maakuntakaavaa valmisteltiin vuosina 2016-2020.Maa-
kuntavaltuusto hyvaksyi maakuntakaavakokonaisuuden
25.8.2020, ja maakuntahallitus paatti kaavojen voimaan-
tulosta 7.12.2020.Uusimaa-kaava 2050 tuli padosin voi-
maan 24.9.2021, jolloin Helsingin hallinto-oikeus antoi
paatoksen kaavakokonaisuudesta tehdyistd valituksista.
Suurin osa valituksista hylattiin.

Helsingin seudun vaihemaakuntakaavassa suunnittelu-
alue sijoittuu taajamatoimintojen kehittamisvyohykkeel-
le, pohjavesialueelle, arvokkaan geologisen muodos-
tuman alueelle seka hyvin lahelle keskustatoimintojen
aluemerkintaa.

Yleis- ja osayleiskaavat

Suunnittelualueella ei ole voimassa rakentamista ohjaa-
vaa oikeusvaikutteista yleiskaavaa tai osayleiskaavaa.

Vihdin strategisessa yleiskaavassa (lainvoimainen
19.10.2021) on luotu yhteinen nakemys Vihdin maankay-
ton tulevaisuudesta pitkalla aikavalilla. Kaavalla pyritdan
alueidenkayton strategisten linjausten tekemiseen ja
kokonaiskuvan muodostamiseen kunnan maankaytén
tavoitellusta kehityksesta.

Yleiskaavassa suunnittelualue on merkitty lentokentta-
alueeksi ja sita kiertavaksi virkistysalueeksi. Lentokentta-
alueelle ei tule osoittaa asumista tai muita meluherkkia
toimintoja. Jatkosuunnittelussa tulee ottaa huomioon
valtioneuvoston paatokselld annetut melutason ohjear-
vot. Lentokentdn ymparistossa taataan myos mahdol-
lisuus Nummelanharjun virkistyskaytoélle sovittamalla
lentotoiminta ja virkistyksen tarpeet yhteen.

Alueen tarkemman maankayton ratkaisut tulee ratkaista
asemakaavalla. Toiminnassa ja kehittdmisessa otettava
huomioon ymparistovaikutukset, erityisesti pohjavesien
seka herkan harjuluonnon suojelu ja melusuojaus. Virkis-
tysalue on osoitettu seudullisesti merkittavaksi virkistys-
alueeksi. Suunnittelussa osoitetaan virkistystoimintoja
varten tarpeelliset alueet ja ulkoilureitit, joiden tulee
muodostaa lenkkimaisid yhteyksia ja sujuvat yhteydet
asuinalueille. Alueiden hoidossa tulee ottaa huomioon
my0s kulttuuriympdristdn, maiseman ja luonnon erityis-
piirteet seka ekologiset viheryhteydet.

Asemakaavat

Suunnittelualue sijaitsee asemakaavoitetulla alueella.
Alueella on voimassa asemakaava N 4 Rakennuskaava
osalle Nummelan asemanseutua, KV 17.5.1971.

uijala

Ote Helsingin seudun vaihemaakuntakaavasta.
(Uusimaa-kaava 2050)

. A% A A ' ‘|.-‘
Alueen alustava rajaus Vihdin kunnan ajantasakaavakar
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Suunnittelualue on padosin lentokenttdalueeksi osoitet-
tua lilkennealuetta. Lentokenttaaluetta kiertda luonnon-
tilassa sailytettava puistoalue.

Selvitykset ja suunnitelmat

Suunnittelualue sijoittuu kokonaisuudessaan 1E luokan
pohjavesialueille. Lisaksi suunnittelualueella sijaitsee
kiinteitd muinaismuistojaannoksia seka suunnittelualu-
een lounais- ettd koillispddssa. Suunnittelualueella on
myds mm. erityisesti suojeltavia ja uhanalaisia hyonteis-
lajeja.

Suunnittelualuetta koskevia selvityksid ja suunnitelmia
ovat mm.

e Uusimaa-kaava 2050.

e Uudenmaan maakuntakaavat. Uudenmaan liitto, 2006,
2010, 2013, 2017.

e Vihdin kunnan kehityskuva 2025. Vihdin kunta. Kv
15.11.2004.

e Vihdin strateginen yleiskaava. Vihdin kunta,
lainvoimainen 2021.

e Vihdin Nummelan lentokentdn uhanalaisten
perhoslajien, palosirkan ja myrkkypistidisten
seurantoja ja selvityksia, Faunatica 2020

e Vihdin Nummelan lentokentdn uhanalaisten
perhoslajien ja palosirkan esiintymisselvitys ja
elinpaikkojen hoito-ohjeiston laadinta. Faunatica 2019.

¢ Vihdin liikenneturvallisuussuunnitelma 2012.
Uudenmaan Ely-keskus, 2012.

e Vihdin kunnan pdivitetyt
ymparistonsuojelumaaraykset. Vihdin kunta, 2012.

e Vihdin kunnan ilmastostrategia. Vihdin kunta, 2010.

o Keski-Uudenmaan strateginen ilmasto-ohjelma.
Uudenmaan liitto, 2010.

¢ Vihdin jalankulku-, pyoratie- ja ulkoilureittiverkoston
kehittamissuunnitelma. WSP Finland, 2012.

e Kuntastrategia 2022-2025. Vihdin kunta.

e Asemakaava N 4: Rakennuskaava osalle Nummelan
asemanseutua. Vihdin kunnanvaltuuto 17.5.1971.

e Kaavoitusohjelma 2022-2023. Vihdin kunta, KV,
13.12.2021.

e Nummelan ja Ojakkalan hulevesien
hallintasuunnitelma 2013.

¢ Vihdin pohjavesialueet, UYK 2005.

e Nummelanharjun pohjavesialueen
suojelusuunnitelma, Ramboll 2009.

e Nummelanharjun kdyttdmahdollisuuksien kartoitus.
Ericsson Arkktehdit Oy. 2010.

e Vihdin Nummelanharjun kdyttémahdollisuuksien
kartoitukseen liittyva luontoarvojen perusselvitys.
Suomen Luontotieto Oy. 2010.

e Selvitys palosirkoista vuonna 2018. Nummelan
lentokentdn hallien lupahakemus 2018. Luontotieto
Keiron Oy.

¢ Vuorikaskas- ja palosirkkaesiintymat Lansi-
Uudellamaalla -havainnointi ja hoito 2011.
Uudenmaan Ely-keskus/Silvestris Luontoselvitys Oy.
2012.

¢ Vihdin maisemahistoriallinen selvitys, Forsius-

£ - .‘rf‘h‘-* . it P
Pohjavesialueen ja pohjaveden muodostumisalueen rajat

(sininen) seka vedenottamoiden suojavyohykkeen rajat (pinkki).
Suunnittelualueen alustava rajaus punaisella..

Nummela 1994.

¢ Vihdin tieliikenteen meluselvitys, Tielaitos ja VK 1998.

e Nummelan ja Ojakkalan liikennemeluselvitys (vt 2 ja
rautatie), Promethor 2008.

e Liikennemeluselvityksen tdaydennys, Promethor
22.9.2014.

e Nummelan lentokeskus EFNU, Melumallinnus 2009.
Windcraft Oy

¢ Vihdin tieverkko- ja liikenneturvallisuussuunnitelma,
Tiehallinto ja VK 2005.

¢ Vihdin lilkkenneturvallisuussuunnitelma, Uudenmaan
Ely-keskus, 2012.

Tehtavat selvitykset

Kaavatyon kuluessa laaditaan ainakin liikenteellinen
selvitys, meluselvitys (liikennemelu ja lentomelu),
hulevesiselvitys ja -suunnitelma, pohjavesiselvitys ja
vaikutusten arviointi, arkeologinen inventointi seka
ilmastovaikutusten arviointi.

Aluetta koskevat sopimukset

Alustavan kaavarajauksen mukainen kaava-alue on suu-
rilta osin kunnan omistuksessa. Kaavoituksen kadynnisty-
essd ollaan yhteydessa myos muihin alueen maanomis-
tajiin liittyen kaavoituksen etenemisen mahdollisuuksiin
ja vaihtoehtoihin kunnan maapoliittisen ohjelman
mukaisesti.

Kaava-alueella ei tdlla hetkellad ole voimassa kaavan
kdynnistamis- tai maankayttdsopimuksia, mutta useita
maanvuokrasopimuksia alueella on tehty.
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Visio Nummelan lentokentdsta asemakaavamuutoksen pohjaksi

Asemakaavamuutostyon pohjaksi on laadittu kaavarunko, jossa on esitetty asemakaavan muutoksessa huomioitavia
reunaehtoja, kuten muinaisjddanndsten ja tarkeiden luontokohteiden sijainti, seka kaavamuutoksella tavoiteltua kehi-
tystd, esimerkiksi yhteystarpeita ja uusia kayttotarkoituksia. Kaavarunko on suuntaa antava yleispiirteinen hahmotel-
ma, eika siind osoitettujen toimintojen sijaintia tai kayttdtarkoituksia ole vield tarkkaan suunniteltu.

< LA ‘

L

N 199, Nummelan lentokentan asemakaavamuutoksen kaavarunko. .

Lentokenttdalue sijaitsee suunnittelualueen keskella. Virkistystarpeiden turvaamiseksi sitd on pienennettdva voimassa
olevan kaavan mukaisesta lentokenttdalueesta.

Kaavarungossa lahivirkistysaluetta on laajennettu. Talld hetkellad ulkoilureitit yltavat jopa kiitotiehen asti, vaikka niiden
sijoittuminen lentokenttdalueelle ei ole sallittua. Aluerajaus tarkentuu asemakaavan luonnosvaiheessa, mutta osa
ulkoilureiteista on sijoitettava uusiksi. Lisdksi turvallisuussyistd on varmistettava, ettei alueen ulkoilijoilla ole mahdol-
lisuutta oikaista lentokenttaalueen lapi. Vihdin Nummelanharjun kdyttémahdollisuuksien kartoitukseen liittyvassa luon-
toarvojen perusselvityksessad (2010) on tuotu esille, ettd Nummelanharjun luoteisrinne olisi jyrkdn topografian vuoksi
hyva jattaa kasvipeitteiseksi, silld rinne on herkka eroosiolle ja puiden poistamisen maisemalliset vaikutukset ovat
topografian takia alueella keskimaaraista merkittavampia.

Kehitettavan alueen merkinnalla on osoitettu alue, jonka kayttoa esimerkiksi yleisten rakennusten (kuten museo) tai
liilkerakennusten korttelialueena tai ndiden yhdistelmana on selvitettava.

Varastorakennusten korttelialueella sijaitsee lentokonehalleja. Ympariston toiminnalle asettamat erityiset vaatimuk-
set liittyvat muiden muassa pohjaveden alueen toiminnalle asettamiin rajoituksiin. Kaavatyon yhteydessa selvitetdan,
voiko myds Nummelan lentokentasta kiinnostuneita uusia lentoalan toimijoita sijoittaa alueelle. Samalla selvitetaan,
missa madrin uusia toimijoita voi Nummelan lentokentdn ymparille sijoittaa kestavasti huomioiden pohjavesiolosuh-
teet, luontoarvot, virkistyskaytto, lilkkennointi, pysakointi ja lentomelu.

Liikenneyhteystarvemerkinnalla on osoitettu tarpeet uusille ajoyhteyksille seka Lentokentantien ettd Hiidenvedentien
suunnasta. Uusien ajoyhteyksien tarkempi sijainti selvitetdan kaavatyon yhteydessa.

Talvisin ei Nummelan lentokentélla ole ollut lentotoimintaa, joten lentokenttdaluetta on talvisin pystytty laajemmin
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hyédyntamaan virkistyskayttoon. Esimerkiksi kiitotiella on ollut luistelurata. Luisteluradan ja muun talvisen virkistyskay-
ton jatkuminen alueella on toivottavaa, silld toiminnoilla on ollut runsaasti kayttajia. Virkistystoimintojen sijoittamis-
mahdollisuuksia lentokenttdalueelle kausiluonteisesti selvitetdan.

Suunnittelualueen koillis- ja lounaispaissa sijaitsevat kiintedt muinaisjadanndkset on kaavarungossa osoitettu katkovii-
valla. Muinaisjaannokset ovat ensimmadisen maailmansodan aikaisia puolustusvarustuksia, taisteluhautoja ja suojahuo-
neita, jotka museovirasto on inventoinut. Taistelukaivantojen sdilyminen turvataan kaavamerkinngin ja -maardyksin.

Lentokenttdalueella ja sen lahiympaéristdssad on tehty luontoarvojen perusselvitys vuonna 2010, jossa todetaan, etta
alueella on tehtdva viela taydentavia selvityksia kevat- tai kesaaikaan. Vihdin kunnan ja ELY-keskuksen tilaama, lento-
kentdn alueen luontoselvitys valmistui maaliskuussa 2020 ja siihen liittyvat maastokartoitukset on tehty kesalla 2019.

Huomioitavien luontoarvojen rajaukset tulee tarkistaa lopullisen selvityksen mukaisiksi. Lentokentalld on havaittu mm.
erityisesti suojeltavia ja uhanalaisia hyonteislajeja, joiden elinalueet kaavamuutosalueella tulevat todennékoisesti
laajenemaan. Tasta syysta luontoselvityksid lentokenttdalueella on paivitettdava sadnnollisesti. Lajien elinymparistdjen
sailyminen tulee turvata kaavamerkinndin ja -maardyksin.

Lahivirkistysalueella sijaitsee yksittaisia rakennuksia, kuten suunnittelualueen koillisosassa sijaitseva hiihtomaja, jotka
on tarkoitus pysyttaa paikoillaan. Rakennuksille on kaavatyon yhteydesséa osoitettava niiden vaatima rakennusoikeus
seka rakennusala. Lisdksi kaavamuutosalueella sijaitsee useita kdyttamattdmia, huonokuntoisia rakennuksia, joita ei ole
tarkoituksenmukaista sailyttaa.

Lisdksi tulee selvittaa, miten alueella saadaan jarjestettya riittdva tila ulkoilijoita ja muita toimijoita palvelevalle pysa-
kdinnille ottaen huomioon erityisesti alueen pohjavesiolosuhteet sekd muut kaavan laatimisen reunaehdot. Olemassa
olevat paikoitusalueet ovat riittamattémia palvelemaan alueen nykyistdkin toimintaa.

Viistokuva Nummelan lentokentdstd. Kuva otettu lentokentdn lounaispuolelta kohti Endjarvea. .
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VAIKUTUSTEN ARVIOINTI

Kaavan laatimisen yhteydessd arvioidaan maankdytté- ja rakennuslain edellyttéimdl-
ld tavalla suunnitelman toteuttamisen ekologisia, kulttuurisia, sosiaalisia ja taloudel-
lisia vaikutuksia. Lisdksi arvioidaan kaavan suhde valtakunnallisiin alueidenkdytté-
tavoitteisiin sekd yleispiirteisten kaavojen ohjausvaikutukset, jotka koskevat aluetta.
Asemakaavan vaikutuksia arvioidaan suhteessa asetettaviin tavoitteisiin.

Vaikutukset ja vaikutusten arvioinnin menetelmat

MRL 9 § Vaikutusten selvittaminen kaavaa laadittaessa

Kaavan tulee perustua riittdviin tutkimuksiin ja selvityksiin. Kaavaa laadittaessa on tarpeellisessa mddrin
selvitettdvd suunnitelman ja tarkasteltavien vaihtoehtojen toteuttamisen ympdristévaikutukset, mukaan lukien
yhdyskuntataloudelliset, sosiaaliset, kulttuuriset ja muut vaikutukset. Selvitykset on tehtdvdé koko siltd alueelta,
jolla kaavalla voidaan arvioida olevan olennaisia vaikutuksia.

MRA 1 § Vaikutusten selvittdminen kaavaa laadittaessa

Maankdytté- ja rakennuslain 9 §:ssd tarkoitettuja kaavan vaikutuksia selvitettéessé otetaan huomioon kaavan
tehtdvd ja tarkoitus, aikaisemmin tehdyt selvitykset sekd muut selvitysten tarpeellisuuteen vaikuttavat seikat.
Selvitysten on annettava riittdvdt tiedot, jotta voidaan arvioida suunnitelman toteuttamisen merkittdvdt vdlitté-
midit ja viililliset vaikutukset:

1. ihmisten elinoloihin ja elinympdristéén;

2. maa- ja kallioperdicin, veteen, ilmaan ja ilmastoon;

3. kasvi- ja eldinlajeihin, luonnon monimuotoisuuteen ja luonnonvaroihin;

4. alue- ja yhdyskuntarakenteeseen, yhdyskunta- ja energiatalouteen sekd liikenteeseen;
5. kaupunkikuvaan, maisemaan, kulttuuriperintéén ja rakennettuun ympdristdon.

Vaikutusten arvioinnin tehtdavana on tukea kaavan valmistelua ja hyvaksyttavien kaavaratkaisujen valintaa sekd auttaa
arvioimaan, miten kaavan tavoitteet ja sisdltovaatimukset toteutuvat. Kaavan vaikutusten arviointi perustuu alueelta
laadittaviin perusselvityksiin, kdytossa oleviin muihin perustietoihin, selvityksiin, suunnitelmiin, maastokaynteihin,
osallisilta saataviin lahtotietoihin, lausuntoihin ja mielipiteisiin seka laadittavien suunnitelmien ymparist6d muuttavien
ominaisuuksien analysointiin. Vaikutusten arvioinnissa verrataan kaavaehdotuksen mukaista tilannetta nykytilantee-
seen ja asetettuihin tavoitteisiin. Kaavaprosessin aikana tullaan arvioimaan erityisesti seuraavia kaavasuunnitelman
vaikutuksia:

Vaikutukset rakennettuun ymparist6on

e kaavaratkaisun vaikutukset yhdyskuntarakenteeseen (eheyteen, hajautumiseen jne.) ja taajamakuvaan

e kaavaratkaisun vaikutukset alueen palvelurakenteeseen, palveluiden saatavuuteen, tydpaikkoihin ja
elinkeinotoimintaan

o kaavaratkaisun vaikutukset virkistykseen (virkistysmahdollisuudet; lisddntyykd, kaventuuko, muuttuuko)

o kaavaratkaisun vaikutukset ympardivaan liikkenneverkkoon, liilkennemaériin ja liikenteen jarjestamiseen

o kaavaratkaisun vaikutukset alueen tekniseen huoltoon (kunnallistekniikan rakentamistarpeisiin, nykyisen
jarjestelman kuormittumiseen)

e kaavaratkaisun vaikutukset ymparistohairidihin

Vaikutukset luontoon ja luonnonymparist66n

e kaavaratkaisun vaikutukset alueen maisemaan

e kaavaratkaisun vaikutukset luonnonoloihin ja luonnon monimuotoisuuteen

e kaavaratkaisun vaikutukset kunnan ilmastostrategian toteutumiseen

¢ kaavaratkaisun vaikutukset vesistoihin ja vesitalouteen (veden ekologiseen kiertoon, pohja- ja pintavesiin,
vesialueisiin)
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¢ kaavaratkaisun vaikutukset maa- ja metsatalouteen

Vaikutukset talouteen

e kaavaratkaisun vaikutukset kunnan talouteen lyhyella ja pitkalld aikavalilla (investointeihin, uusiin tydpaikkoihin,
uusiin veronmaksajiin, palveluiden tuottamiskustannuksiin jne.)
e yksityistaloudellisiin kustannuksiin (esim. liikenndintikustannuksiin)

Vaikutukset terveellisyyteen ja turvallisuuteen

e kaavaratkaisun vaikutukset liikenneturvallisuuteen
¢ kaavaratkaisun vaikutukset ihmisten elinoloihin ja terveyteen
¢ kaavaratkaisun vaikutukset ympariston puhtauteen (pohjaveden ja maaperan pilaantumisriskit, ilmanlaatu)

Vaikutukset sosiaalisiin oloihin

¢ kaavaratkaisun vaikutukset vaeston rakenteeseen ja kehitykseen kaava-alueella
e kaavaratkaisun vaikutukset asukkaiden maaran ja ikdrakenteen muutoksiin
e kaavaratkaisun vaikutukset eri vdestéryhmien toimintamahdollisuuksiin (paraneminen / heikkeneminen)

Katusuunnitelman ratkaisujen vaikutuksia arvioidaan mm. seuraavista ndkokohdista:

e liittymakorkeudet tonteilta katuun

o katukorkeus suhteessa asuntojen korkeustasoon (melu, ndkdyhteys huoneistoihin, roiskevesi, aurauslumi yms.)

¢ pintamateriaalien ja rakenneratkaisujen vaikutukset ajorytmiin ja sita kautta lilkkennemeluun (kiihdytykset,
jarrutukset, materiaalimuutosten vaikutukset rengasaaniin)

e katujen kunnossapito

e johtojen ja kaapeleiden rakentaminen ja yllapito

¢ katu- ja rakennuskortteleiden ulkovalaistusten yhteensovittaminen

Eri tekijoiden vaikutukset arvioidaan ja optimoidaan suunnittelussa siten, ettad loppuympadristd on toimiva, viihtyisa,
turvallinen ja, ettd katu seka katutila on ulkoasultaan esteettinen.

Vaikutusalue

Kaavatyon vaikutukset ovat alueen maankdyton muuttuessa ja maisemakuvavaikutuksiltaan paikallisia. Maankayton
muutoksella on vaikutusta myos laajemmin, sekd Nummelan ja koko kunnan tasolla ettd mahdollisesti myos seudulli-
sella tasolla. Alueen liikenteellisilla ratkaisuilla on seka paikallista ettd seudullista vaikutusta.

Vaikutusten arvioinnin menetelmat

Vaikutuksia arvioidaan laadittujen perusselvitysten seka asetettujen tavoitteiden pohjalta, peilaten kaavaratkaisun to-
teuttamisen vaikutuksia lahtokohtatilanteeseen. Tavoitteet asetetaan eri osallisryhmia ja eri toimialojen asiantuntijoita
kuullen. Kaikilla osallisryhmilld on mahdollisuus osallistua vaikutusten arviointiin kaavaprosessin kuluessa.
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OSALLISTUMINEN

Osallistuminen painottuu kaavaprosessin alkuvaiheisiin, jolloin osallisilla on parhaim-
mat mahdollisuudet vaikuttaa kaavan siséltéon.

Osallisilla on koko kaavatydn ajan mahdollisuus antaa asemakaavatyéhoén liittyvad
palautetta kunnan verkkosivuilla tai sdhképostitse kaavoituksesta vastaaville kunnan
edustajille. Kaavan laatijaan voi ottaa myds yhteyttd puhelimitse, séhkdpostitse tai
kdymdilld kunnanvirastolla (tapaamisaika varattava etukdteen) koko kaavaprosessin
ajan.

Eri viranomaistahojen kanssa ollaan yhteydessd kaavatyédn aikana, ja heiddn kanssa
tullaan pitdmddn tarpeen mukaan neuvotteluita.

Osallistuminen ja vuorovaikutus kaavoituksen eri vaiheissa

Suunnittelun kdynnistyminen

Asemakaavatyo kdynnistyy tyon ohjelmoinnilla seka osallistumis- ja arviointisuunnitelman (OAS) laadinnalla. Kun osal-
listumis- ja arviointisuunnitelma on kasitelty kunnan hallintoelimissd, ilmoitetaan kaavatyon vireille tulosta ja OAS:in
nahtavilld olosta (MRL 63 §).

Osalliset voivat antaa palautetta osallistumis- ja arviointisuunnitelmasta koko kaavaprosessin ajan ja suunnitelmaa
voidaan tdydentda saadun palautteen pohjalta kaavaprosessin kuluessa. Suunnitelmaa koskevissa puutteellisuuksis-
sa pyydetdan kdantymaan ensisijassa kunnan edustajien puoleen. Mikali osallinen katsoo yhteydenotosta ja kunnan
OAS:iin tekemistd muutoksista huolimatta osallistumis- ja arviointisuunnitelman puutteelliseksi, on hanelld mahdol-
lisuus esittdd Uudenmaan ELY -keskukselle neuvottelun kdymistd osallistumis- ja arviointisuunnitelman riittavyydesta
ennen kaavaehdotuksen asettamista julkisesti nahtaville (MRL 64 §). Vihdin alueesta vastaa Uudenmaan ELY-keskus.

Kaavatyon kadynnistymisestd lahetetddn tieto viranomaistahoille kirjeitse tai sdhkopostitse.

Osallisten kannalta keskeinen suunnitteluvaihe on kaavan valmistelu, jolloin tehdddn muun muassa tarvittavia lisaselvi-
tyksia kaava-aluetta koskien seka tasmennetédan kaavatydn tavoitteita ja suunnitteluperiaatteita.

Valmisteluvaihe

Valmisteluvaiheessa laaditaan kaava-aluetta koskien yksi tai useampi kaavaluonnos. Elinvoimalautakunnan hyvaksyttya
kaavan valmisteluaineiston, asetetaan se (kaavaluonnos ym.) julkisesti nahtaville 30 paivan ajaksi. Nahtavillaoloaikana
osallisilla on mahdollisuus esittdad mielipiteitad kaavaluonnoksesta ja muusta valmisteluaineistosta (MRL 62 § ja MRA 30
§). Viranomaistahoilta ja tarvittavilta muilta tahoilta (esim. yhdistyksiltd) pyydetadn valmisteluaineistosta lausunnot.

Valmisteluaineiston nahtavilla ollessa jarjestetdan tarvittaessa ns. valmisteluvaiheen kuuleminen. Tassa kaikille avoi-
messa yleisotilaisuudessa esitellddn kaavaluonnosta ja muuta valmisteluaineistoa, ja osallisilla on mahdollisuus esittaa
niitd koskevia kannanottoja seka kasityksia suunnitelman vaikutuksista.

Asemakaavaehdotus

Kaavan valmisteluaineistosta saadun palautteen pohjalta laaditaan asemakaavaehdotus, jonka kunnanhallitus hyvaksyy
asetettavaksi julkisesti nahtaville 30 paivan ajaksi (MRL 65 § ja MRA 27 §). Nahtavilldoloaikana kaavaehdotuksesta voi
jattaa kirjallisen muistutuksen. Tarvittavilta viranomaistahoilta pyydetddn kaavaehdotuksesta lausunnot (MRA 28 §).
Muistutuksiin ja lausuntoihin annetaan kunnan perusteltu vastine.

Kaavaehdotukseen tehddaan muistutusten ja lausuntojen perusteella mahdollisesti muutoksia ennen sen lopullista
kasittelya. Mikali tehtdavat muutokset ovat oleellisia, kaavaehdotus asetetaan uudelleen nahtaville. Jos muutoksia ei
tarvita tai ne eivat ole olennaisia, korjattu asemakaavaehdotus vieddan kaavoitus- ja teknisen lautakunnan kautta kun-
nanhallitukseen, joka esittda sen kunnanvaltuuston hyvaksyttavaksi.
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Kaavan hyvaksyminen

Kaavan hyvaksymisestd ilmoitetaan kuulutuksella kunnan ilmoituslehdissé ja internet-kotisivuilla. Lisdksi hyvaksymis-
paatoksestd lahetetddn tieto MRL:n mukaisesti niille kunnan jasenille ja muistutuksen tekijoille, jotka ovat kaavaehdo-
tuksen nahtavilla ollessa sitd pyytdaneet ja samalla ilmoittaneet osoitteensa (MRL 67 §). Kunnanvaltuuston hyvaksymis-
paatoksesta voi valittaa kirjallisesti Helsingin hallinto-oikeuteen ja edelleen korkeimpaan hallinto-oikeuteen.

Katujen ja yleisten alueiden suunnittelu

Katujen ja yleisten alueiden suunnittelun aloittamisesta ilmoitetaan kuulutuksella paikallislehdissa seka Vihdin kunnan
kotisivuilla.

Mielipiteensa katujen ja yleisten alueiden suunnitteluratkaisuista voivat esittdd alueen maanomistajat, Vihdin kunnan
jasenet ja mm. alueella toimivat asukas- yms. yhdistykset seka kirjallisesti ettd suullisesti. Mielipiteet kirjataan yl0s ja
kootaan yhteen luetteloon. Myd&skin kunnan viranomaiset ja hallintokunnat voivat lausua suunnittelua koskevia mielipi-
teitd. Yhdyskuntatekniikan verkostoja alueelle rakentavat laitokset osallistuvat suunnitteluprosessiin.

Katujen ja yleisten alueiden suunnitelmaehdotukset asetetaan 14 vuorokauden ajaksi julkisesti ndhtaville. Osalliset
voivat jattda suunnitelmaehdotuksista kirjallisia muistutuksia, johon annetaan kunnan vastine.

Katujen ja yleisten alueiden suunnitelmat hyvaksyy elinvoimalautakunta asemakaavan tultua lainvoimaiseksi.

Osalliset

Osallisia ovat kaava-alueen maanomistajat ja kaikki ne, joiden asumiseen, tydntekoon ja muihin oloihin kaava saattaa
huomattavasti vaikuttaa. Osallisia ovat myds ne viranomaiset ja yhteisot, joiden toimialaa suunnittelussa kasitelldan
(MRL628).

N 199 asemakaavan keskeisia osallisia ovat ainakin:

¢ kaava-alueen ja siihen rajoittuvan alueen kiinteistonomistajat
e |dhialueen asukkaat
¢ alueella toimivat yhdistykset ja jarjestot, kuten:

- Vihdin yrittdjat ry

- Siuntionjoen latvajarvien suojeluyhdistys ry

- Vammaisneuvosto

- Vanhusneuvosto

SuurVihdin Kilta ry

Vihdin asukas ja kylatoiminta ry (Viakas)
Vihdin luonto ry

Vihti Seura

Nummelan Kilta

BF-Lento Oy

Mantsalan ilmailukerho MILK
Flygklubben Cumulus rf

Nummelan Lentokeskus ry
Moottoripurjelentajat ry

Helsingin Urheilulentdjat ry

Helsingin limailukerho r.y.

Lauttasaaren limailukerho ry

Cumulus Kiinteistot Oy

Wikman Capital Oy

Suomen ilmailuliitto-Finlands flygforbund ry

¢ kunnan hallintokunnat ja asiantuntijatahot, kuten:

rakennusvalvonta,
ymparistovalvonta,
kunnallistekniikka,
mittaustoimi
tilapalvelu

Vihdin museo
Vihdin vesi

e muut viranomaiset ja yhteistyotahot, kuten:

- Uudenmaan elinkeino-, liikkenne- ja
ympadristokeskus (L- ja Y-vastuualueet)

- Uudenmaan aluehallintovirasto

- Uudenmaanliitto

- Vaylavirasto

- Liikenne- ja viestintavirasto Traficom

- Museovirasto

- Nuorisofoorumi

- Lansi-Uudenmaan maakuntamuseo

- Fingrid Oyj

- Caruna Oy

- Gasum Oy

- Auris Kaasunjakelu Oy

- Nummelan Alueldampd Oy

- Lansi-Uudenmaan pelastuslaitos

- Rosk’n Roll Oy Ab

- Lohjan kaupungin vetovoimalautakunnan
ympadristdterveysjaosto
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TIEDOTTAMINEN

Lahtékohtana tiedottamisessa on, ettd niilld, joita kaavatyé sekd katujen ja yleisten
alueiden suunnittelutyé koskee on mahdollista seurata suunnittelua ja osallistua
siihen.

Kaavan seka katujen ja yleisten alueiden suunnittelun etenemisen ja osallistumisen kannalta tarkeista vaiheista ilmoite-
taan paikallislehdissa, kunnan verkkosivuilla ja ilmoitustaululla.

Kaavatyon seka katujen ja yleisten alueiden suunnittelun kdynnistymisesta, kaavan valmisteluaineiston ja kaavaehdo-
tuksen nahtaville asettamisesta seka kaavan hyvaksymisesta ja voimaantulosta ilmoitetaan kuulutuksella paikallisleh-
dissa (Vihdin Uutiset ja Luoteis-Uusimaa), internet-sivuilla (www.vihti.fi) ja ilmoitustaululla. Kuulutuksissa kerrotaan
my6s mahdollisesti jarjestettavista yleisotilaisuuksista.

Osallistumis- ja arviointisuunnitelma, kaavan valmisteluaineisto, asemakaavaehdotus seké katujen ja yleisten alueiden
suunnitelmat asetetaan nahtaville Vihdin kunnanviraston ilmoitustaululle sekd kunnan internet-sivuille.

Asemakaavaehdotuksesta seka katujen ja yleisten alueiden suunnitelmista kirjallisen muistutuksen tehneille ja yhteys-
tietonsa jattaneille toimitetaan kunnan perusteltu kannanotto (ns. vastine) muistutukseen.

Kaavan hyvaksymista koskevasta paatoksestd lahetetdan tieto niille kunnan jasenille ja muistutuksen tehneille, jotka
ovat sitd kaavan nahtavilla ollessa kirjallisesti pyytdneet ja ovat jattdneet yhteystietonsa.

Kaavatyon etenemisesta tiedotetaan laajimmin kunnan verkkosivuilla, jossa julkaistaan kaavaa koskevaa aineistoa.
Kaavoitusta koskevia tietoja |0ytyy osoitteesta https://www.vihti.fi/asuminen-ja-ymparisto/kaavoitus/

AIKATAULU

Kaavoitusohjelmassa vuosille 2022-2023 on lentokentdn alueen asemakaavamuutos
merkitty ohjelmakauden aikana mahdollisesti vireille tulevaksi hankkeeksi.

Asemakaavaluonnoksen valmistelu seka siihen liittyvien selvitysten laatiminen on aloitettu kevaalla 2022. Tassa yh-
teydessa on julkaistu myds osalliselle suunnattu verkkokysely, joka oli avoinna 20.5. - 15.6.2022 vélisen ajan. Kyselyn
tarkoituksena on kerata lahtotietoja seka kehittamisideoita asemakaavatydn valmisteluun. Kyselyyn saatiin yhteensa
488 vastausta.

Kaavaluonnosta on valmisteltu osallisilta saadun palutteen pohjalta. Tavoitteena on asettaa kaavan valmisteluaineisto
nahtaville syksylld 2022. Valmisteluaineiston nadhtavilldoloaikana jarjestetddan myos kaavatyota kasitteleva yleisotilai-
suus.

Valmisteluaineiston ja siitd saatujen palautteiden pohjalta laaditaan kaavaehdotus, joka on tarkoitus saattaa julkisesti
nahtaville kevaalla 2023. Katujen ja yleisten alueiden suunnitelmat asetetaan mahdollisuuksien mukaan nahtaville
vhdessa kaavaehdotuksen kanssa.

Tavoitteena on saada asemakaava kunnnanvaltuuston hyvaksyttavaksi syksylla 2023. Katujen ja yleisten alueiden ylei-
suunnitelmat laaditaan mahdollisuuksien mukaan valmiiksi rinnan kaavaprosessin kanssa.
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LISATIETOJA

Kuulutukset

Kaavaa seka katu- ja puistosuunnitelmia koskevat kuulutukset
kunnan ilmoituslehdissa (Vihdin Uutiset ja Luoteis-Uusimaa),
kunnan ilmoitustaululla sekd internet-kotisivuilla.

Verkkosivu

Jatkuva tiedotus kunnan verkkosivuilla
www.vihti.fi /palvelut/kaavoitus
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Raportissa esitetyt lainaukset maankaytto- ja rakennuslaista
(MRL) eivéat ole kaikilta osin suoria lainauksia. Lakipykalien tekstia
on osittain lyhennetty, kuitenkin niin, ettei lakipykalien merkitys
ole muuttunut. Alkuperdiset MRL:n sdannokset |16ytyvat muun
muassa osoitteesta

www.finlex.fi
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Raportin valokuvat © Vihdin kunnan kaavoitustoimi.
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1 SELVITYSTYON TAUSTA JA TAVOITTEET

Tyon tavoitteena oli laatia liikenneselvitys Nummelan lentokentan asema-
kaava-alueelle N199. Alueella on vireilla Nummelan lentokentan asemakaa-
van muutos, jonka tavoitteena on paivittaa vanhentuneita kaavamerkintdja
ja -maarayksia, selvittaa ja turvata alueen luontoarvot seka tutkia suunnit-
telualueen monipuolisen kayttajakunnan tavoitteiden yhteensovittamista.
Tavoitteena on luoda seka alueella ulkoilevia etta lentokenttatoimintoja ja
niihin vahvasti sidoksissa olevia oheistoimintoja hyvin palveleva toimin-
taymparisto suunnittelualueen ymparistdéarvot ja pohjavesiolosuhteet huo-
mioiden. Tavoitteena on myos varmistua pohjaveden riittdvasta suojeluas-
teesta kaavamaarayksin seka ratkaista hulevesien hallinta suunnitelmalli-
sesti.

Selvitys toteutettiin konsulttityéna Destia Oy:n Liikenne ja kaupunkiympa-
ristoyksikossa. Selvityksen laatimisesta ovat vastanneet Ins. AMK Harri Ver-
kamo, DI Ulla Saari ja DI Marja-Terttu Sikio. Asemakaavamuutoksen laadin-
nan vastuullisena padkonsulttina on toiminut Projoplan Oy projektipaallik-
konaan arkkitehti (FISE) Petri Tuormala.

1.1 Lahtoaineisto

Liilkenneselvitys on laadittu olemassa olevien lahtdtietojen perusteella.

Lilkenneselvityksen lahtotietoina on hyddynnetty mm. seuraavia lahteita:

e Liikenteen toimivuustarkastelu Nummelan keskusta, 2022, FCG

e Eteld-Nummelan liikenneselvitys 2021, Sitowise

e Valtatien 25 Kehittamissuunnitelma Hiidenrannan kohdalla, 2020
e Maanmittauslaitoksen kartta-aineistot

e Vihdin kunnan kartta-aineistot

2  SELVITYSALUEEN KUVAUS

2.1 Nykyinen maankaytto ja kaavoitus

Nummelan taajama-alueella sijaitseva selvitysalue koostuu nykyisesta
Nummelan lentokenttaalueesta ja sitd ympardivasta, virkistyskayton kan-
nalta merkittavasta puistometsasta. Asemakaava-alue rajautuu koillisessa
Hiidenvedentiehen, kaakossa Vanhan Nummelan asuinalueeseen ja Kent-
talan teollisuusalueeseen, lounaassa asemakaavoittamattomaan Aseman-
tien varren metsaalueeseen ja luoteessa valtatiehen 25 (Kehatie).
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Suurin osa suunnittelualueesta on voimassa olevassa asemakaavassa 0soi-
tettu lentokenttaalueen liikennealueeksi (LL). Asemakaava-alue sijoittuu ko-
konaisuudessaan Nummelanharjun vedenhankintaa varten tarkealle poh-
javesialueelle.

Metsaaluetta halkoo tihea polkuverkosto ja maasto on voimakkaan virkis-
tyskayton vuoksi kulunutta. Alueen koillisosaan sijoittuu Nummelan Tar-
mon ulkoilumaja Tarmonmaja seka Nummelanharjun hiihtokeskus pysa-
kointialueineen. Kulku lentokenttdalueelle tapahtuu Lentokentantien
kautta ja Tarmonmajalle Hiidenvedentien kautta.

-
[] Asemakaava-alue
[] Pohjavesialueen raja

TTaae

Hiidenranta

Kotimaki

Kopunsuo

Ra}a:mhnr‘wl

0 500  1000m

KalkpimgKr

Kuva 1. Nummelan lentokentédn asemakaavan muutosalueen likimddréinen rajaus. Ai-
neisto © Vihdin kunta 2022.

2.2 Liikenneverkko ja -yhteydet

2.2.1 Autoliikenne

Kaava-alue sijaitsee liikennevaylien valtatie 25, Asemantie (maantie 11237),
Lohjantie ja Hiidenvedentie keskella. Nykyinen ajoyhteys Nummelan lento-
kentalle (kuva 2, merkinta 1) on Lentokentantien kautta. Lentokentantie liit-
tyy Lohjantiehen, jonka kautta on yhteys Hiidenvedentielle, Asemantielle ja
Vihdintielle seka edelleen valtatielle 25 (Kehatie). Valtatielle 25 on nykyisin
yhteys Asemantien, Hiidenvedentien ja Vihdintien liittymien kautta.

Nummelanharjun hiihntokeskuksesta, Tarmon majalta, on ajoyhteys (kuva 2,
merkinta 2) Hiidenvedentielle. Hiidenvedentien kautta on yhteys Numme-
lan katuverkolle ja valtatielle 25.
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Kuva 2. Nykytilanteessa ajoyhteydet alueelle kulkevat Lentokentdntieltd (1) sekd hiihto-
keskukselle Hiidenvedentielté (2).

Valtatie 25 on osa valtakunnallista paavaylaverkkoa seka Vihdin kunnan lii-
kenneverkon runkoa valtateiden 1 ja 2 ohella. Lohjantie, Asemantie ja Vih-
dintie ovat osa Nummelan alueen paakatuverkkoa. Asemantien ja Hiiden-
vedentien nopeusrajoitus on 50-40 km/h. Lentokentantien, Lohjantien ja
Vihdintien nopeusrajoitus on 40 km/h.
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Kuva 3. Nopeusrajoitukset suunnittelualueella ja sen ympdéristossa.

Kenttala

i

A N\
/.
\

h)
-




DESTIA o

Lilkenneselvitys
6.4.2023

A COLAS COMPANY

Valtatielle 25 Hiidenrannan kohdalle valille Tervasuontie - Vihdintie/Kaukoi-
lantie on laadittu kehittamisselvitys vuonna 2020. Suunnittelualueelle esi-
tettiin kehittamisselvityksessa liikenteen sujuvuuden ja turvallisuuden pa-
rantamiseen tahtaava kehittamispolku.

Kehittamistoimenpiteina esitettiin vaiheittain toteutettavaksi mm. lisakais-
tojen rakentamista Hiidenvedentien liittymaan, Asemantien uuden erita-
soliittyman rakentamista ja Vihdintien/Kaukoilantien uuden eritasoliitty-
man rakentamista. Kehittdmispolun toimenpiteiden toteuttamiseen liittyisi
myos joidenkin nykyisten yhteyksien katkaiseminen (yhteys Kehatielle Hii-
denvedentien kautta) ja pohjaveden suojauksen rakentaminen Nummelan-
harjun pohjavesialueen kohdalle. Asemantie linjattaisiin uudelleen noin
200 metria nykyisen liittymakohdan itapuolelle ja se vietaisiin valtatien 25
ali risteyssillalla.

Kehittamisselvityksessa esitettyja toimenpiteita ei ole viela paatetty toteut-
taa, vaan sen ratkaisuja kehitetaan.

Lentokentantie on paikoin hyvin jyrkka. Pituuskaltevuus on jyrkimmilla koh-
dilla kadun pituuskaltevuuden enimmaisarvon 8% suuruinen.

2.2.2 Jalankulku ja pyoraliikenne

Jalankulun ja pyoraliikenteen yhteydet Nummelan lentokentalle ja Numme-
lanharjun hiihtokeskukselle ovat katu- ja maantieyhteyksien (Lentokentan-
tie, Hiidenvedentie, Lohjantie, Asematie) kautta. Pyoraliikenteen vaylat on
toteutettu paaosin yhdistettyina jalankulun ja pyorailyn vaylind. Kaava-alu-
een ldheisyydessa olevilla tonttikaduilla pyoraliikenne kulkee ajoradalla.

Yhteydet jalankulun ja pyorailyn seutureiteille on valtatien 25 (Asemantien
liittyma) kautta Lohjan suuntaan, Vihdintien/Kaukoilantien kautta Vihdin
kirkonkylan suuntaan ja Lusilantien kautta Ojakkalan suuntaan.

Valtatien 25 risteamiskohdissa Asemantien, Haapakylantien/Hiidenveden-
tien seka Kaukoilantien/Vihdintien liittymien kohdilla seka Hiidenveden-
tiella on jalankulkijoiden ja pyoraéilijdiden alikulkukaytavat (kuva 5 keltai-
sella). Nummelanharjun hiihtokeskukselle on yhteys Hiidenvedentien var-
ren jalankulun ja pyérailyn vaylalta vain portaiden kautta.

Lentokentantie ja Hiidenvedentien viereinen jalankulun ja pyoraliikenteen
vayla sijoittuvat maastollisesti hyvin jyrkkiin kohtiin. Lentokentantiella pi-
tuuskaltevuus on jyrkimmilla kohdilla 8 % suuruinen ja Hiidenvedentien vie-
reiselld vaylalla pituuskaltevuus on jopa tata suurempi. Reiteilla ylittyy ja-
lankulun ja pyodraliikenteen vaylalle suositeltu enimmaiskaltevuus.
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Lentokentan ymparistdssa kulkee kattava ulkoilureittiverkosto. Lentokent-
tatoiminnan nakokulmasta haasteelliset yhteydet sijoittuvat kuvassa 5 pu-
naisella katkoviivalla ympyroityihin kohtiin.

Kuva 4. Lentokentdn toimintojen ndkékulmasta nykytilanteessa haasteelliset yhteydet
on ympyroity kuvassa punaisella. Alikulkukdytavit sijaitsevat nykytilanteessa keltaisella
merkityissé kohdissa.

Nummelanharjun alueella on virkistyskayttéa palveleva Nummelanharjun
reitisto. Osa reiteista on talvisin hiihtokaytdssa. Lahialueen reitit on esitetty
kuvassa 6.

Kuva 5. Nummelanharjun reitisto palvelee alueen virkistyskdyttod. Taustakartta © MML
(MapAnt), reittien tiedot Lipas.
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Vihdin joukkoliikenteen runkoyhteytend toimii Nummelan ja Helsingin
(Kamppi) valia liikenndiva yhteys. Lohjantieta pitkin kulkevat linjat U280
Kamppiin ja 275 Leppdvaaraan (Simeonintien ja Kappelitien pysakit ovat la-

hinnd Nummelan lentokenttaa).

Vihdin sisainen joukkoliikenne palvelee paaosin koulu- ja tydmatkatarpeita
ja on toteutettu kunnan hankkimana ostoliikenteena (Vihdin joukkoliiken-

neselvitys 2018).
Kopunmaa 1 (@)
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Kuva 6. Joukkoliikenteen pysékit.
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2.3 Liikenneturvallisuus

7(13)

Viimeisen viiden vuoden aikana (2017-2021) Lentokentantielld on rapor-
toitu yksi henkilévahinkoon johtanut onnettomuus (kumoonajo) vuonna

2019.
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Kuva 7. Poliisille raportoidut liikenneonnettomuudet 2017-2021.

2.4 Pysdkointi ja huoltoliikenne

Lentokentantien jatkeena on noin 100 m x 25 m laajuinen kentta, jota kay-
tetaan nykyisin pysakadintiin. Pysakodintipaikkaa ja autopaikkoja ei ole mer-
kitty, mutta pinta-alaltaan pysakdinti vastaa noin 100 autopaikan aluetta.
Hiihtokeskuksen pysakointialueella on noin 50 autopaikkaa, jotka palvele-
vat alueella ulkoilevia. Lentokentan toimijoilla on jonkin verran omia pysa-
kointipaikkoja rakennusten yhteydessa. Pysakdintiin kaytettyjen laajem-
pien alueiden sijainnit on merkitty kuvaan 9.

Huoltoliikenteen yhteys alueelle on Lentokentantien kautta. Lentokentan
alueella on huoltoliikenteen ajoyhteydet kentan eri osiin.
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Kuva 8. Pysdkéinti nykytilanteessa tapahtuu pédasiassa Lentokentdntien yhteydessd
olevalla alueella ja Hiihtokeskuksen pysdkdintialueella.

3 MAANKAYTON SUUNNITELMAT

Kaavamuutoksen tavoitteena on paivittaa vanhentuneita kaavamerkintdja
ja -maadrayksia, selvittaa ja turvata alueen luontoarvot seka tutkia suunnit-
telualueen monipuolisen kayttajakunnan tavoitteiden yhteensovittamista.
Suunnittelualue sijoittuu Nummelanharjun 1E-luokan pohjavesialueelle.

Lentokentan, kiitoratojen ja rullausteiden vaatimat alueet on merkitty vaih-
toehdossa LL-1/pv alueeksi. Aluetta voidaan hyddyntaa talviaikaan myos
urheilu- ja virkistystoimintaan, kuten retkiluisteluun. Kaavamaarayksen
mukaan LL-1/pv alueelle saa rakentaa kiitotiet ja niiden turva-alueet seka
lentotoimintaan liittyvia rakennelmia ja laitteita. Alueelle saa lisaksi raken-
taa urheilua ja virkistysta palvelevia rakennelmia ja laitteita.

Nykyisten lentokonehallien ja Air Hotel Nummelan ymparisté on osoitettu
kaavamerkinnalla LL-2/pv lentokenttaalueeksi, johon lentotoimintaa palve-
levia halli-, terminaali-, ndyttely-, toimisto-, tekniikka-, huolto-, varasto- ja lii-
kerakennuksia seka ymparistda hairitsemattomia teollisuusrakennuksia.
Lisaksi alueelle voidaan rakentaa ravintola- ja kahvilatiloja seka muita mat-
kailua ja vapaa-aikaa palvelevia tiloja seka lentokenttdaa ja matkailua
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palvelevia majoitustiloja. Alueelle sallitaan myds lentokentan paivystystoi-
mintaa palvelevia asuinrakennuksia. Alueelle rakennettaessa tulee huomi-
oida valtioneuvoston melulle asettamat ohjearvot kayttotarkoituksittain.
Rakentamisen ja liikennealueiden ulkopuoliset alueen osat tulee sailyttaa
luonnontilaisen kaltaisina ja puustoisina.

Alueelle ei ole kaavassa osoitettu uusia ajoyhteyksia katuverkolta. Lento-
kentantie sailyy edelleen lentokentalle johtavana paayhteytend. Hiidenve-
dentieltd on yhteys Tarmon majalle. LL-1/pv alueelle on osoitettu yksi oh-
jeellinen pysakointipaikka ja LL-2/pv alueelle kolme ohjeellista pysakointi-
paikkaa. Yhteys LL-1/pv alueen pysakdintipaikalle olisi Hiidenvedentielta ja
yhteys LL-2/pv alueen pysakdintipaikoille olisi Lentokentantielta.

Kaavassa on osoitettu ohjeellisella merkinnalla lentokenttaa kiertava yhte-
nainen ulkoilureitti. Nykyiset ulkoilureitit sailyvat ennallaan, ja uuden reitti-
linjauksen tarkempi sijainti tarkentuu suunnittelun edetessa.

Valtaosa lentokenttaad ympardivasta puistometsasta on merkitty lahivirkis-
tysalueeksi VL/pv -merkinnalld, jonka mukaan alueen nykyinen kayttd voi
jatkua ennallaan ja alueelle on mahdollista tehda virkistysta tukevia kehit-
tamistoimenpiteita, kuten uusia reitteja, kuntoilupisteita seka suunnitel-
mallisia ymparistdon hoitotoimenpiteita.

Alueen itareunassa nykyisen Tarmon majan ymparistd on osoitettu urheilu-
ja virkistyspalveluiden alueeksi VU/pv -merkinnalla. Majaan liittyva nykyi-
nen pysakointialue on osoitettu autopaikkojen korttelialueeksi LP/pv-mer-
kinnallad nykyisessa laajuudessaan. Rakennuksen ldhiymparistoon sijoittuu
muinaismuistoalueeksi rajattu alue, mika edellyttaa laajennus ja kehitta-
mistoimenpiteiden (uusien rakennusten ja reittien) tarkkaa suunnittelua ja
yhteensovittamista arkeologisen kulttuuriperinnén kanssa.

MAANKAYTON MUUTOSTEN LIIKENNEVAIKUTUKSET

Lilkennemaarait ja ennuste

Liilkennemaarien ennustetaan kasvavan koko autoliikenteen verkolla. Taulu-
kossa 1 on esitetty likennemaarat nykytilanteessa (v. 2021) seka taulukossa 2 en-
nuste vuodelle 2050.

Hiidenvedentien liikennemadarat on arvioitu valtatien 25 kehittamisselvityksen yh-
teydessa 5.2.2018 tehtyjen risteyslaskentojen perusteella. Risteyslaskennan tu-
losta on korjattu kertoimella 1,03 perustuen lahimpien LAM-pisteiden (vt2 Huh-
mari ja vt1 Hevoskallio) tietoihin liikenteen vaihtelusta,
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Vuodelle 2050 liikennemaarat on arvioitu nykytilanteen liikennemaarien ja Vayla-
viraston Valtakunnallisen liikkenne-ennusteen kasvukertoimien avulla (Valtakun-
nalliset liikenne-ennusteet 57/2018). Ennuste ei ota huomioon maankayton kehit-
tymista.

Lentokentan kaytdn osalta liikkennemaara ennustetilanteessa on arvioitu maan-
kayton suunnitelman perusteella. Liikennemadrien Lentokentantielld ennuste-
taan kasvavan hieman nykyisesta. Raskaan liikenteen osuuden arvioidaan pysy-
van samana kuin nykyisin.

Taulukko 1. Liikennemddirdt nykytilanteessa vuonna 2021.

Liikennemaarat 2021 KVL KVL raskaat
Kehatie, vt 25 (tieosa 23) 11 059 1048 (9 %)
Asemantie, mt 11237 (tieosa 1) 4784 206 (4 %)
Vihdintie, mt 11238 (tieosa 1) 5378 110 (2 %)
Porintie, vt 2 (tieosa 1) 14128 695 (5 %)
Porintie, vt 2 (tieosa 2) 11014 704 (6 %)
Lohjantie * 2 000 60 (3 %)
Hiidenvedentie ** 2925 146 (5 %)
Lentokentantie *** 400 20 (5 %)

Taulukko 2. Liikennemddrdt ennustetilanteessa vuonna 2050.

Liikenne-ennuste 2050 KVL KVL raskaat
Kehatie, vt 25 (tieosa 23) 14775 1312 (9 %)
Asemantie, mt 11237 (tieosa 1) 6 076 258 (4 %)
Vihdintie, mt 11238 (tieosa 1) 6 830 138 (2 %)
Porintie, vt 2 (tieosa 1) 19143 917 (5 %)
Porintie, vt 2 (tieosa 2) 14 924 929 (6 %)
Lohjantie 2540 72 (3 %)
Hiidenvedentie 3715 175 (5 %)
Lentokentantie 508 20 (5 %)

* Arvioitu Etela-Nummelan lilkenneselvityksen liikennemaarien pohjalta

** Arvioitu Vt 25:n kehittdmiseen liittyneiden risteyslaskentojen 5.2.2018 perusteella. Risteyslaskennan tulosta
korjattu kertoimella 1,03 perustuen |ahimpien LAM pisteiden (vt2 Huhmari ja vt1 Hevoskallio) tietoihin lilkenteen
vaihtelusta

*** Arvioitu lentokentan toiminnan perusteella (nykyinen pysakdintiin kaytetty alue, joka ei ole merkitty parkki-
paikaksi, noin 100 autoa, arvioitu etta alue tayttyy kaksi kertaa vuorokauden aikana.

Vuodelle 2050 lilkkennemaarat arvioitu nykytilan liikkennemaarien ja Vaylaviraston Valtakunnallisen lilkenne-en-
nusteen kasvukertoimien avulla (Valtakunnalliset liikkenne-ennusteet 57/2018). Ennuste ei ota huomioon maan-
kayton kehittymista. Lentokentan lilkkennemaara ennustetilanteessa on arvioitu maankdyton suunnitelman pe-
rusteella.

10 (13)
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4.2 Liikenneturvallisuus

Lilkkennemaarien kasvu asuinalueella heikentda hieman liikenneturvalli-
suutta nykytilanteesta. Lentokentantielld on erillinen jalankulun ja pyorai-
lyn vayla, joten turvallisuusriskin lisdantyminen ei ole vaikutuksiltaan mer-
kittavaa.

4.3 Jalankulku ja pyoraily

Nykyiset virkistysreitit sailyvat. Lentokenttdalueen ulkopuolelle esitetty oh-
jeellinen uusi ulkoilureitti kokoaa ja selkeyttaa virkistyskayton ohjautumista
alueella.

Kaavamadrayksissa on esitetty ohjeellisena pyorapysakdintipaikkojen to-
teuttaminen seuraavasti: LL-1/pv ja LL-2/pv -alueiden toiminnot 1pp/200k-
m?, matkailu- ja majoitustoiminnot 1pp/70k-m? seka virkistystoiminnot
160pp VU/pv- tai VL/pv-alueille tai niiden laheisyyteen. LL-1/pv alueella ker-
rosala on yhteensa 3500 m?, jonka perusteella ohjeellinen pyérapysakoin-
tipaikkojen maara olisi 18 pp. LL-2/pv alueella kerrosala on yhteensa 20 500
m?, jonka perusteella ohjeellinen pydrapysakointipaikkojen maara olisi 103

Pp.

Kaavan toteutumisen mydta pydrapysakointi muuttuisi nykyista jasennel-
lymmaksi. Alueella ei ole nykyisin merkittyja pydrapysakointipaikkoja.

4.4 Kytkeytyminen liikenneverkkoon

Lilkennejarjestelyt sailyvat nykytilanteen mukaisina. Kulkuyhteydet kaava-
alueelle on Lentokentantien seka Hiidenvedentien kautta. Liikennemaaran
maltillinen lisdantyminen aiheuttaa hieman aiempaa enemman hairicta
asuinalueelle.

4.5 Pysdkointi ja huoltoliikenne

Nykyinen hiihtokeskuksen pysakdintialue on esitetty kaavassa yleisena py-
sakdintialueena (LP/pv). Lentokentantien paassa oleva nykyinen pysakdin-
tiin kaytetty alue on osa kaavan LL-2/pv aluetta ja sen sijainti on esitetty
ohjeellisena p-merkinnalla. Kaavassa on esitetty uusia ohjeellisia pysakoin-
tialueita p-merkinnalld nykyisten lentokonehallien etelapuolelle ja Lento-
kentantien lansipuolelle laajentuvalle LL-2/pv alueelle.

Kaavamaarayksissa on esitetty ohjeellisena pysakointipaikkojen toteutta-
minen seuraavasti: LL-1/pv ja LL-2/pv -alueiden toiminnot 1ap/200k-m?,
matkailu- ja majoitustoiminnot 1ap/70k-m? seka virkistystoiminnot 80ap
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VU/pv- tai VL/pv-alueille tai niiden laheisyyteen. LL-1/pv alueella kerrosala
on yhteensd 3500 m? jonka perusteella ohjeellinen pysakoéintipaikkojen
ma&ara olisi 18 ap. LL-2/pv alueella kerrosala on yhteensa 20 500 m?, jonka
perusteella ohjeellinen pysakdintipaikkojen maara olisi 103 ap.

Kaavan toteutumisen myo6ta pysakointi muuttuisi nykyista jasennellym-
maksi, koska uudet pysakdintialueet merkittaisiin liikennemerkein ja paikat
merkittaisiin maalimerkinnaéilla. Pysakointipakkojen maara kasvaisi nykyi-
sesta noin 150 paikan maarasta.

Huoltoliikenteen yhteys alueelle toimii Lentokentantien kautta. Lentoken-
tan alueella on huoltoliikenteen sisdiset ajoyhteydet kentan eri osiin.

5 YHTEENVETO JA JOHTOPAATOKSET

Asemakaavan muutos koskee Nummelan lentokentan asemakaava-aluetta
N199. Kaavalla paivitetdan vanhentuneita kaavamerkintéja ja -maarayksia,
selvitetaan ja turvataan alueen luontoarvot seka tutkitaan suunnittelualu-
een monipuolisen kayttdjakunnan tavoitteiden yhteensovittamista.

Autoliikenteen liikennejarjestelyt sailyisivat nykytilanteen mukaisina. Lii-
kenneyhteydet on nykyisin jarjestetty Lentokentantien ja Hiidenvedentien
kautta. Lilkenteen ennustetaan kasvavan hieman Lentokentantielld. Lento-
kentantie sijaitsee keskella asutusta. Liikenteesta asutukselle aiheutuvan
hairion ja lilkkenneturvallisuushaitan arvioidaan liséantyvan hieman.

Lentokenttdalueen ulkopuolelle esitetty ohjeellinen uusi ulkoilureitti ko-
koaa ja selkeyttaa virkistyskaytdon ohjautumista alueella. Seka nykyinen Len-
tokentantie etta Hiidenvedentien viereinen jalankulun ja pydraliikenteen
vayla sijoittuvat maastonmuodoiltaan jyrkkaan kohtaan, joten reiteilla ylit-
tyy jalankulun ja pyoraliikenteen vaylalle suositeltu enimmaiskaltevuus.

Kaavan toteuttamisen mydta autoliikenteelle tarkoitettujen pysakointipak-
kojen maara alueella kasvaisi jonkin verran ja pysakdinti muuttuisi nykyista
jasennellymmaksi, koska uudet pysakointialueet ja pysakointiruudut mer-
kittaisiin. Pyoraliikenteelle osoitettuja pysakointipaikkoja ei ole alueella talla
hetkella lainkaan. Kaavan toteuttamisen myota pyoraliikenteelle toteutet-
taisiin pysakointipaikat.

Kaavalla ei ole merkittavia vaikutuksia huoltoliikenteeseen kaava-alueella.
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ALKUSANAT

Meluselvitys on tehty osana N199 Nummelan lentokentan asemakaava-
muutoksen laadintaa. Tavoitteena on ollut selvittdaa asemakaavoitettavan
alueen melutasot nykytilanteessa seka ennustetilanteessa vuonna 2050.

Alue sijaitsee Nummelan taajamassa, Nummelan harjulla, noin 2 kilometrin
etaisyydella Nummelan keskustasta. Suunnittelualue koostuu lentokentta-
alueesta ja sita ymparoivista luonnontilassa sailytettavista puistoalueista.
Nykyisten lentokonehallien ja Air Hotel Nummelan ymparistd on osoitettu
kaavaehdotuksessa kaavamerkinnalla LL-2 lentokenttaalueeksi, johon saa
rakentaa ymparistohairiota tuottamattomia lentotoimintaa palvelevia ra-
kennuksia, toimitiloja, teollisuus- ja varastorakennuksia seka matkailua, ur-
heilua ja virkistaytymista palvelevia rakennuksia.

Nykyista lentotoimintaa koskevassa ymparistdluvassa (24.3.2009) on an-
nettu yksityiskohtaisia maarayksi muun muassa alueella harjoitettavasta
toiminnasta ja melusta.

Tie-, katu- ja raideliikenteen melumallinnuksen on laatinut FM Nina Lind-
roos, ja hankkeen projektipaallikkona seka laadunvarmentaja on toiminut
DI Marja-Terttu Sikidé Destia Oy:n Liikenne ja kaupunkiymparistoyksikdsta.

Lentomelun adnitasomallinnuksen on tehnyt Windcraft Oy 27.3.2022 Num-
melan lentokentdn operoinnin ymparistdlupaa varten. Meluselvitysta on

paivitetty 13.11.2022. Ymparistoluvan meluselvityksesta on poimittu tahan
selvitykseen kappaleet 2.3 ja 4.

Helsingissa huhtikuussa 2023
Destia Oy

Lilkenne ja kaupunkiymparisto
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1 SUUNNITTELUKOHDE

Nummelan lentokentan asemakaava-alue sijaitsee Vihdin kunnan Numme-
lan taajamassa. Suurin osa alueesta on lentokenttaaluetta, jota ymparoi
luonnontilainen puistoalue.

Kaavan tavoitteena on paivittaa vanhentuneita kaavamerkintdja ja -maa-
rayksia, selvittaa ja turvata alueen luontoarvot seka tutkia suunnittelualu-
een monipuolisen kayttajakunnan tavoitteiden yhteensovittamista.

Alueella sijaitsee toiminnassa oleva lentokentta. Alueella on kaksi keske-

naan risteavaa Kkiitotieta.

Lentokenttaalue sijaitsee  Nummelanharjun

paalla.
N-
Rataskorpi 7 A
Vasikansa T
| J(
/ okipeit /
NUmmela
\
yhift
Hiideanma
il |
A NummeTikyl Auhprgr
0 T 4km’ A , Selitteet
| BIKaavamuutosalue)

Kuva 1. Suunnittelukohteen sijainti. Taustakartta © MML 2022.
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2 MENETELMAT JA LAHTOTIEDOT

2.1 Melutasojen ohjearvot

Ympadristdmelun kuvaamiseen kaytetaan keskidanitasoa Laeq (ekvivalentti-
tasoa), jossa hetkittaiset adnen voimakkuuden vaihtelut on tasoitettu ja eri-
korkuiset osadanet painotettu korvan herkkyytta vastaavalla tavalla (ns. A-
painotus).

Valtioneuvoston paatdksessa melutason ohjearvoista (993/92) on esitetty
yleiset melutason ohjearvot ekvivalenttitasoina. Ohjearvoja sovelletaan ym-
pariston viihtyisyyden turvaamiseksi maankaytdn, liikenteen ja rakentami-
sen suunnittelussa seka rakentamisen lupamenettelyissa. Ohjearvot perus-
tuvat paiva- (klo 7-22) ja yoajan (klo 22-7) keskiaanitasoihin.

Melulaskentatulosten tulkinnassa kaytetaan valtioneuvoston paatdsta me-
lutasojen ohjearvoista (993/1992). Asumiseen kaytettavilla alueilla, virkis-
tysalueilla taajamissa ja taajamien valittomassa laheisyydessa seka hoito-
ja oppilaitoksia palvelevilla alueilla on ohjeena, etta melutaso ei saa ylittaa
ulkona A-painotetun ekvivalenttitason (Laeq) paivaohjearvoa 55 dB eika yo-
ohjearvoa 50 dB. Uusilla asuinalueilla sovelletaan ydajan ohjearvoa 45 dB.

Taulukko 1. Melutasojen ohjearvot (VNp 993/1992).

Melun A-painotettu keskiaanitaso
(ekvivalenttitaso), Laeq, €nintdan

Paivalla klo 7-22 Yolla klo 22-7
Ulkona
Asumiseen kaytettavat alueet, virkistysalueet 55 dB 45-50dB "2
taajamissa ja niiden valittdmassa laheisyydessa
seka hoito- ja oppilaitoksia palvelevat alueet

Loma-asumiseen kaytettavat alueet, leirintaalu- 45 dB 40 dB ?
eet, virkistysalueet taajamien ulkopuolella ja
luonnonsuojelualueet

Sisalla

Asuin- potilas- ja majoitushuoneet 35dB 30dB
Opetus- ja kokoontumistilat 35dB -
Liike- ja toimistohuoneistot 45 dB -

" Uusilla alueilla melutason ybohjearvo on 45 dB.

2 Oppilaitoksia palvelevilla alueilla ei sovelleta yéohjearvoa.

3 Yéohjearvoa ei sovelleta sellaisilla luonnonsuojelualueilla, joita ei yleisesti kytetd oleskeluun
tai luonnon havainnointiin y6lld.
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Asuin-, potilas- ja majoitushuoneissa on ohjeena, etta ulkoa kantautuvasta
melusta aiheutuva melutaso sisalla alittaa A-painotetun keskidanitason
(Laeq) paivaajan ohjearvon 35 dB ja ydajan ohjearvon 30 dB. Opetus- ja ko-
koontumistiloissa sovelletaan ainoastaan melutason paivaohjearvoa ja
liike- ja toimistohuoneissa paivaohjearvoa 45 dB. Normaalin seinaraken-
teen aiheuttama aanitasoero ulkoa sisalle kantautuvalle melulle oletetaan
olevan vahintaan 30 dB.

2.2 Tie-, katu- ja raideliikenne

Liikenteen aiheuttamat melun keskiaanitasot on mallinnettu CadnaA -me-
lulaskentaohjelman versiolla 2023. Ohjelma kayttaa pohjoismaisia tie- ja
raideliikennemelun laskentamalleja (Nordic Prediction Method 1996). Tielii-
kenteen aiheuttamat A-painotetut keskiaanitasot lasketaan leviamislaskel-
missa kahden metrin korkeudella maanpinnasta laskentaohjelmaan muo-
dostettua kolmiulotteista maastomallia kayttaen. Melulaskennan tulokset
esitetaan keskidanitasoina, joita voidaan verrata suoraan valtioneuvoston
antamiin melun ohjearvoihin. Keskiaanitasojen laskennassa ohjelma ottaa
huomioon lilkkennemaarat, raskaan liikenteen osuudet, ajonopeudet, maas-
ton muodot, rakennusten sijainnit ja korkeudet seka mahdollisten muiden
kovien pintojen aiheuttamat heijastukset. Heijastusten maarana lasken-
noissa on kaytetty kahta ja laskentapisteverkkona on kaytetty 10 x 10 met-
rin ruudukkoa. Yhteispohjoismaisen tieliikennemelun laskentamallin arvi-
oitu menetelmatarkkuus on + 3 dB. Lahelld melulahdettd mallin antama tu-
los on tata tarkempi.

Melulaskennan maastomalli

Melulaskentojen pohjana oleva maastomalli sisaltda maanpintamallin, ra-
kennukset ja mahdolliset vesistot. Maastomalli perustuu Maanmittauslai-
toksen laserkeilausaineistoon. Olemassa olevat rakennukset ja niiden
korko on muodostettu Maanmittauslaitoksen maastotietokannasta saata-
vissa olevista aineistoista (rakennusten sijainti, korkeus ja kayttotarkoitus).
Ennustetilanteen osalta melumallinnuksessa on huomioitu kaavaehdotuk-
sen mukaiset uudet rakennusmassat ja kulkuyhteydet lentokenttaalueelle.

Liikennetiedot

Meluselvityksessa on tarkasteltu asemakaava-alueen laheisyydessa sijait-
sevien teiden ja katujen seka Hyvinkaa-Lohja-radan aiheuttamaa liikenne-
melua. Liikennemaaratiedot perustuvat Vaylaviraston toukokuussa 2022
koottuihin liikennemaaratietoihin, Etela-Nummelan liikenneselvitykseen ja
Valtatien 25 kehittamisselvityksen yhteydessa tehtyihin liikennelaskentoi-
hin. Risteyslaskennan tulosta on korjattu kertoimella 1,03 perustuen
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lahimpien LAM-pisteiden tietoihin liikenteen vaihtelusta. Lentokentantien
liikennemaara on arvioitu pysakdintipaikkojen maaran perusteella. Lii-
kenne-ennuste on tehty kasvukerroinennusteena. Kasvukertoimena on
kaytetty Vaylaviraston Valtakunnallisen lilkkenne-ennusteen kertoimia vuo-
delle 2050. Lentokentantien osalta liikenteen kasvu on arvioitu maankayton
tulevien muutosten osalta.

Taulukko 2. Tie- ja katuliikenteen tiedot.

Nykytilanne )
. . . Ennustetilanne
Tie/katu Nopeus | Nykytilanne raskaan lii-  Ennustetilanne raskaan liken-
(km/h) KVL (ajon/vrk) = kenteen %- = KVL (ajon/vrk)
teen %-osuus

osuus
Vt 25/23 80/60 11059 9 14775 9
Asematie 50/40 4784 4 6076 4
Vihdintie 40 5378 2 6830 2
Vt 2 100/80 | 14128 5 19143 5
Vt 2 80 11014 6 14924 6
Lohjantie 40 2000 3 2540 3
Hiidenvedentie 50/40 2925 5 3715 5
Lentokentan-
tie, kaavaeh- 400 5 508 5

dotuksen mu-
kainen tilanne

Paivaajan (klo 7-22) osuus keskimaaraisesta liikennemaarasta on laskel-
missa oletettu olevan 90 % vuorokauden liikennemaarasta.

Raideliikennetiedot perustuvat ESA-radan yleissuunnitelman yhteydessa
laadittuun meluselvitykseen (Sitowise 2020). Hyvinkaa-Lohja-radalla kulkee
nykytilanteessa ainoastaan tavarajunia. Vuodelle 2050 laaditun ennusteen
mukaan tavarajunien maara sailyy nykyisena, ja lisaksi radalla liikenndi pai-
kallisjunia.
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Taulukko 2. Raideliikenteen tiedot (Sitowise 2020).

Junatyyppi Ohituksia Ohituksia Ohituksia Ohituksia Pituus (m) Nopeus
paivaaikana | yoOaikana paivaaikana = yoOaikana (km/h)
nykytilan- nykytilan- ennusteti- ennusteti-
teessa (kpl) teessa (kpl) lanteessa lanteessa

2050 (kpl) 2050 (kpl)

Suomalai- 8 2 8 2 750 70

nen tavara-

juna

Paikallisjuna 0 0 30 8 75 160

(Sm-5)

2.3 Lentoliikenne

Lentokentan nykyisen ymparistdluvan mukaan lentokentan toiminta-aika
on paivittain klo 9-21. Moottorilentotoiminta ja muu erityisen hairitseva
melua aiheuttava toiminta pyritdan lopettamaan klo 18 mennessa. Rajoi-
tukset eivat koske etsinta-, pelastus- ja palolentoja. Lentokentdn uudessa
ymparistolupahakemuksessa esitetaan, etta lentotoimintaa saisi harjoittaa
ympari vuoden kaikkina paivina klo 7-22 valisena aikana. Téman ajan ulko-
puolella olisivat sallittuja vain valttamattomat operaatiot, kuten matkalen-
nolta saapumiset seka pelastus- ja viranomaislennot. Kdytanndssa Num-
melan kentalla ei ole lentotoimintaa marras-helmikuussa klo 22-07 vali-
sena aikana, silla lentokentalla tulee navigoida niin, etta lentaja nakee maan
pinnalle, mika ei ole mahdollista pimedssa.

Nummelan lentokentalld lentoliikenne jakautuu ilmassa kaikkiin suuntiin
melko tasaisesti, koska kentadlle ei ole maaratty erikseen lahestymisaluetta
ja saapuvaa ja lahtevaa liikennetta ei ohjata kulkemaan ilmoittautumispai-
kan kautta. Lentokoneet ovat lasku ja nousuvaiheessa Nummelan keskus-
tan alueella. llma-alusten nousut ja laskut pyritaan lentoturvallisuussyista
tekemaan aina vastatuuleen. Alueella vallitseva tuulensuunta on lounaasta
koilliseen.

——tammikuu
el mikuu
maahiskuu
=== huhtikuu
===toukokuu
e cak Ul
==heinakuu
==elokuu
— skl
lokakuu
= =marraskuu

% ¢ Fusling
e

jouluicuy

Kuva 2. Ote lentomelun ddnitasomallinnuksesta. Aineisto Windcraft Oy 2022.



DESTIA Meluselvitys 6 (15)

3.4.2023
A COLAS COMPANY

Lentosaantdjen mukaisesti tiheadn asutun alueen ylapuolella lentokorkeu-
den pitaa olla vahintaan 300 metria muutoin kuin lentoonlahdon ja laskeu-
tumisen aikana. Nummelan lentokentalla laskeutumisvaiheen laskukierros
on maaratty toteutettavaksi 345 m kentan pinnan ylapuolella, eli yleista len-
tosaantoa (300 m) korkeammalla.

Lentotoiminta Nummelassa koostuu seuraavista:

» Kentdlle saapuvat ja poistuvat lennot

* Hinauslentokoneella tehtavat purjelentokoneiden hinaukset

= Laskukierroslennot - ne kuuluvat lentajien lentokoulutukseen ja yhteen
lentoon kuuluu lentoonlahtd, laskukierros (mahdollisesti useita) ja las-
keutuminen

» DC-3 konetta sailytetdan Nummelan lentokentalla ja se lentaa silloin tal-
|6in - korkeintaan yhden lennon paivassa

» Kahta helikopteria sailytetddn Nummelan lentokentdlla ja ne lentavat
ajoittain

Melumallinnuksessa lentomelu on mallinnettu lentomaaralla 188,8 + 2,0
lentoa paivassa. Yoaikaisten lentojen maaraksi on oletettu 10 lentoa.

. ]

‘ | ’ ’
‘ |
‘ l '
|
10 i '

|0 hin s fesat
"- laskaskonokuw ez

-] saap v alBhiey 8

Lentoa tunnissa

9-10 10-11 1112 12-13 13-14 14-18 15-16 16-17 17-18 18-19

Kuva 3. Mallinnuksessa kéytetty lentoliikenteen médrd. Keltaisella on esitetty hinauslen-
not, punaisella laskukierroslennot ja violetilla saapuvat/Iéhtevit kentdn harrastelento-
koneiden lennot. Ndiden liséiksi mallinnuksessa on otettu huomioon DC-3 koneen lennot
ja kahden helikopterin lennot. Kuva Windcraft Oy 2022
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Mallinnetut lentomaérat edustavat suurinta mahdollista toimintamaaraa,
joka voidaan saavuttaa kauniina kesalauantaina yhtena paivana kesassa eli
on mallinnettu pahin mahdollinen tilanne meluhaitan kokemisen kannalta.
Arvio on, etta vain 1/6 teoreettisesta maksimista on saavutettavissa, kun
kentan kaikki toimijat otetaan huomioon. Ydaikaisen lentoliikenteen arvio
on erittain suuri nykyiseen toimintaan verrattuna, silla lentokentan nykyi-
nen ymparistolupa ei salli lentoja yoaikaan klo 22-7 lukuun ottamatta et-
sinta-, pelastus- ja palolentoja.

Nummelan lentokentalta ei ole tilastotietoa siita, mista saapuvat lentoko-
neet tulevat ja mihin [ahtevat lentokoneet menevat. Melutasojen arvioimi-
sen kannalta tiedolla ei ole merkitysta. Melutasojen arvioimisen kannalta
mielenkiintoinen on alue, jossa lentoreittien lahté/saapumiskuviot sijaitse-
vat (kuva 4).

Hiidenvesi

1500 MSL

¢
%
%
®

1500 MSL

o ’ HUOM|
Lentopaikaia on vintturihinadksia,
e o Lentopakan yilentsmists dle
Ay 2500 fi korkeudessa on valtsttaya

NOTE!
Windh launchings at air field, avoid
averflying the arfield balow 2500 ft

EFNU (PN)
Prior Notification Required
https: /fefnu.ylelsiimailu.fi

Helsinki TMA, Lippet

ELEV-and ALT n FT MSL
BRG are MAG

=001 ML

Kuva 4. Laskukierroskartta. Aineisto Windcraft Oy 2022.
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Laskukierroskartalla on mustalla viivalla esitetty moottorilentokoneiden
kierroskuviot ja vihredlld katkoviivalla purjelentokoneiden kierroskuviot.
Purjelentokoneiden kerrokset ovat hiljaisia ja ne eivat aiheuta hairitsevaa
melua. Kentdltd saapuvien/ldhtevien koneiden reitti jatkuu kierroskuvioi-
den mukaisesti etdaammalla lentokenttaalueelta. Laskukierroslento on kou-
lutuslento, jossa ohjaaja suorittaa kentalta lentoonldhdon ja lentaa sitten
kentan kierroskuvioiden mukaisesti samalle kiitoradalle laskuun.

I - i L
=] | e

i P S s ) louinas 65%
*4 A b 04 koillnen 25%
' S\ 27 lansi 8%
/ 09 itd 2%

Lentokorkeutta kerataan:
22:irrotuskohdan etelapuolella

04: jatkamalla noususuunnassa pohjoiseen
27: irrotuskohdan lansipuclella

09: jatkamalla noususuunnassa itaan

27

Kuva 5. Hinauslentojen nousu/laskusuuntien jakauma, lentorata ja irrotuskohta mal-
linnuksessa. Kuvat Windcraft Oy 2022

Lentokoneiden aanitasotiedot, suorituskykytiedot ja lentoratatiedot kerat-
tiin yleisesti lentomelumallinnuksista kaytettavista tietokannoista ja osittain
lentokoneiden kayttajien haastatteluin. Ryhmien 1, 2 ja 4 lentoreitit ovat
lentokentan saapumiskuvioiden mukaiset. Ryhma 3 tarkasteltiin omana ko-
konaisuutena omalla lentoreitilldaan. Ryhmalle 5 (helikopterit) melupaaston
lahde mallinnettiin s.e. kone kayttaa moottoreita kaksi minuuttia paikallaan
ennen liikkeelle laht6a ja sen jalkeen.

Kuva 6. DC3-lentokone sekd hinauskone. Kuvat Windcraft Oy 2022.
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Kuva 7. Ryhmien 1 ja 2 koneita. Kuvat Windcraft Oy 2022.

2.4 Muu melua tuottava toiminta

Lentokentdlla on mahdollista jarjestaa tapahtumia, kuten konsertteja tai
ajoharjoittelua. Tapahtumien osalta ymparistdluvassa on todettu, etta hai-
ritsevaa melua tuottaville tapahtumille haetaan tapahtumakohtainen lupa.
Tasta johtuen yksittaisten tapahtumien aiheuttamaa melua ei kasitella ta-
man meluselvityksen yhteydessa.
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3 TIE-, KATU- JA RAIDELIIKENTEESTA AIHEUTUVA MELU
Nykytilanne

Suunnittelualue koostuu nykytilanteessa lentokenttdalueesta ja sité ympa-
réivista luonnontilassa sailytettavista puistoalueista. Kaava-alueen meluta-
soon vaikuttavat nykytilanteessa padasiassa valtatiesta 25 seka vahaisessa
maarin myos Lentokentantiesta ja Hiidenvedentiesta aiheutuva melu. Rai-
deliikenteen melu ei aiheuta ohjearvojen ylityksia kaavamuutosalueella.
Nykytilanteessa tie-, katu- ja raideliikenteesta aiheutuva yhteismelutaso on
kaava-alueella paivaaikana paaasiassa alle 45 dB. Asuin- ja vapaa-ajan alu-
eille asetetut melun ohjearvot tayttyvat kaava-alueella lukuun ottamatta
valtatien 25, Hiidenvedentien ja Lentokentantien valitonta laheisyytta. Alu-
eella sijaitsee nykytilanteessa hotelli, lentokonehalleja ja yksittaisia muita
rakennuksia (kuten hiihtomaja). Hotelli ei sijaitse tie-, katu ja raideliiken-
teestd aiheutuvalla melualueella. Nykytilanteen meluvydhykkeet on esitetty
liitekartoilla 1 (paiva) ja 3 (yd).

Ennustetilanne vuonna 2050

Suunnittelualue koostuu ennustetilanteessa lentokenttaalueesta ja sita ym-
pardivista luonnontilassa sailytettavista puistoalueista. Nykyisten lentoko-
nehallien ja Air Hotel Nummelan ymparistd on osoitettu kaavaehdotuk-
sessa kaavamerkinnalla LL-2 lentokenttaalueeksi, johon saa rakentaa ym-
paristohairiota tuottamattomia lentotoimintaa palvelevia rakennuksia, toi-
mitiloja, teollisuus- ja varastorakennuksia seka matkailua, urheilua ja virkis-
taytymista palvelevia rakennuksia.

Kaava-alueen melutasoon vaikuttavat ennustetilanteessa padasiassa valta-
tiestd 25 seka vahdisessa maarin myos Hiidenvedentiesta ja Lentokentan-
tiesta aiheutuva melu. Raideliikenteen melu ei aiheuta ohjearvojen ylityksia
kaavamuutosalueella. Kaavaehdotuksen mukaisessa tilanteessa Lentoken-
tantie sdilyy edelleen lentokentalle johtavana paayhteytena, ja ennustettu
liikennemaara kasvaa nykyisestd maltillisesti. Lentokentantien liikenne-
maaran kasvu ei aiheuta melun ohjearvojen ylittymista kaava-alueen eteld-
puoleisella asuinalueella.

Ennustetilanteessa tie-, katu- ja raideliikenteestd aiheutuva yhteismelutaso
on kaava-alueella paivaaikana paaasiassa alle 45 dB lukuun ottamatta val-
tatien 25, Hiidenvedentien ja Lentokentantien valitonta laheisyytta. Kaava-
luonnoksessa esitetyt uudet rakennukset ja nykyinen hotelli eivat sijaitse
tie-, katu- ja raideliikenteesta aiheutuvalla melualueella. Ennustetilanteen
meluvyohykkeet on esitetty liitekartoilla 2 (paiva) ja 4 (yo).
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4 LENTOLIIKENTEESTA AIHEUTUVA MELU

Windcraft Oy:n laatima melumallinnus tehtiin Yhdysvaltojen ilmailuviran-
omaisen (FAA) yllapitamalla INM (Integrated Noise Model) ohjelmistolla,
versiolla 7.0d. Lentokoneet jaettiin mallinnuksessa neljagan ryhmaan: ryhma
1 (ultrat), rynma 2 (C150/152, PA38, DV20, DA20), ryhma 3 (hinauskone PIK-
15), ryhma 4 (DC-3) seka ryhma 5 (helikopterit).

Melumallinnuksessa lentomelu on mallinnettu lentomaaralla 188,8 + 2,0
lentoa paivassa. Yoaikaisten lentojen maaraksi on oletettu 10 lentoa. Lah-
totietoja on kuvattu tarkemmin kohdassa 2.3.

Keskiaanitaso, paivaaika (07-22)

Aanen leviamismallinnuksen tulokset paivaajalle klo 7-22 on esitetty ku-
vassa 9. Mallinnuksen mukaisen 55 dB:n vyohykkeen sisalle ei ole osoitettu
asumista nykyisessa asemakaavassa tai asemakaavan ehdotuksessa.

Vihdin kunnan ymparistdlupapaatdksessa liittyen lupahakemukseen Num-
melan lentokentan operoinnista (Ymparistdlautakunta 15.12.2022, Diaari-
numero 108/11.01.00/2021) on todettu, ettd lentotoiminta ei ylita valtio-
neuvoston melutason ohjearvoja. Ymparistoluvassa on maaratty lentotoi-
minnan ajankohdasta, maarista ja ilma-aluksista s.e. lentotoiminnasta ai-
heutuva melutaso ei saa ylittda melumallinnuksen mukaisia maaria. Ympa-
ristdlupapaatoksesta on valitettu ja se ei ole lainvoimainen (tilanne
4.3.2023).
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Kuva 8. Melun keskiédnitaso, péivdaika (07-22). Nummelan lentokenttd
EFNU, Adnitasomallinnus pdivitys 13.11.2022, Windcraft Oy.
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Keskiaanitaso, ydaika (22-07)

Aanen leviamismallinnuksen tulokset yéajalle klo 22-7 on esitetty kuvassa
10. Mallinnuksen mukaisen 45 dB:n vyohykkeen sisélle ei ole osoitettu asu-
mista nykyisessa asemakaavassa tai asemakaavan ehdotuksessa.

Vihdin kunnan ymparistélupapaatdksessa liittyen lupahakemukseen Num-
melan lentokentan operoinnista (Ymparistélautakunta 15.12.2022, Diaari-
numero 108/11.01.00/2021) on todettu, ettd lentotoiminta ei ylita valtio-
neuvoston melutason ohjearvoja. Ymparistdluvassa on maaratty lentotoi-
minnan ajankohdasta, maarista ja ilma-aluksista s.e. lentotoiminnasta ai-
heutuva melutaso ei saa ylittdaa melumallinnuksen mukaisia maaria. Ympa-
ristdlupapaatoksesta on valitettu ja se ei ole lainvoimainen (tilanne
4.3.2023).
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Kuva 9. Melun keskiédnitaso, yéaika (22-07). Nummelan lentokenttd
EFNU, Adnitasomallinnus pdivitys 13.11.2022, Windcraft Oy.

Hetkellinen enimmaisaanitaso

Toistuvat lyhytaikaiset voimakkaan melun jaksot voivat tehda alueen epa-
viihtyisaksi, vaikka ohjearvojen mukaiset keskiaanitasot alittuisivatkin. Suo-
messa ei kuitenkaan ole ohjearvoja lentoliikenteen hetkelliselle enimmais-
melutasolle. Yleisesti ottaen suosituksena pidetaan, etta hetkellinen enim-
maisaanitaso ei ylita asuinrakennusten sisalla (nukkumiseen tarkoitetuissa
tiloissa) disin toistuvasti tasoa 45 dB Larmax. Sisatiloissa suositus saattaa ylit-
tya, mikali rakennuksen julkisivulle kohdistuu yli 75 dB hetkellinen
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enimmaisaanitaso, ja jos rakennuksen vaipan kokonaisaaneneristavyys ei
ole normaalia (30 dB) parempi.

Lentokentan nykyisen ymparistéluvan mukaan lentokentdlléd tapahtuva
moottorilento- ja muita ajoneuvoja sisdltévad toiminta on ajoitettava klo 9-21
vdlille siten, ettéd moottorilentotoiminta tai muu erityisen hdiritsevd melua ai-
heuttava toiminta kuitenkin pyritéddn lopettamaan klo 18 mennessd. Rajoitukset
eivét koske etsintd-, pelastus- ja palolentoja. Lentokentan uudessa ymparis-
télupahakemuksessa esitetaan, etta lentotoimintaa saa harjoittaa ympdri
vuoden kaikkina pdivind klo 7-22 viélisend aikana. Tdmdn ajan ulkopuolella
ovat sallittuja vain valttdmdttomdét operaatiot, kuten matkalennolta saapumi-
set sekd pelastus- ja viranomaislennot.

Lentokentan ymparistolupa estaa nain ollen toistuvat ydlliset lennot klo 22-
7, joten hetkellisen enimmaisaanitason suosituksen ei oleteta ylittyvan kaa-
vamuutosalueella nukkumiseen tarkoitetuissa sisatiloissa.

5 TIE-, KATU-, RAIDE- JA LENTOLIIKENTEEN YHTEISMELU

Mikali melulle herkkaa kaava-aluetta kuormittaa melu useasta erilaisesta
lahteestda, melun yhteisvaikutusta pyritaan yleensa arvioimaan. Erityyppis-
ten melulahteiden yhteenlasku ei ole kuitenkaan ongelmatonta, ja siksi
niitd usein kasitellaan erikseen.

Taman meluselvityksen yhteydessa on mallinnettu tie-, katu- ja raideliiken-
teen aiheuttaman melun yhteisvaikutus. Tie-, katu- ja raideliikenne on luon-
teeltaan melko samankaltaista ja liikennemaarat toistuvat eri paivina melko
samanlaisina. Tie-, katu- ja raideliikenteen aiheuttama keskidanitaso kuvaa
liikenteesta aiheutuvaa keskimaaraista melutasoa pitkalla aikavalilla.

Lentomelu on puolestaan mallinnettu erikseen, silla lentoliikenteessa on
suurta ajallista vaihtelua. Lentomelun mallinnettu keskidanitaso kuvaa yk-
sittaisen, vilkkaan ja meluisan paivan aiheuttamaa keskiaanitasoa, joka tois-
tuu todennakdisesti vain kerran vuodessa. Hyvin erilaisia aanilahteita ei voi
luotettavasti laskea yhteen melun leviamiskayrien avulla, koska tulos ei ku-
vaa realistisesta melun hairitsevyytta.

Yhteismelua arvioidaan yleensa asumisviihtyvyyden nakdkulmasta. Num-
melan lentokentan asemakaavamuutosalueelle ei olla kaavoittamassa asu-
tusta, joten yhteismelulla ei tassa tapauksessa ole vaikutusta asumisviihty-
vyyteen kaava-alueella. Yhteismelulla on kuitenkin vaikutusta alueen virkis-
tyskayttoon. Lentomelun ajallisesti epdjatkuvan ja vaihtelevan luonteen
vuoksi yhteismelutaso kaava-alueella on kuitenkin hyvin ajankohtasidon-
naista.
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6 YHTEENVETO JA JOHTOPAATOKSET

Melutarkastelun tavoitteena oli selvittda melumallinnuslaskelmien avulla
nykytilanteen ja ennustetilanteen (2050) melutasot kaavamuutosalueella.
Kaavamuutosalue sijaitsee taajama-alueella. Virkistysalueilla taajamassa
melun keskidanitason ohjearvo on 55 dB paivaaikana ja 50 dB ydlla. Kaava-
alueelle ei kaavaehdotuksen mukaan kaavoiteta asumista, mutta Air Hotel
Nummelan ymparistd on osoitettu kaavamerkinnalla LL-2, johon saa raken-
taa ymparistdéhairiota tuottamattomia lentotoimintaa palvelevia rakennuk-
sia, toimitiloja, teollisuus- ja varastorakennuksia seka matkailua, urheilua ja
virkistaytymista palvelevia rakennuksia.

Tie-, katu- ja raideliikennemelun osalta kaava-alueen melutasoon vaikutta-
vat nyky- ja ennustetilanteessa valtatiesta 25 seka vahaisessa maarin myos
Lentokentantiesta ja Hiidenvedentiesta aiheutuva melu. Raideliikenteen
melu ei kantaudu kaavamuutosalueella siind maarin, etta silla olisi merkit-
tavaa vaikutusta melutasoon. Tie-, katu- ja raideliikennemelun osalta paiva-
ajan melutaso kaava-alueella on paaasiassa alle 45 dB ja ydaikana alle 40
dB seka nyky- etta ennustetilanteessa. Loma-asumiseen tarkoitetuille alu-
eille asetettu ohjearvo (paivaaikana 45 dB ja yoaikana 40 dB) ei ylity Air Ho-
tel Nummelan piha-alueella. Kaavaehdotuksessa esitetyille uusille toimin-
noille liikennemelusta ei aiheudu merkittavaa haittaa.

Kaava-alueella ei ole osoitettu alueita asumiseen, joten lentotoiminta ei
ylita valtioneuvoston melutason ohjearvoja asumiseen osoitetuilla alueilla,
minka myds Vihdin ymparistdlautakunta on todennut lupapaatdksessaan.
Lentoliikenne ei aiheuta hetkellisen enimmaisaanitason suositusarvon (45
dB) ylittymista hotellin nukkumiseen tarkoitetuissa tiloissa.
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1 Taustaa

Ympéristévaikutuksen analyysin ohjearvojen seuraamista varten tassd danenpai-
neenmallinnuksessa selvitetddn paivéajan keskidénitasoa Lpeq(7.02) dB(A) kuvaa-

vienkynnysarvojenmukaisiaalueitakentanlahisto6lla. Sekdvastaavaaydajankes-
kidanitasoa. Nama on mallinnettulentomaéaralld 188,8 +2,0 lentoa paivassaja 10
lentoa y6lla. Tasssd on huomioitu kentalld sailytettdvan DC-3 koneen satunnaiset
lentopéivat seka kenttda kotikenttana pitdvien kahden helikopterin vaikutus.
Tama4 lentomé&ara on arvioitu olevan kaytdnnéssé suurin mahdollinen lento-
madra, joka lentopaikalla pystytddn pédivdssé lentdmaén. Lento tarkoittaa tassa
raportissa yhté lentoonlaht6a ja yhta laskeutumista yhteensa.

Valtioneuvoston ohjearvot (993/1992) ovat olemassa keskiddnitasolle. Pysy-
véalle asutukselle keskiddnitason enimmaistasoksi ulkona on paivalla annettu
Lpeq(7-22) 55 dB(A). Yoajalle (22-07 paikallista aikaa) enimmadistaso on vanhoilla
pysyvéan asutuksen alueilla Laeq(20.7) 50 dB(A). Uusilla asuntoalueilla yoajalle
raja on Laeqg(2.7) 45 dB(A). Loma-asutusalueella enimmaistaso on paivalla
LAeq(7-22) 45 dB(A) ja y('jllé'l LAeq(22-7) 40 dB(A)

Nummela on vanhaa pysyvdn asutuksen aluetta. Pysyvdn asutuksen raja-arvo on
paivalla 55 dB(A). Yolla raja-arvot ovat asuinalueella 50 dB(A).

Kansallista ohjeistusta ei ole hetkellisille enimmaisaanitasoille. [lma-alusten
hetkellisen enimmaisdanitason maksimille toimivaltainenviranomainenon
Euroopan lentoturvallisuus virasto (EASA), jonka toimivalta on méaratty Euroo-
panParlamentinjaNeuvostonAsetuksella(EY)N:0216/2008 (annettu 20 pai-
vand helmikuuta 2008). Em asetuksen mukainen toimeenpanoasetus enimmais-
melusta on CS-36. Lentopaikalla kaytettéavat ilma-alukset ovat em toimeenpa-
noasetuksen mukaiset. Muuten niité eisaisirekisterditydkaan. Linkit asetuksiin:

(EY) N:0216/2008 (http:/feur-lex.europa.eullegal-content/FI/TXT/HTML/?uri=CELEX:02008R0216-
20160126&from=EN)

CS-36 (nttps:/www.easa.europa.eulsites/default/files/dfu/Annex%20to%20ED%20Decision%202016-002-
R.pdf).

Ns. ympaéristédirektiivin (2002/49/EY) mukaan indikaattoriddnitasot tulee
maarittdd koko vuoden kaikkien paivien perusteella. Koko vuoden ajalle keskiar-
voistetun liikenneaineiston pohjalta lasketut &dnenpainearvot eivat kuitenkaan
kuvaa hyvin lentokentan toiminnalle tyypillisen vuodenajoittain vaihtelevan lii-
kenteen ddnenpaineen levidmista. Siksitdsséd raportissaon simuloitu kahden pai-
van danenpaineen mallintamisella.

Raportti siséltdd Maanmittauslaitoksen Maastotietokannan 10/2019 aineistoa.
Kayttolisenssi! 1.0 -1.5.2012-15.1.2015.

1.

http://www.maanmittauslaitos.fi/avoindata-lisenssi-cc40
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2

Lentokentta

Nummelan lentokentt4 sijaitsee Vihdin kunnassa Nummelan taajaman 1ansi-
reunalla. Kenttdalue sijaitsee Nummelanharjun paalla.

Lentokentélld on kaksi keskendén ristedvaa kiitotietd: 04 /22 ja09/27. Kiitotiet
on nimetty kansainvalisen kdytdnnén mukaisesti perustuen niiden ilmansuun-
nan astelukuun, josta jatetdén viimeinen numero pois.

Kiitoratojen koordinaatit

ast min sek des asteina ast min sek des asteina

04 60 19 37 60,32692 24 16 16  24,28289
22| 60 20 7 60,33533 24 17 49  24,29681
09| 60 20 10 60,33600 24 17 40  24,29439
27 60 20 10 60,33603 24 18 32  24,30886

Paakiitoradan paissa onlisdksi purjekoneiden hinaamista varten erillisen len-
toonlahto kiitoradat.

ast min sek des asteina‘ ast min sek des asteina

04R| 60 19 40 60,32769] 24 17 8  24,28501
22R| 60 20 15 60,33738] 24 17 589  24,29975

Kiitoradat ovat paallystettyja.

Kentéastéd on Lentopaikat nettisivullajulkaistu (https:/ /lentopaikat.fi/num-
mela-efnu/) laskukierroskuviot ja muuta ohjeistusta.

Kentall4 ei ole lennonjohtoa, vaan ilma-alusten paéallikét hoitavat porrastukset
itsendisesti.

Koska kenttd on ns. korpikenttd, ei kentdn ymparilla ole erikseen nimetty 1dhes-
tymisaluetta, eikd saapuvaa/ldhtevialiikennettd ohjata minkaan erityisen ilmoit-
tautumispaikankautta. Liikenne siis jakautuu kaikkiin suuntiin melko tasaisesti.

Lentosdantdjen mukaisesti tiheddn asutun alueen ylapuolella lentokorkeuden
pitdd ollavahintddn 300 metrid (1000 jalkaa) maan pinnastatai 300 metria
ldhempana olevan esteen yldpuolella. Muualla minimilentokorkeus on 150 met-
ri& (500jalkaa) alle 150 etaisyydella olevan esteen ylapuolella (ref: Komission
Taytantédonpanoasetus (EU) N:o 923/2012). Paitsi lentoonldhdén ja laskeutu-
misen aikana. Nummelan keskusta on juuri alueella, jolla lentokoneet ovat lasku
janousuvaiheessa.

Laskeutumiskartassa laskukierroskorkeudeksi on maéritelty 1500 MSL, eli 1500
jalkaa keskiméaaraisen merenpinnan yldpuolella. Kentan korkeus on 112 metria
keskimaardisen merenpinnan ylapuolella. Eli suosituskorkeus on 345 metrid
kentan pinnan ylapuolella. Elika laskukierros toteutetaan korkeammalla kuin
mitd kentan ohittavat lentokoneet muuten saisivat lentaa.
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3 Lentotoiminta

[lma-alusten nousut ja laskut pyritdan lentoturvallisuussyisté tekeméén aina vas-
tatuuleen. Ja useimmilla lentokoneilla on hyvin ankarat rajoituksen myétatuuli-
lahtoihin. Tasta syystavallitsevatuulen suuntamaaradensisijaisestikaytettavan
kiitotien. Kiitotien valintaan vaikuttavat kuitenkin myés muut tekijat, kuten kiito-
teiden kunto ja vallitseva liikennetilanne.

Lentotoiminta Nummelassa voidaan jakaa kolmeen luokkaan:
kentélle saapuviin/poistuviinlentoihin
purjekoneiden hinauslentoihin
laskukierroslentoihin.

Naiden erityispiirteitd on:

3.1 Kentille saapuvat/poistuvat lennot

Saapuvan lentokoneen toimintaan voidaan vaikuttaa vain lentopaikan viralli-
sella ohjeistuksella, joka on julkisesti saatavilla. Lentopaikasta julkaistaan lento-
paikat.fi sivustolla laskukierroskartta, johon on merkitty noudatettavat laskeutu-
miskuviot ja korkeudet sekd ja mahdolliset meluvaimennusalueet ja mahdolliset
lentorajoitukset.

Lahteviin lentokoneisiin patevat samat sdannot.

Tilastoa, mistéd saapuvat lentokoneet tulevat ja mihin 1dhtevét lentokoneen ovat
menossa ei ole. Lentopaikan 1ahistéll4 Helsinki-Vantaan lentoasema aiheuttaa
sen ettd iddn suunnasta/suuntaan liikkenne tulee olemaan vahaista.

Lahteviin lentokoneisiin patevit samat kayttaytymismallit.

Tassé mallinnuksessa saapuvien / lahtevien lentokoneiden suunta ei ole ratkai-
seva. Koko ddnenpaineen kannalta mielenkiintoinen alue on alueella, jossa
lentoreittien 14ht6/saapumiskuviotsijaitsevat.

3.2 Purjekoneiden hinauslennot

Hinaustoiminta on lentokeskuksen ohjeistamaa toimintaa. Oheisiin karttoihin
on vihredlla taplallad merkitty purjekoneiden irroituskohta, tdma on &anenpaine-
mallinnuksen tarvitsemaaputieto, todellisuudessa purjekoneirrottaa kun méara-
korkeus on saavutettu ja paikka on turvallinen.

Tassa mallissa on mukana vain hinauslentokoneella tehtévat hinaukset, joita
ennakoidaan olevan tulevalla kaudella noin 500 kappaletta. Sdhkdvintturilla teh-
daan saman verran hinauksia. Naita ei ole mukana mallinnuksessa, niiden 4ani
on tuskin havaittavissa laheltakaan.

Nummelan seudulla vallitseva tuulensuunta on lounas. Mikali tuulet vain sen
sallivat (lentoturvallisuus), hinaukset suoritetaan radalta 22. Tuulen ollessa poh-
joisen puolelta pyritdan kayttdméaan rataa 04. Padasiallinen syy onradan 04 /22
pituus. Télle radalle on olemassa kummassakin paassa erilliset lentoonlahto kii-
totiet,joitatdssadmallinnuksessaonkaytettyhinauksenlahtopisteend

Poikkirataa (09/27) voi kylla kayttad. Mutta rataa 27 kaytetdan vain jos tuuli on
erittdin voimakasta ldnnesta. 09 ei kdytetad juuri koskaan purjelentotoimintaan.
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Rataa 27 on kylla kaytetty mutta purjekone hinauksissalentoreitti on yleensa pit-
kinharjun22:enoikeatareunaapoispain koskasiind nostaarinnetuulessa
todella hyvin.

Mutta koska sen kayttoa eiole kielletty, on sen kaytté mukana tdssa mallinnuk-
sessa 2% osuudella.

Seuraavassaon kéytetyt purjekoneiden hinauslentojenlentoradat (hinaus-
kone).

Hinaus 22, paaasiallisin suunta (65%), lentokorkeutta kerataan irrotuskohdan etelapuolella.

Hinaus 04, toissijainen suunta (25%), lentokorkeutta keratadn jatkamalla reittid pohjoiseen.
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Hinaus27, vaintuulen estdessa padradan (04/22)turvallisenkaytdn (8%), lentokorkeuttakerataan
irroituskohdan lansipuolella.

Hinaus 09, erittdin harvinainen suunta (2%), lentokorkeutta kerataan itdpuolen lenkkia jatkamalla.
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3.3 Laskukierroslento

Lento jossa ohjaaja suorittaa lentoonldhdoén ja lentda sitten kentan kuvioiden
mukaisesti samalle kiitoradallelaskuun. Tyypillisestinditd kierroksiasuoritetaan
useita perdjalkeen. Tamé on tyypillinen lentdjan harjoitus, jota suoritetaan perus-
lentokoulutuksessa jamyoskin lentdjan kerratessa mydhemmin. BF-Lento oy:n
koulutustoiminnan takia nditd ennustetaan olevan myos hieman. P44osin lento-
koulutuksen laskukierroskoulutus tehdddn muualla (Kiikala).

Kentélla on kaytosséd vasemmanpuoleinen laskukierros kaikkille radoille.

Laskeutumis kartassa on myos purjekoneiden kayttdmat kierroskuviot. Niiden
merkitys ddnenpainemallinnuksessa on havidvan pieni, eika niitd ole mukana
mallinnuksessa. Matalalla olevan purjekoneen ddnen (suhina) ihminen juuri ja
juuripystyytunnistamaan, mikalituulion heikko. Tunnistaminenedellyttaa
yleensd myds nakdhavaintoa purjekoneesta, jolloin suhinan suunta auttaa tunnis-
tamiseen. Normaaleilla &4dnenpainemittausmenetelmilld sité ei saada edes esiin.
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4 Lentomaarat

4.1 Laskennallinen jakautuma

Ympéristédirektiivin mukaisesti kaikkilentotoiminta pitdisijakaa tasan koko
vuodenajallejokaiselle paivalle, muttatallainen méarityseiannatoiminnan
luonteen kannalta oikeaa (reilua) kuvaalentotoiminnasta aiheutuvista 4anista.
Vuodessa on paljon paivid, jollalentotoimintaan eiole ollenkaan.

Ymparistodirektiiviolettaa, ettd lentotoiminta olisi samanluonteista kuin litken-
nelentokentalla tapahtuva reittiliilkenne, joka tapahtuu aikataulun mukaisesti
vuoden ympadri, sddsta riippumatta. Tyypillisesti harrastelentokoneilla lennetaan
vuodessa enintddn 100 lentotuntia, jotka keskittyvat kevét-kesdkauteen. Numme-
lan lentopaikkaa kotikenttdné pitavien koneiden lentomééarat yhteensa on arvi-
oitu olevan noin 100-150 tuntia. Ndma ja purjelentotoiminta ajoittuvat kesakau-
teen painottuen.

Kentélla on kaupallista lentokoulutusta antava yritys (BF-Lento), se jakautuu
tasaisemmin koko vuodelle ja lentoméara on suurempi, arviolta 300 lentotuntia
vuodessa konetta kohden. Kaupallisen lentokoulutuksen lennot noudattavat kui-
tenkin samansuuntaista lentojen jakautumaa kuin puhtaat harrastelennot, sdéra-
joitusten takia.

Téssé danitasomallinnuksessa on haettu suurinta mahdollista paivittdista lento-
madaraa, joka kdytdnnodssa on mahdollista kentdn ominaisuuksien mahdollista-
mana.

4.2 Suurin mahdollinen lentomdidrd

Tassaraportissakaytetddn méaaritelmaa; yksittdinenlentokoostuulentoonlédh-
doéstdjalennon paatteeksilaskusta. Erdissd muissadédnitasomallinnuksissaon
kaytetty operaatiomédaran madrittelmaa, lentoonlahto tailaskeutuminen. Taman
raportin yksi (1) lento on siis kaksi (2) operaatiota.

Laskeutuminen tapahtuu, kentén ohjeistuksen mukaisesti, lahestymisesta poh-
joisesta taietelastd. Tamén jalkeen ohjaaja hakeutuu tuulen mukaisesti kaytetta-
van kiitoradan myétatuuliosalla. Kuvituksessa on kaytossa kiitotie 25.

Myétatuuliosalla lentdjé tekee radiolla liikkenneilmoituksen muulle liikenteelle,
ettd hdn on myo6tatuulessaradalle 25. Jolloin muut lennossa olevat ja maassa ole-
vat tulevat tietoiseksi lahestyvéasta koneesta, ja osaavat ottaa sen liikkeet huo-
mioon. Samallamyo6tatuulessalentijatarkkailee kentdnliikennetté (ainaon
mahdollista etta radiottomia koneita/autoja yms on litkkeelld), koneen paallikkd
on ainavastuussa muun lilkenteen huomioimisesta. Lentosddntdjen mukaisesti
purjekoneellaonetuoikeuslaskuun. Myétatuulessalentijé tekee laskuunvalmis-
taumista, vauhdin hiljentdmista jne. Lent4ja pyrkii sddtdmaan nopeutensaniin,
ettdedelldmenevatkoneet pddsevétpoiskiitoalueeltaennenkuin hanaloittaa
loppuldhestymisen.

Perusosalla laskuun valmistautuminen jatkuu ja yleensa perusosan lopussa len-
tdjanpaatdslahestymisenjatkamista (laskuunasti) taildhestymisen keskeyttdmi-
sestd alkaa valmistua. Jos kiitoradalla on toinen lentokone, lentéjat on opetettu
keskeyttdméan lahestyminen. Kaikki lentéjat pyrkivét laskeutumaan vain jos kiito-
rataonesteetdn. Eliedellinenlaskeutunutkone on maassajapoistunutkiito-
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rata-alueelta. Tai edelld lentoonldhtdé suorittava lentokone on kithdyttdméssa ja
alkunousua suorittamassa. Tama porrastus muuhun litkenteeseen on paallikén
vastuulla.

Edellalentava kone (varsinkin jos se on suurempilentokone kuin itselld on)
aiheuttaa jattdopyorteen, jotka ovat vaaraksi seuraavalle koneelle. Mikéli edessé
oleva lentokone on seuraavaksi suurempaa kokoluokkaa, yleinen ohjeistus on
seuratakonettavdhintddn 2 minuutin padssa. Samankokoisillakoneillajattépyor-
revaaraon pienempi, muttaolemassa. Taman takia koneet jattavat valia.

Josrataonvapaalentdja suorittaaloppuldhestymisenloppuun, joka paattyy
kosketukseen kiitoradalle.

Senjalkeen lentdja hidastaa vauhtia kunnes vauhti on laskenut rullausnopeu-
teen (kuvassa missd yhtendinen punainenviiva paattyy. Vastakun nopeus on rul-
lausnopeus (kdytdnnossévoiajatella ettd nopeus hidastetaan pysdhdyksiinja sit-
ten vasta aloitetaan rullaus), lent4ja valitsee poistumistien kiitoradalta. Numme-
lassaeiolekuvanrullausteitdvaanrullaus pysédkéintipaikalletehdddnradan
sivussa. Rullaus tapahtuuvarsin pienelld nopeudella, konetyypista riippuen jopa
kéavelyvauhtiin asti. Tdmavastaanlaskeutuvaakonettarullaakoneaiheuttaalas-
kevan koneen paallikoélle lisdseurattavaa.

Tastéd saadaan aika minka yksilaskeutuminen / lentooldht6 varaama aika.
Tassé kaytetty ehka yleisimman ultran (Ikarus C42) arvoja

Lentonlahté:
matka [m] nopeus [km/h] | aika [sec]
rullaus radalle 50 8 6,3
lentoonl&hddn valmistelu 0 0 10
kiihdytys 150 0-100 14
alkunousu 350 100 12,6
yhteensa 42,9
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Laskeutuminen:
matka [m] nopeus [km/h] | aika [sec]
Perusosa 455 110 14,9
loppuosa 670 100 24,1
jarrutus 193 100 -8 13,9
rullaus pois 295 8 36,9
yhteensa 89,8

Jos seuraavakoneolisitdsmaélleen oikeassapaikassa, koneiden valivoisiolla 133
sekunttia.Jos seonmitddnmuuta, siitéd tulee vastaavaviivytys. Paras strategiaolisi
jattddvahanvalia, jolloin valtetdan ldhestymisen keskeytys. Koska siitd aiheutuu
heti lisaviivytysta jonossa pykalan péassé olevalla seuraavalle koneelle. Kaytdnnon
kokemuksen kautta paadytty arvioon, etta talla valvomattomalla lentopaikalla
(jossa ohjaajat suorittavat porrastuksen itse), 20 lentoa (20 lentoonlahtéa ja 20
laskeutumista) tunnissa limitettyna siten ettd laskeutuvan koneen jalkeen on heti
14hdo6ssé lentokone lentoonldhtd6n on kaytdnnén maksimi jos liikenne on lahte-
vadjasaapuvaalentoliikennettd. Pelkkaélaskukierrostaonkaytdnndssa havaittu
ettd yhdelld lentokoneella noin 8 laskua per puolituntia on rajana. Samaan lasku-
kierrokseenmahtuu3-4konetta,jotenlentoméaararajaonS6lentoatunnissa.
Epédonnistuneitalaskukierroksia tulee kylla pakosta, kun kokonaislentomaara on
noin suuri. Aina joku epdonnistuu sovittamisessa ja 1dhestymisen keskeyttdminen
on pakko tehda.

Téaman perusteella maksimisuoritteeksi tdssd mallinnuksessa on arvioitu saavu-
tettavanenimmillddnsaapumis/ldhtemislentoa,laskukierroslentoajapurjekone-
hinauksia tunnissa suhteissa (20/0/0), (16/4/2), (10/8/ 6). Yksilento on kaksi
operaatiota, joten 20 saapumis/ldhtemislentoa voi tarkoittaa myods pelkastaan 40
ldhtevdalentokonetta tai pelkastadn 40 saapuvaalentokonetta.

Nama jakautuvat paivalle seuraavasti:

l&htevia / lasku- Purjekone-
kellon aikavali poistuvia kierroksessa hinauksia
9-10 5 0

10 - 11 20 0 0
11-12 15 4 2
12-13 10 8 6
13-14 10 8 6
14 - 15 10 8 6
15-16 10 8 6
16 - 17 15 4 2
17 -18 20 0 1
18- 19 5 0 0
19 - 20 1 0 0
20-22 0 0 0
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Tassd onyhteensa 192 lentoa (192 lentoonldhtéa ja 192 laskeutumista), eli 384
operaatiota paivassa.

Taté on korjattu sisadltdmaan DC-3 koneen ja helikoptereiden vaatimat aikaik-
kunat. Jolloin n&ita (muita) lentoja ehtii tekemé&én 188,2 kpl.

Paivan aikana, sddn ollessa suosiollinen, ei voida olettaa etta kentalla olisi mak-
simisuoritevauhtikokoajanaamustailtaa. Laskukierroksetarvioidaanolevanlen-
tokoulutustatalladisend maksimisuoritepaivand, jotenseajoittuuopettajien
mukaisesti. Lentokoulutukseen liittyy opettajien tydaikarajoitukset ja se etté
lento pitda valmistella oppilaan kanssa ennakkoon. Lahtevat ja saapuvat lentoja
rajoittaa kentan pysédkdintikapasiteetti. Jos kentélle vain saapuu lentokoneita,
kaikki vieras pysakointipaikat tayttyvat tunnissa parissa.

Lentojen maarand tassa kaytetddn seuraavaa jakautumaa:

| A e

111810
ARRRARR

Todellisuudessa tuo méara on ldhes mahdoton saavuttaa kentén rajoitettujen
pysdkdintipaikkatilan takia. Kaytdnndssa siis mahdoton tilanne, mutta toteutetta-
vissa isolla joukolla taitavia lent4jia ja ennétyksen tekemismielialaa jokaiselta.

Koska kentélla on toiminta jakautuu monelle eri tyyppiselle lentotoiminnalle,
oletus on ettd edelld oleva maksimi edustaa koulu ja harrasteilmailun osuutta.

Koska péivand, joka moottorikone lentdjat ovat aktiivisia, myds purjelentéjat
haluavatlentda. Tama rajoittaa moottorikonelentdmista.

Arvioonettdvain 1/6teoreettisesta maksimista on saavutettavissakunkentan
kaikki toimijat otetaan huomioon.

Todellisuudessa tuo maksimi voidaan saavuttaa vain osalla kesédpéivista. Tarkein
rajoittava tekijd on Suomen sddolot. Lentdminen talla kentélld on ndkoélentosdan-
tojen (VFR) mukaista lentotoimintaa, sithen vaikuttavat:

valoisan ajan pituus,

pilvikorkeus,

sade ja muu ilmassa oleva ndkyvyytta heikentava aines,
tuuliolosuhteet.
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Talvella joulukuussa (Nummelassa) paivan pituus on noin 6 tuntia ja kesalla
(touko-heindkuu) lentokelpoista valoisuutta on 22 tuntia.

Saatilastokertovatettd marraskuusta- helmikuuhunlentokelpoistasaata (joka
edellyttaa riittavaa pilvikorkeutta, riittdvad nakyvyyttd) on niukasti. Useamman
viikon kestavat tdysin VFRlentokelvottomat séddjaksot ovat tavanomaisia.

Tuulet eivat suoraan estd lentadmistd, mutta kovat tuulet ovat harrastajille epa-
mukavia, joten ne vihentavat harrastelentdmisté. Kovat tuulet rajoittavat myos
lentokoulutusta, joska aloittelevanlentéjén eivoida olettaa hallitsevan naitd haas-
tavia olosuhteita koulutuksenalkupuolella.

Syksy on kovien tuulien tyypillista esiintymista.

4.3 Nummelan lentomddrdit

Nummelan vuotuinen hinauslentojen méara on (= lennot purjekoneilla) 1000
lentoa. Naista puolet tehdaan vintturilla.

Tassd mallinnuksessa on seuraavat maksimimaarat paivda kohden

purjekonehinauksia lentokoneella 31
kentan harrastelentokoneiden lentoja

saapuvia / lahteivia 121
laskukierroslentoja 40

Tamaedustaasiisennustettavaasuurintamahdollistatoimintaméaéréa, jokavoi-
daan saavuttaa kauniina kesdlauantaina yhtena paividna kesassa.

Liséksi on mallinnettu edellisten lisdksi ettd DC-3 kone tekee yhden lentoon-
kéhdontailaskeutumisen péivassa.Jajoskus harvoinyhdenlaskennallisenlen-
non Nummelassa. Asian huomioimiseksi, simulointiin lentomaaraksi otettiin
keskiverto 0,75 lentoa.

Kaksi pienté helikopteria pitdd Nummelaa kotipaikkanaan. Nama lentavéat arvi-
olta yhteensd noin 100 lentoa vuodessa. Naisté arviolta puolet on lentoja, joissa
onvain lentoonlahto tai laskeutuminen samalla paivalld. Asian huomioimiseksi,
simulointiin lentomé&aréksi otettiin 1,2 lentoa. Tama ei lopputulokseen vaikuta,
mutta vastaa samaa méarittelya kuin muillekkin.

Liikenne y6lla (22-07) on vahaista (vuodenaikoina, jolloin vallitsee pimeys, len-
tosddnnot eivat salli edes sitd). Tama ldhinné sitd mahdollisuutta varten, etté jos
sdd onhuonontumassa paivan aikana, lentdjé voilahted aikaisin aamulla matka-
lennolle (sdata vaistden). Tai palaamisen kentalld huonon sdén jalkeisessa
paremmassa sadssaillalla.

Talloéin koko paivan ddnikuorma on joka tapauksessa matalahko, koska sda
todennédkoisesti estdd lentdmisen paivan aikana.

Yo6jakson lentomaédrét on mallinnettu 10 lennon maéaralla.

5 AANENTASON MALLINNUS

5.1 Adnen hiiritsevyys

[lma-aluksenaiheuttamaé&éni onlyhytkestoinen. [lma-aluksen nopeuson
vahimmillddnkinnoin30m/s(108km/h),jolloinohilentavalentokoneonedes
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kohtuullisen ldhellé (< 1 km) noin minuutin ajan. Nummelan lentokoneiden
44ni muodostuu potkuridédnesté ja moottorin 4dnesté (pakodédnestd). Moottorin
4ani on samantapainen laajakaistainen 44ni kuin esimerkiksi autoissa. Potku-
riddnitaaskoostuuleveistdyhdentaajuuden ddnikomponenteista. Yleensa
kovimman d&dnen taajuus on suoraan laskettavissa potkurin kierrosnopeudestaja
lapojen méarasta. Ultrakevytluokan koneilla tdmé primédariddnen taajuus on n.
105 Hz ja suuremmilla yleisilmailulentokoneiden n. 83 Hz. Potkurilentokoneen
aanionsiis helposti tunnistettavissa voimakkaankin taustadénen seasta. Mutta
4ani ei ole sellainen kapeakaistainen, kuin valtioneuvoston ohje mainitsee. Naita
ovat esimerkiksi (ldhes kaikkien) soittimien &4ni. Valtioneuvoston periaatepdatds
meluntorjunnasta (Ymparistoministeriln raportteja 7 /2007) siviili-ilmailun altis-
tumisrajana on Lpgy arvo lapi vuorokauden.

Oheinen kuva® esittia kahden yksimoottorisen potkuri lentokoneen 4énen taa-
juusjakaumaa. Adnionlaajakaistaista, vaikkakin tunnistettavaa potkurikompo-
nenttien takia.
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Yksittaisen lennon d4nen enimmaistaso Lmax eli sen suurin hetkellinen 44ni-
tasoyleensa vaikuttaa sithen, miten havaittava ohilento koetaan. My6s ohilennon
nopeus vaikuttaa ihmisen kokeman 44nen haitallisuuden arvioon. Nopeasti voi-
mistuva/heikkeneva d4ni koetaan arsyttadvimpana kuin hitaasti voimistuva/heik-
keneva dani, vaikka enimmaistaso olisi sama.

5.2 Mallinnus

Ainen levidmismallinnus tehtiin Yhdysvaltojen ilmailuviranomaisen (FAA) ylla-
pitdmalla INM (Integrated Noise Model) ohjelmistolla, sen versiolla7.0d . Taméa
ohjelmisto on sisallytetty nykyiseen AEDT ohjelmistoon. Ohjelmisto perustuu
(kuten kaikki muutkin dadnentasomallinnusohjelmat) ICAO circular 605-AN/1/
25normissamadriteltyihin menetelmiin. Ohjelman on myés European Civil
Aviation Conference (ECAC) Doc 292 ohjeistuksen mukainen.

INM ohjelmasta, katso:

1. http://www.lightspeedaviation.com/content/lightspeedaviation/CustomPages/ANR-101-A-Tutorial-on-
Active-Noise-Reduction/Section-3-Airplane-Issues.htm
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https:/ /www.faa.gov/about/office_org/headquarters_offices/apl/research/
models/inm_model/

Léhdetietoina kéaytettiin ko ohjelman tietokannassa olevia helikopteri/lentoko-
nemalleja, EASA:n tyyppihyksyntétietoja sekda EUROCONTROL'in yllapitdmaa
dénitasotietokantaa, joka on osoitteessa http: / /www.aircraftnoisemodel.org.

Koska lentokoneiden suorituskyvylld on merkitysta &anitasoon, tarvittavat suori-
tuskykytiedot on keratty lentokoneiden kaytt4jiltd ja EUROCONTROLIn tie-
doista (https://contentzone.eurocontrol.int/aircraftperformance).

Aanitasonlaskennoissakiytetty laskenta-alueen kokoon 10 km x 10 kmjalen-
topaikka on alueen keskella. Laskentapisteiden lukumaéara oli yli 5 miljoonaa,
tarkka maéré eivoisanoa, koskalaskentatihentddlaskentahilaa paikoissajossa
danitason kenttd muuttuu nopeasti. Laskentahila on kuitenkin harvempi kuin
maanpintaddnildhteiden 4dnenpainemallinnuksessa. [lma-aluksen suunnistus-
tarkkuus ilmassa on parhaimmillankin 100 metrin tasollalédhelld kenttda. Joten
lentoreitissé pitda kayttaa hajontaa tdimén huomioiseksi.

Laskenta suoritettiin kiitoteiden korkeustasolla olevalle akustisesti pehmeélle
pinnalle. Laskentamallissa ei otettu huomioon laskenta-alueen maanpinnan eri-
laisia ominaisuuksia, maastonmuodon vaihteluita tai lahialueiden rakennusten
suojaus- tai heijastusvaikutuksia. Nummelan maasto on hyvin tasainen (t4sséd mie-
lesséd), eikd maastossa ole muotoja, jotka aiheuttaisivat 4édnitason kannalta suo-
jaus-taiheijastusvaikutusta. Yksinkertaistuksenaiheuttamavirhe on olematon.

Suurin osa ddnikuormasta syntyy ilma-aluksen ilmassa ollessa ja kéytetyt ilma-
aluksetlentavat suurimman osan lennostaan 150 metrin tai korkeammalla kor-
keudessa. Merkittavat ddnikuormat syntyvéat 1ahelle lentorataa, joten lentokone
onkéytdnndssdaina, maastakatsottuna, varsin korkealla taivaalla. Adni siis ete-
nee maastopisteeseen tyhjaa ilmaa myéten. Maaston muodot vaikuttavat hyvin
vadhan tdhan danikuormaan.

5.3 Ilma-alusten ryhmiit

Tata ddnentasomallinnusta varten Nummelan lentokoneet jaettiin seuraaviin
ryhmiin:

Ryhma 1 (ultrat)

Ryhma 2 (C150/152, PA38, DV20, DA20)

Ryhmé 3 (hinauskone PIK-15)

Ryhma 4 (DC-3)

Ryhma 5 (helikopterit)

Nama edustavat nyt/ldhitulevaisuudessa merkittdvinta osuutta lentokoneista,
joillalennetddn suurin osalentotapahtumista. Joslentokentélla sailytetddn suu-
rempia koneita, niiden lentomaéaré on hyvin tyypillisesti enintdédn yksi operaatio
paivassa (eli koneella ldhdetdan pois tai tullaan pidemmalta matkalta takaisin).
Tama lentomaéra on alle 1 % kokonaislentomaarasta.

Néiden koneiden &4nenpainearvoiksi otettiin (ryhmén sisdlld) sama edustava
(eniten lentédvan koneen) d4nitasotieto ja koneiden suorituskyvyn mukainen len-
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5.3.1

toprofiili méariteltiin kaytosséa olevan tiedon mukaisesti edustamaan todelli-
suutta.

Ryhmittdin lentokoneiden lentomdaérien jakautuminen arvioitiin jakautuvan :

ryhmé osuus lennoista
R1 60 %
R2 40 %

Hinauslennot ovat késitelty erillisesti omilla lentoreiteillaan.

Koneryhmittdin lentokoneiden laskukierroslentdmisen osuus kaikista lennoista
on arvioitu seuraavasti:

Koneryhma ‘ R1 ‘ R2
laskukierros-
lentaminen 20 % 25 %

Ryhma2 onldhitulevaisuudessasuurinlentokouluttajien kayttdmaé lentokone-
ryhma ja sentakia laskukierroslentdmisen (pakollisten ylésvetojen) osuus on
suuri.

Naillalentojakautumilla saadaan samatlentomaarat kuin kohdassa4.2-4.3 on
esitetty.

Ryhma 1

Ryhmén 1 lentokoneissa on Rotax 912-sarjan lentokonemoottori. Yleensa kol-
milapaisen potkurin pydrimisnopeus on lentoonldhdéssa noin 2200 kierrosta
minuutissa (rpm). Moottorin ja potkurin vélissd on alennusvaihteisto ja &4nitie-
doissa oleva tehoasetus (thrust setting) on moottorin kierrosluku. Huomattava
osaultrienlentotoiminnastaon koulutusta. Tunnistekuvia Suomen ilma-alusre-
kisterissa olevista tAmé&n ryhméan lentokoneista:

Tamanryhmén ddnenpainetietoon EASA-tiedostoistaotettunameluisammasta
paasta.
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Lentoprofiili tarkoittaa milldnopeuksillalentokone lentdédlennon missakin
kohtaa. Startissa/lahestymisessa kdytetddn tiettyd (konetyyppikohtaista) lentono-
peutta (japystynopeutta)jamatkalennossailmatilastajohtuvaakorkeutta.

Lentoonldhdén (DEP) lentoprofiili:

matka korkeus  nopeus tehoaset Op mode

0 0 20 depart
200 0 95 5150 depart
450 8 105 5250 depart
600 17 110 5250 depart
890 35 115 5250 depart
2100 110 130 5250 depart
2800 150 140 5100 depart
4500 240 140 5000 depart
10000 345 150 5000 depart
20000 345 150 4800 depart
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Lentorata graafina:
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Profiilieiolelentokoneen 44rirajoilla, vaan loivahko. Kdytdnndssélentédjien
kayttama profiili on jyrkempi, eli koneella noustaan jyrkemmin, jolloin maanpin-
nalla havaittava 4anitaso on pienempi.

Saapumislennon (ARR) lentoprofiili:

track dist altit speed thrust set mode

-22730 345 140 4800 Arr
-5500 345 140 4800 Arr
-3700 270 140 4800 Arr
-2600 210 140 3500 Arr
-980 70 115 3500 Arr
-450 30 110 3500 Arr
-240 15 105 3500 Arr
0 0 95 3000 Arr

50 0 65 2500 Arr
200 0 20 2500 Arr

Lentorata graafina:
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Laskukierroksen lentoprofiili on muuten samantapainen kuin 14ht6 ja lahesty-
minen yhdistettyna. Taulukon matka reitilla (track dist) on etdisyys kiitoradan
alkupisteesta. Lapilaskussa konettaei pysaytetéd kiitotielle. Maakosketuksenjal-
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keen vauhtia ei vihennetd, vaan tehoa lisdten noustaan saman tien takaisin

ilmaan.
track dist altit speed thrust set OP mode

-2100 170 140 4800 D
-2000 166 137 4600 D
-1344 125 115 4200 D
-651 58 111 3900 A

-180 15 105 3500 A

0 0 80 3000 A

100 0 70 5000 A

240 16 98 5400 D

670 62 110 5400 D

1929 160 110 5200 D
2000 165 140 4900 D
2100 170 140 4800 D

Taulukonrivitluetaan siten, etté rivi, jolla matka (track distance) on O m, on
lapilaskun kosketuskohta. Etaisyys on kosketuksesta eteenpdin ja taaksepéin. Las-
kukierroksen se matkaosuus, joka on enemmaén kuin viimeinen arvo ja vihem-
man kuin ensimmadinen arvo kosketuksesta, lennetddn ensimmaisen/viimeisen
rivin arvoilla (jotka ovat samat).

Téssé on kéytetty matalampaa maksimikorkeutta kuin kartassa pyydetdan. Joka
on mallinnuksen suhteen konservatiivinen oletus.

Lapilaskun (TGO) lentoprofiili graafina:

Femmaa pied mmas [l e

williir b i g ble [Ei]

5.3.2 Ryhmi 2

Tama ryhmé koostuu kaksipaikkaisista lentokoneista, joiden moottori on
yleensa nelisylinterinen ilmajédahdytteinen lentokonemoottori. Potkuri on
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yleensé kaksilapainen, jalentoonldhddssé se pyorii noin 2400 rpm. Tdmén ryh-
man koneita kaytetddnkoulutukseen.

Tasséa analyysissa kaytettiin O-235-moottorisen C152-lentokoneen (kuvista
vasen ylin) meluarvoja. C152 joka on joukosta yleisin ja edustava hieman keskiar-
voa meluisampikonetyyppi.
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Tunnistekuvia Suomen ilma-alusrekisterissa olevista timén ryhman lentoko-
neista:

Lentoonldhdén (DEP) lentoprofiili:

track dist  altit speed thrust set mode

0 0 20 2380 depart

150 0 95 2380 depart

433 10 115 2400 depart

600 20 125 2400 depart

1080 47 130 2400 depart
2300 118 140 2300 depart
3000 155 148 2300 depart
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4700 220 175 2300 depart
7790 345 177 2300 depart
20000 345 177 2300 depart
Lentorata graafina:
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Profiili ei ole lentokoneen &arirajoilla, vaan loivahko. Kédytanndssa lentéjien
kayttdma profiili on jyrkempi, eli koneella noustaan jyrkemmin.

Saapumislennon (ARR) lentoprofiili:

track dist  altit speed thrust set mode
-22000 345 177 2300 App
-5700 345 177 2300 App
-4110 260 177 2200 App
-2190 150 150 1950 App
-890 60 135 1900 App
-450 30 125 1800 App
-240 15 105 1700 App
0 0 96 1700 App
50 0 70 1300 App
200 0 20 1300 App
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Lentorata graafina:
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Laskukierroksen lentoprofiili on muuten samantapainen kuin 14ht6 ja lahesty-
minen yhdistettynd, mutta vaakalento-osuuden korkeus on pienempi. Taulukon
matkareitilld (track dist) on etdisyys kiitoradanalkupisteestd. Lapilaskussa
konetta ei pyséytetd kiitotielle. Maakosketuksen jélkeen vauhtia ei vihennet4,
vaan tehoalisdten noustaan saman tien takaisin ilmaan.

track dist altitude speed thrust set mode

-2936 180 160 2250 D
-2833 180 160 2250 D
-1680 160 150 2100 D
-1400 133 140 1950 A
-300 20 125 1800 A
0 0 85 1500 A
200 0 85 2400 A
300 0 97 2400 D
1180 58 130 2400 D
2560 160 158 2400 D
3606 170 160 2300 D
3678 180 160 2250 D
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Lapilaskun (TGO)lentoprofiili graafina:
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Samoin kuin ryhmall4 1, korkeus ei ole kartan mukainen vaan alempi. Joka
mallinnuksessa on konservatiivinen oletus.

5.4 Ryhmi 3 Hinauskone

Nummelassa oleva hinauskone PIK-15 ei ole tietokannoissa. EASA tietokan-
nassaon (tietue C300) Apex DR300/ 180R lentokone, jossaon sama O360A
moottori, samantapainen potkurieiké erillistdddnenvaimenninta. Tamaon
hinauskayttdéon tehty lentokone, ja niin 14hella &4aniteknisesti kuin voidaan kuvi-
tella. Suorituskyky (lentoprofiilitieto) on méaritelty PIK-15 hinaustapahtuman
mukaisesti.
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Mallinnuksessa kaytetty melumalli on seuraava:

Noise levels (dE)

dist (ft)
noise Thrust
e Op mode seti 200 400 630 1000 2000 4000 6300 10000 16000 25000
- il ™00 oo, 59,7 K [SIVA: S )

LAMAX - 1600 -ALAMAX Approach 1600 [673 609 566 521 451 376 324 269 211 158
LAMAX - 1800 -ALAMAX Approach 1800 [713 648 604 558 485 405 35 202 231 172

LAMAX - 2150 -D LAMAX Depart 2150 |79 723 678 63,1 554 471 414 33 289 223
LAMAX - 2150 -X LAMAX  Level 2150 |79 723 678 631 554 471 M4 33 289 223
LAMAX - 2442 -D LAMAX  Depart 2442 1865 799 753 704 627 543 486 423 353 279
LAMAX - 2467 -X LAMAX  Level 2467 82,7 76,1 715 667 59 508 451 39 322 252
LAMAX - 2600 -D LAMAX  Depart 2600 |88 813 767 718 639 554 494 43 359 285
LAMAX - 2600 - X LAMAX  Level 2600 |88 813 767 718 639 554 494 43 359 285

5.5 Ryhmii 4 DC-3
DC yhdistys ry:n DC-3 kone mahdollisesti sijoittuu Nummelaan.

Mikali Nummelassa olisi sdilytyksessd DC-yhdistys ry:n DC-3 museolentokone,
jolla yhdistys kdy ympari Suomea muilla lentokentilld naytosluonteisesti
lennattdmassa omiajaseniddn, niin néitd kaynteja olisialle 100 vuodessa.
Padsaantoisesti tdméa nakyisi Nummelassa siten ettd kone 1dhtee pois ja sitten
tulee takaisin. Kustannusten minimoimiseksi he pyrkivat yhteen kayntiin
sisallyttdmadn useampi kenttid, jolloin 1dht6 Nummelasta ja paluu Nummelaan
on usein eri paivind. Asian huomioimiseksi, simulointiin lentomaaréksi 0,75
lentoa.

DC3 lennot ovat eri luonteisia kuin pddosa Nummelan toiminnasta, joka tdssa
yhteydesséa tarkoittaa, ettd toiminnat ajoittuvat eri paiville. Eli ndiden lentojen
simulointi samalle paivalle (muun toiminnan kanssa) ei vastaa todellisuutta.
Asian huomioimiseksi, yksi startti/lasku per péiva (joka olisi 0,5 lentoa) ja joskus
taysioperaatio (1 lento),lentomé&araksisimulointiin otettiin 0,75 lentoa.

Koneen meluprofiili 16ytyy INM ohjelman tietokannasta.

Yhtéd moottoria kohden melu kahdella eri tehoasetuksella seka 1dhtoasussa etta
laskuasussa on:
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5.5
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Lentoprofiili on konetyypin kéasikirjan mukainen.

Ryhmd 5 helikopterit

Helikopterin 44ni muodostuu samalla tavalla paa- ettéd pyrstoroottorin ja moot-
torin 4anesté. Helikopterilla pdaroottorin 44ni on matalataajuista ja jaa ihmisen
kuuloalueen alapuolelle. Helikopteri pyrstéroottorin &4dnen taajuus on 80-85 hz,
eli sama kuin suurempien lentokoneiden potkuridani.

Méantadmoottorihelikopterin, kuten Robinson R44, moottoridéni on samanlai-
nen kuin mantadmoottorilentokoneen 4ani, eli laajakaistainen.

Paaroottorin tyypillinen pyérimisnopeus on 400 rpm (R44). R44 helikopte-
rissa my0s kaksilapainen pdaroottori. Joten padaroottori 4dnen taajuudet ovat 13
Hz (R44). Ihmisen matalan taajuuksien kuuloalue katsotaan alkavan noin 20 Hz
taajuudesta.

Pyrstoéroottori on kaksilapainen ja se pyorii R44 helikopterissa noin 2425 rpm.
Joten pyrstdon ddnen taajuus on 81-85 Hz.

Taméan ryhmén d4anenpainetietona on kaytetty R22 helikopterin &anitietoja,
joka on ohjelman tietokannassa valmiina.

Lentoprofiilit ovat helikopterin erilaisesta lentomenetelmista johtuen erilaiset
kuin lentokoneilla.
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Kaikilla helikoptereilla on VI CIREMATION I AT A
korkeus/nopeusalue, josta ne T e _
eivat pysty tekeméén pakkolas- 5 8 50 0 A )
kua (autorotaatiota). Alan ter- i EEEEEE RS NN R =
mein “kuolleen miehen 2 \’1'.- 0L D
kéyra”. Oikealla R44 lentokési- Sie 0 O
kirjastakokohta. Helikopte- o : : : :.,II SSReEE L bbb o
rillaeisiisvoida saapualaskeu- - :‘i::s: e H
tumispaikan paalle matkalen- E Rt o TR R
tokorkeudessa ja suorittaa EEEEEE N RREEE=SEmsee
lasku pystysuoraan tai vastaa- it L -
vasti lahted ja nousta pystysuo- P i o R e S W
raan matkalentokorkeuteen. r;:::*k’;: 1] J|' I Y

Eitamemad i Lo
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Helikopterillasiislentome- -
netelma on kiihdyttaa hyvin RIAR
lahelld maanpintaa tiettyyn
nopeuteen ja sitten vasta aloit-
taanousu. Javastaavastildhes-
tyminen laskua varten tehdddn korkeutta vahentéen koko ajan eteenpéin len-
taen.

HENIAT - WELGECITY Diaonass

Ryhma 5 lentoonldhtémenetelma:

loppukor- | loppupaan | loppunopeus
aika keus etaisyys TAS
[sek] [m] [m] [km/h]
Kaynnistys ja moottori maatyh-
1 | jakaynnilla 120
Tehon nosto lentoa varten(,
2 | flightidle) 7
3 | Pystysuora nousu 3 3
4 | Kiihdytys 30 56
5 | Startin alkunousu ja kiihdytys 22 152 114
6 | Startin vakionopeusvaihe 304,8 1066,8
7 | Kiihdytys vaakalennossa 304,8 192,6
8 | vaakalento 304,8 28377 192,6
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Ryhma 5 ldhestymismenetelma:

alkukor- alkupaan | alkuno- loppuno-
aika keus loppukor- | etaisyys peus TAS | peus TAS
[sek] | [m] keus [m] | [m] [km/h] [km/h]
1 | alkukorkeus 304,8 192,6
2 | vaakalento 26594
hidastus vaaka-
3 | lennossa 1524 125,9
l&hestyminen
4 | vaakalennossa 152,4 1463
5 | liuku hidastaen 4,6 868,7 0
pystysuora las-
6 | keutuminen 3 0
moottori lentote-
7 | hoilla 7
moottorin jadh-
dytyskaytto tyh-
8 | jakaynnilla 120

Naista nakyy, etta helikopterin l4hddsséd ennenkuin helikopteri nousee ilmaan
moottoria kaytetad pari minuutta. Samoin laskussalopullisen laskeutumisen jal-
keen moottori on kdynnissa pari minuuttia. Tdman takia tuloskuvissa ndkyy heli-
kopterin 1dht6 /laskupiste pydreané dani alueena.
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6 Liikennemaarat

6.1

Ajallinen jakautuminen

Nummelanlentotoimintatapahtuunakolentosdantdjen (VFR) mukaisesti.
Tama tarkoittaa, etté pilvikorkeus ja nékyvyys ovat riittdvd. Suomessa talvikausi on
lentdmisenkannalta hiljaistaaikaa, jayleisilmailukeskittyy kesdkauteen. Koulu-
tustoiminta eiole yhta kesdpainoitteista, mutta sdan takia painotustaon.

Keskitalvella lentdmiselle soveltuvaa valoisuutta on vain noin 6 tuntia ja osin
lyhyesta paivanvalosta johtuen sédi on usein niin huono, ettei VFR-lentdminen
onnistukuinhyvinharvoin. Lentosdantdjen méaritelméayostaonaika, jolloin
auringon keskipiste on alempana kuin 6 astetta horisontin alapuolella. Tama yon
madaritelmdonerilainenkuindanenpaineenraja-arvoissamainittuyo.

Seuraavakaavioesittdd auringonnousujalaskuajat paikallistaaikaa Numme-
lassa sekd hdmaran alku ja paattymishetket.
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6.2

Huomattavaa on ettéd keskikesélla (1.6 - 10.7) 40 paivan ajan lentosdéntéjen
mukaista y6ta ei ole ollenkaan

Suuntajakautuma

[Ima-aluksen paéallikko valitsee lasku /startti suunnan aina vastatuuleen, jos
muut syyt eivat pakota valitsemaan toisin. Useimmilla lentokoneilla my6s my6ta-
tuuleen startti/lasku on yksiselitteisesti kielletty.
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Taméntakialiikenteenjakautumaerikiitoradoille voidaan arvioidaerittain

hyvin tuulitietojen perusteella. Suomen tuuliatlaksen! tietojen perusteella Num-
melan matalalla tuulen suuntajakautuma on oheinen.

Tuulen keskisuunta
vaihtelee vuodenajan
mukaisesti. Asteikko on
suhteellinen prosenttija-
kautuma 30 asteen suun-
tasektorein. Tuuliatlak-
sesta saadaan tuulen
suuntajakautuma kuu-
kausittain. Huhtikuussa
on erikoisesti koillistuul-
ten (vaalena sininen)
osuus erilainen kuin
koko muu vuosi.

Nummelan lentokeskuksen ilmoituksen mukaisesti kiitoratojen kaytt6 on
jakautunut seuraavasti:

rata hinaukset muut
04 13 % 22 %
22 75 % 75%
09 2% 1%
27 10 % 2%

1. http://www.tuuliatlas.fi/
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6.3 Lentoreitit

Laskennassa kaytetyt lentoreititovat:

6.3.1 Purjekoneiden hinaus

Hinauslentdjan ohjeistuksen mukaiset. Kaaviot reiteista esitetty aikaisemmin.

6.3.2 Saapuva/poistuva

Eli matkalennoiksi nimetyt lennot. Saapuminen kentén laskeutumis kartan
mukaisesti (kuvan nuolet jotka ovat sisddnpéin) ja matkalennolle 14ht6 suoraan
starttiradan suuntaisestipoispain.

/
r
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6.3.3 Laskukierroslentaminen

Laskeutumiskartan mukainen mydtétuulesta laskuun ja edellisen kartan mukai-
nen starttiin ja sivutuuliosuudelle .

6.3.4 Helikopterit

Naissé helikoptereissa ei ole pyorid, joten niiden pitdd kenttaalueella siirtya pai-
kastatoiseenns “ilmarullauksella”, siind helikopterion metrin parin korkeu-
dessa leijumassa ja lentda paikasta toiseen, pienelld nopeudella. Joten ndiden
helikoptereiden lento alkaa/paéattyy pysdkoéintipaikalta/-lle. Joka on poikkira-
danitdpadssiradan etelapuolella olevien hallien edessa.
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7 TULOKSET JATARKASTELU

7.1 Miten lentomelua kuovataan

Vaihtelevan lentotoiminnan aiheuttaman 4&dnen kuvaamiseen kaytetaan suu-
retta, jokayhdistad ddnitapahtumien hetkellisen tason jatapahtumien lukuméaa-
ran. Koko vuorokauden lentojen yhteensd muodostama dénienergia kuvaa 4éni-
tasonkokonaisma&raa. Tata danitasoa kutsutaan keskidanitasoksiLeq (ekviva-
lenttitaso). Jos koko tarkastelujakson ajan olisi tarkastelupaikalla jatkuvasti
havaittavissa keskiddnitason osoittama dédnen voimakkuus, olisi sen akustinen
energia samakuin kaikkien erillisten tapahtumienyhteensé. Keskidénitasoakay-
tetdan yleisesti kuvaamaan ympariston ddnitason suuruutta. Kaytdnnossa havait-
tava d4nitaso vaihtelee koko ajan —ilma-alusten kohdalla erityisen selvésti, silla
tapahtumien esiintyminen voi olla harva ja tapahtuminen valill4 ilma-alusten
aiheuttamaa 44nta ei esiinny lainkaan.

Keskidénitaso eri paikoissa voidaan laskea, kun tiedetdan erityyppisten ilma-
alusten danitasot ja lentojen méara. Lisaksi tarvitaan tiedot lentoreiteista ja nii-
den hajonnasta seka tiedot lentoprofiileista (korkeus, nopeus, moottorin teho-
asetus). Keskidénitaso voidaan esittda karttapohjalla kdyrédesityksen4, jolloin voi-
daan kuvata kokonaisdénitilannetta laajallakin maantieteelliselld alueella.

Kartastasaadaan myosvertailuavartenkitevé pinta-alatieto, toisin sanoen
kuinka suurella pinta-alalla tietty keskidanitaso ylittyy.

7.2 Laskennoissa kiytetyt suureet

Tamaén selvityksen tuloksissaesitetyt suureet ovat paivaajan (klo 7-22) keskiaa-
nitaso Laeq (7.00)- YOajan vastaavasti 22-07, ybaika kestéd 9 tuntia kun péivéaika
kestdd 15tuntia. Joten pdivdajandédnitasoeiole suoraankaytettavissdydajan déani-
tasona, koska aika on erilainen.

Yleiset ympériston 4énitason ohjearvot on valtioneuvoston paatéksen (Vnp
993/1992) mukaisesti annettu erikseen paiva- jaydajan (painottamattomalle)
keskidénitasolle Lpeq-

Mahdolliset hyvin satunnaisetyodaikaiset operaatiot eiviatvaikutamitenk&an péi-
vaaikaiseen verhokayraan (klo 07-22).
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8 Tulokset

8.1 192 lentoa/vuorokausi
8.1.1 188,8+1,95 lentoa/vuorokausi

8.1.1 Paivdaika (07-22)

Nama tulokset on laskettu paivalentoméaran mukaisesti, kuten edella on esi-
tetty. Tulos on lentomaaralle 188,8 lentoa/paiva lentokoneilla edella esitetylla
jakautumalla, seka yksilento DC-3 koneella, ja 1,2 lentoa helikoptereilla jotka
tapahtuvat kiitoradalta 04 /22. Tama on siis operaatiomééariné jota ei pysty saa-
vuttamaan paivassa.

Lentojen aiheuttama keskiméérdinen &énitasokuorma Laeq(7.22) laskennallisen
tasoituksella.

Erillisessé tulostulosteessa kaytetty asteikko on aina kuvan vasemmassa alakul-
massa. Huomaa, ettd ohjelman kéayttda merimailia yksikkéna, joten asteikon
yhteydessé olevat luvut ovat neliémaileja.

Alue, jolla Laeg(7.22) 95 dB raja ylittyy on vaalean sininen. Tamaé on asuinalueen
paivaajan kynnysarvo. Pinta-alaltaan se on 66,8 hehtaaria.

Laeq(7-22) 60 dB raja-arvo ylittyy kun véri muuttuu tumman siniseksi. Pinta-ala
on 26,2 hehtaaria.

Laeq(7-22) 65 dB raja-arvo ylittyy kun véri muuttuu vaalean vihredksi. Pinta-ala
on 0,9 hehtaaria.
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8.2 10 lentoa/ yo

8.2.1 Yéaika (22-07)

Nama4 tulokset on laskettu 10 lentoa /y6 mukaisesti, kuten edelld on esitetty.
Tama tarkoittaa 20 operaatiota.

Lentojen aiheuttama keskiméérdinen d4nitasokuorma Laeq(7.20) laskennallisen
tasoituksella.

Erillisessé tulostulosteessa kéytetty asteikko on aina kuvan vasemmassa alakul-
massa. Huomaa, ettd ohjelman kéayttdd merimailia yksikkéna, joten asteikon
yhteydessé olevat luvut ovat neliémaileja.

Alue jolla Leq(20.07) 45 dB éénitaso ylittyy on vaalean sininen. Pinta-ala on 39,9
hehtaaria.

Alue, jolla Lpeq(7.22) 50 dB raja ylittyy kun vari muuttuu tumman siniseksi.

Tamaé onasuinalueenydajan kynnysarvo. Pinta-alaltaan seon 12,4 hehtaaria.
Alue on kokonaan kenttdalueen sisalla.

Laeq(7-22) 55 dB raja-arvo ylittyy kun véri muuttuu vaalean vihreéksi. Pinta-ala
on 1,6 hehtaaria.

Kaytetty 10lentoa / y6 on hyvin suuri. Todennédkoisestinoin kaksitaikolme
operaatiota (eli 1 - 1,5 lentoa) on suurin mitd kentan 1dhitulevaisuudessa. Tuo-
hon aikaan eildhdeté ja palata hetitakaisin, vaan silloin ollaan menossa/tulossa
jonnekin.
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1 SELVITYSTYON TAUSTA JA TAVOITTEET

Vihdin kunnalla on kaynnissa Nummelan lentokentan asemakaavamuutos N199, joka sijoit-
tuu Nummelan taajaman keskiosaan Nummelanharjun 1E-luokan vedenhankintaa varten
tarkedlle pohjavesialueelle. Asemakaavan muutostydssa paivitetdan vanhentuneet kaava-
merkinnat ja -maaraykset, turvataan alueen luontoarvot seka yhteensovitetaan alueen mo-
nipuolisen kayttajakunnan tarpeet. Tavoitteena on luoda seka alueella ulkoilevia etta lento-
kenttatoimintoja ja niihin vahvasti sidoksissa olevia oheistoimintoja hyvin palveleva toimin-
taymparistd alueen ymparistdarvot ja pohjavesiolosuhteet huomioiden. Lisaksi varmistetaan
pohjaveden riittava suojeluaste seka hulevesien suunnitelmallinen hallinta kaavamaarayk-
sin.

Asemakaavamuutoksen tueksi laaditun pohjavesiselvityksen tavoitteena oli selvittda Num-
melanharjun pohjavesialueen pohjavesiolosuhteet ja pohjaveteen kohdistuvat riskitoimin-
not asemakaava-alueella seka laatia pohjaveteen liittyvat maankayttdsuositukset ja kaava-
maaraysehdotukset alueen kaavoitustyon tueksi.

Selvitys toteutettiin konsulttityona Destia Oy:n Liikenne ja kaupunkiymparisto-yksikdssa. Sel-
vityksen laatimisesta ovat vastanneet FM Anne Ekholm ja FM Sini YIi-Oyra. Asemakaavamuu-
toksen laadinnan vastuullisena padkonsulttina on toiminut Projoplan Oy projektipaallikko-
naan arkkitehti (FISE) Petri Tuormala.

Haskkainmaa
l:] Asemakaava-alue

| Pohjavesialue

-——

|:| Varsinainen
muodostumisalue

L e |

Kuva 1. Nummelanharjun pohjavesialueen ja Nummelan lentokentdn asemakaavan muutosalu-
een rajaukset. Aineisto © MML 2023, Syke 2023, Vihdin kunta 2023.
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1.1 Lahtoaineisto

Pohjavesiselvitys on laadittu olemassa olevien lahtotietojen perusteella. Pohjavesiselvityksen
yhteydessa ei ole tehty pohjatutkimuksia, asennettu uusia pohjavesiputkia, mitattu pohjave-
den pintaa olemassa olevista pohjavesiputkista tai otettu pohjavesinaytteita.

Pohjavesiselvityksen lahtétietoina on hyddynnetty mm. seuraavia lahteita:

Nummelan lentokenttd, Ymparistdlupahakemuksen pohjavesiselvitys. AFRY Finland
Oy 9.5.2022 ja paivitys 10.8.2022

Geologisen rakenteen jatkoselvitys Nummelanharjun ja Isolahteen pohjavesialueilla
Vihdin kunnassa, GTK/222/03.01/2018. Geologian tutkimuskeskus 2018
Nummelanharjun pohjavesialueen suojelusuunnitelma. Uudenmaan ymparistokes-
kus, Vihdin Vesi. Ramboll Finland Oy 2009.

Vihdin strateginen yleiskaava. Vihdin kunta 19.10.2020

Uusimaa-kaava 2050, Helsingin seudun vaihemaakuntakaava. Uudenmaan liitto
25.8.2020

Geologian tutkimuskeskuksen maapera- ja pohjatutkimusaineistot
Maanmittauslaitoksen kartta-aineistot

Vihdin kunnan kartta-aineistot

Vihdin Veden johtokartat ja Luontolan vedenottamon suoja-aluetiedot
Ymparistohallinnon Hertta- ja POVET-tietokannat

2 NYKYINEN MAANKAYTTO JA KAAVOITUS

Nummelan taajama-alueella sijaitsevan selvitysalueen maankaytto koostuu nykyisesta Num-
melan lentokenttaalueesta ja sitd ymparodivasta, virkistyskayton kannalta merkittavasta puis-
tometsasta. Asemakaava-alue on pinta-alaltaan 134 hehtaaria ja rajautuu koillisessa Hiiden-
vedentiehen, kaakossa Vanhan Nummelan asuinalueeseen ja Kenttalan teollisuusalueeseen,
lounaassa asemakaavoittamattomaan Asemantien varren metsaalueeseen ja luoteessa val-
tatiehen 25 (Kehatie).

Kuva 2. Asemakaava-alue ilmakuvalla. Aineisto © MML 2023, Vihdin kunta 2023.



DESTIA -

Pohjavesiselvitys

A COLAS COMPANY
4.5.2023

Suurin osa suunnittelualueesta on voimassa olevassa asemakaavassa osoitettu lentokentta-
alueen liikennealueeksi (LL). Lentokentan alueelle sijoittuu kiito- ja rullaustiet, useita lento-
toimintaa palvelevia rakennuksia ja halleja seka lentokenttamotelli Air Hotel Nummela. Len-
tokenttdaluetta rajaa luonnontilainen kangasmetsavythyke, joka on voimassa olevassa ase-
makaavassa osoitettu luonnontilaisena sailytettavaksi puistoalueeksi (PL). Alueen paapuula-
jina on manty. Metsaaluetta halkoo tihea polkuverkosto ja maasto on voimakkaan virkistys-
kayton vuoksi kulunutta. Alueen koillisosaan sijoittuu Nummelan Tarmon ulkoilumaja Tar-
monmaja seka Nummelanharjun hiihtokeskus pysakdintialueineen. Kulku lentokenttaalu-
eelle tapahtuu Lentokentantien kautta ja Tarmonmajalle Hiidenvedentien kautta.

Vihdin strategisen yleiskaavan 2050 (lainvoima 19.10.2021) yleiskaavakartassa 2/3 Luonto- ja
kulttuuriarvot sekd virkistys on osoitettu pohjavesialueet ja niitd koskee seuraava kaavamaa-
rays: aluetta koskevat toimenpiteet on suunniteltava ja toteutettava siten, etteivit ne heikennd
pohjaveden laatua tai heikenné pohjavesiesiintymdn antoisuutta (YSL 1.luku 88 ja VL 3.luku 28).
Yksityiskohtaisemman suunnittelun tulee perustua suunnittelualueella tehtyihin maaperd- ja poh-
javesitutkimuksiin ja siiné tulee huomioida vesilain mukaiset suoja-alueet.

Myds Uusimaa 2050-kaavan Helsingin seudun vaihemaakuntakaavassa Nummelanharju on
osoitettu pohjavesialueena. Pohjavesialueita koskee seuraava suunnittelumaarays: aluetta
koskevat toimenpiteet on suunniteltava siten, etteivit ne vaaranna pohjaveden laatua, médrad tai
vedenhankintakdytt6d. Pohjavesialueiden maankdytén suunnittelussa tulee ottaa huomioon Uu-
denmaan maakuntaa koskeva vesienhoitosuunnitelma ja pohjavesialueiden suojelusuunnitelmat.
Tavoitteena tulee olla pohjaveden laatua ja antoisuutta uhkaavien riskien véhentdminen. Yksityis-
kohtaisemmassa suunnittelussa on kiinnitettdvd huomiota erityisesti maaperd- joa pohjavesiolo-
suhteisiin seké otettava huomioon pohjavesialueille sijoittuvien vedenottamoiden suoja-alueet.
Pohjavesialueita koskeva ajantasainen tieto tulee tarkistaa ympdristéhallinnolta.

2.1 Ympadristoluvan paivitys

Vihdin kunnan ymparistélautakunta on myoéntanyt Nummelan lentokentan toimijalle Num-
melan lentokenttayhdistys ry:lle uuden ymparistéluvan (paatdés Dnro 108/11.01.00/2021)
15.12.2022 muuttuneeseen lentokenttatoimintaan alueella. Lupaa haettiin valvomattomalle
lentopaikalle ympadrivuotiseen toimintaan, lentomaarien lisédmiseen ja polttoainevirtauksen
maaraan seka jakeluaseman siirtoon. Jakeluaseman siirron osalta hakemus vedettiin pois
ennen paatosta. Lentokenttatoiminnalle myénnetty aiempi ymparistdlupa on vuodelta 2014.

Uudessa ympadristdluvassa on osoitettu taulukossa 1 esitetyt pohjavetta ja maaperan suoje-
lua seka pohjaveden tarkkailua koskevat lupamaaraykset, joita alueella tulee noudattaa len-
totoiminnassa.

Ymparistdlupapaatoksesta on valitettu Vaasan hallinto-oikeuteen eika paatds ole lainvoimai-
nen.
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Taulukko 1. Nummelan lentokentédn ympdristéluvan (Dnro 108/11.01.00/2021) pohjavettd ja
maaperdn suojelua seké pohjaveden tarkkailua koskevat lupamddréykset.

Nro Lupamadarays

15 | Kaikessa lentopaikalla tapahtuvassa toiminnassa on otettava huomioon Luontolan vedenot-
tamon voimassa olevat suoja-aluemaaraykset.

16 | Polttoaineiden ja muiden ympariston pilaantumisen vaaraa aiheuttavien aineiden paasy
maaperaan ja pohjaveteen on estettava.

17 | Huoltotoimintaa saa harjoittaa vain sisatiloissa halleissa, joissa on nesteita lapaisemattomat
lattiarakenteet seka vaarallisten jatteiden asianmukainen kasittely ja valivarastointi.

18 | Mahdollisen 6ljyvahingon sattuessa luvan saajan on valittdmasti ryhdyttava toimenpiteisiin
Oljyyntyneen maan poistamiseksi seka ilmoitettava asiasta alueelliselle pelastusviranomai-
selle ja Vihdin kunnan ympéristévalvonnalle. Oljyvahinkoja varten alueella on oltava riitté-
vasti imeytysainetta seka tiivispohjainen paikka, johon saastunut maa voidaan valiaikaisesti
koota.

19 | Lentokoneiden pesu kemikaaleilla lentokentan alueella on kielletty. Suolan ja kemikaalien
kaytto liukkauden torjuntaan tai lentokoneiden jaanmuodostuksen estamiseen on lento-
kentan alueella kielletty.

58  Pohjaveden tarkkailua tulee toteuttaa seuraavista tarkkailupisteista (2kpl): havaintoputket
MV34 ja PF5/19. Pohjavesiputkista tulee ottaa vesindytteet kaksi kertaa vuodessa samana
ajankohtana kevaalla huhti-toukokuussa ja syksylla syys-lokakuussa. Vesindytteiden oton yh-
teydessa tulee mitata havaintoputkien pohjaveden pinnankorkeudet.

Vesindytteista tulee maarittaa lampétila, haju sameus, vari, liukoinen lyijy, bensiinijakeet C5-
C10, dljyhiilivetyjakeet C10-C40 ja VOC-yhdisteet.

62 | Pohjavesien tarkkailutulokset tulee toimittaa viipymatta tiedoksi Vihdin kunnan valvontavi-
ranomaiselle ja Uudenmaan ELY-keskukselle.

3 NUMMELANHARJUN POHJAVESIALUE

3.1 Pohjavesialueen kuvaus

Nummelanharju (pv-tunnus 0192755) on 1E-luokan pohjavesialue eli vedenhankintaa varten
tarkea pohjavesialue, jonka pohjavedesta pintavesi- tai maaekosysteemi on suoraan riippu-
vainen. Pohjavesialueella sijaitsee metsalailla suojeltuja lahde-, tihkupinta- ja norokohteita
pohjavesialueen eteldosassa Hiidenmaen eteldpuolella, Rataskorven pohjoispuolella seka
Luontolan vedenottamon koillispuolella rinteessa. Kohteet yllapitavat monipuolista Idhdela-
jistoa. Pohjavedesta riippuvaiset kohteet eivat sijaitse selvitysalueen lahiymparistossa.

Pohjavesialueen kokonaispinta-ala on 14,42 km?, josta varsinaista pohjaveden muodostu-
misaluetta on 9,28 km?. Pohjavesialueella muodostuvan pohjaveden arvioitu maara on 6 500
m3/d. Nummelanharju on tyypiltdan antikliininen, ymparistdénsa pohjavetta purkava pohja-
vesialue. Pohjavesialue on osa Ensimmaisen Salpausselan reunamuodostumaa, joka muo-
dostaa Nummelan alueella levean hiekkavaltaisen seldanteen. Nummelanharjun pohjavesi-
alueelle on laadittu suojelusuunnitelma vuonna 2009 (Ramboll Finland Oy 2009).
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Nummelanharjun pohjavesialue on maankaytéltaan padosin metsamaata (50 %) ja erilaisia
rakennettuja alueita (41 %) seka lisaksi pelto- ja maatalousalueita (8 %) ja suo- ja vesialueita
(1 %). Pohjavesialueelle sijoittuu suurin osa Nummelan taajaman keski- ja pohjoisosien pien-
taloalueista seka useita teollisuusalueita Kenttalan, Hiidenmaen, Rajanummen, Veikkoinkor-
ven ja Lankilan kohdilla. Lisaksi pohjavesialuetta halkovat suuret vaylat valtatie 25 (Kehatie)
ja valtatie 2 (Porintie).

3.2 Vedenottamot

Nummelanharjun pohjavesialueella sijaitsevat Luontolan vedenottamo ja Lankilan vedenot-
tamo (Rataskorven ja Niittylan vedenottamoiden yhteisnimitys). Rataskorven ja Niittylan ve-
denottamot perustettiin turvaamaan Vihdin kunnan vedenhankintaa sen jalkeen, kun Luon-
tolan vedenottamon vedessa havaittiin liuotinaineita vuonna 1995. Vihdin Vedella on lisaksi
vedenottamovaraus Nummelan lentokentan lounaispuolella sijaitsevan havaintoputken
PF3/19 alueella noin 400 metrin etaisyydella asemakaava-alueesta.

Luontolan vedenottamo, joka toimii Vihdin kunnan paavedenottamona, sijaitsee [ahimmil-
|&dan noin 930 metrin etaisyydelld Nummelan lentokentdn asemakaava-alueesta Hiidenveden
rannalla. Luontolan vedenottamolla on Lansi-Suomen vesioikeuden 20.3.1980 mydntama ve-
denottolupa (22/1980 A, 19.3.1980) 4 000 m>/d pohjavedenottoon vuosikeskiarvona lasket-
tuna. Ottamon alkuperdinen lupa on myonnetty vuonna 1968. Lisaksi vedenottamolla on
Lansi-Suomen vesioikeuden 29.4.1993 antamassa paatoksessa maaritelty suoja-alue (L-SVEO
31/1993/1).

p—— s
L _ 4 Pahjavesialueen raja
-~ I:] Varsinaisen pohjaveden

muodosturmisalueen raja

——-= Voimassa oleva vedenottamon Luontolan
el lahisuojavydhyke (1993)

Voimassa aleva vedenottamon s
kalkosuojavyahyke (1993) LA
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Kuva 3. Nummelanharjun pohjavesialueen (0192755) rajaus seké Luontolan vedenottamon voi-
massa olevien kauko- ja lahisuojavy6hykkeen rajaukset Nummelan lentokentén asemakaava-alu-
een ympdrist6ssd. Aineisto © MML 2023, SYKE 2023, Vihdin Vesi 2022.
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Nummelan lentokentta ja asemakaavamuutosalue sijoittuvat lounaisosaa lukuun ottamatta
voimassa olevalle vedenottamon kaukosuojavydhykkeelle noin 109 hehtaarin alueella. Talla
hetkella kaukosuojavybhyketta koskevat mm. seuraavat taulukossa 1 esitetyt maaraykset,
joita on vesilain saannoksien ohella noudatettava.

Lankilan vedenottamo sijaitsee yli 2,3 kilometrin etaisyydella Nummelan lentokentan ase-
makaava-alueesta eika sen kaukosuojavyohyke ulotu selvitysalueelle.

Taulukko 2. Luontolan vedenottamon voimassa olevaa kaukosuojavydhykettd koskevat suoja-
aluemddrdykset, joilla on vaikutuksia selvitysalueeseen.

Nro
4

13

14

15
16

Suoja-aluemaarays

Alueelle ei saa perustaa 6ljyjen, fenolien, nestemaisten polttoaineiden, maantiesuolan tai
muun pohjaveden laadulle haitallisen aineen varastoa lukuun ottamatta pohjaveden suoja-
laittein varustettuja tilakohtaisia varastoja tai sailigita.

Alueelle ei saa perustaa nestemaisten polttoaineiden jakelupaikkoja, yleisia huoltoasemia,
huoltoalueita, konevarastoja, autokorjaamoja eika oljysora- ja asfalttiasemia ilman vesi- ja
ymparistopiirin hyvaksymia erityisia suojatoimenpiteita.

Rakennettavat tai uusittavat kiinteistokohtaiset 0ljy- ja polttoainesailiot on omistajan kus-
tannuksella sijoitettava rakennuksen sisalla olevaan 6ljysailioilladn tai maan paalle suoja-
altaaseen. Oljysailidtilan tai suoja-altaan on tallin pystyttidva kerddmdadan tai pidattamaan
suurinta tilassa olevaa sailiota vastaava 6ljymaara ja valuma-altaan on muuten oltava ra-
kennusvalvontaviranomaisen antamien ohjeiden mukainen. Sailién saa upottaa maahan
vain vesioikeuden hakemuksesta myontamalla luvalla.

Alueelle rakennettavien uusien rakennusten jatevedet on johdettava tiiviissa viemarissa tai
muuten kuljetettava suoja-alueen ulkopuolelle, mikali viemariverkkoon liittymismahdolli-
suuksia ei ole. Jos yleinen viemari on vahvistetulla rakennuskaava-alueella 15 metria [dhem-
pana kiinteistdn rajaa, on kiinteiston liityttava yleiseen viemariin viemarilaitoksen liittymis-
ehtoja noudattaen. Edella esitetty koskee my®ds teollisuuslaitoksia. Viemariverkko on alu-
eella rakennettava tiiviiksi.

Alueella ei sallita sellaista ojankaivua tai muuta maankaivua, josta voi aiheutua pohjaveden
likaantumista tai haitallista purkautumista.

Alueelle rakennettavat, yleiselle liikenteelle tarkoitetut uudet ja perusparannettavat tiet, ka-
dut ja pysakdintipaikat on vetta lapaisevien maalajien kohdalla varustettava rakennuttajan
kustannuksella asianmukaisin suojarakentein.

Oljyjen ja jatelipedn kayttd kadun ja tien rakentamisessa ja kunnossapidossa on kielletty.

Urean kaytto jaan sulatukseen Nummelan lentokentalla on kielletty.

Luontolan vedenottamon suoja-aluerajausten ja suoja-aluemaaraysten pdivitystyd on par-
haillaan kaynnissa ja muutoshakemus toimitetaan Eteld-Suomen aluehallintovirastolle ke-
vaan 2023 aikana (tilanne 04/2023). Suoja-alueen rajaus on tarkoitus laajentaa asemakaava-
muutoksen alueella siten, etta alueesta noin 119 hehtaaria sijoittuu suoja-alueelle.

Uusien suoja-aluemaardysten ehdotuksen 27.3.2023 mukaan mm. pihoilta ja liikenne- ja pai-
koitusalueilta keraantyvat hulevedet on johdettava kunnalliseen hulevesiviemariin, pysakéin-
tialueet on paallystettava ja uusille yleisille liikennevaylille on rakennettava senhetkisen par-
haan kayttokelpoisen tekniikan mukaiset pohjaveden suojaukset. Yleisten teiden suolauk-
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sessa tulee kayttaa ensisijaisesti vaihtoehtoisia liukkaudentorjunta-aineita ja suolan kaytto
polynsidontaan on kielletty. My&s vesiymparistolle vaarallisten ja haitallisten aineiden kasit-
telysta ja varastoinnista, 0ljy- tai polttoainesailididen sailytyksesta seka urean ja glykolin kayt-
tokiellosta annetaan maarayksia.

3.3 Maaperaolosuhteet

Nummelanharjun pohjavesimuodostuman maapera koostuu hiekasta (Hk). Pohjavesialueen
karkeimmat maakerrokset ovat Salpausselan proksimaalipuolella muodostuman pohjois-
puolella, niissa kohdin missa kallioperan ruhjeissa olevat syottdharjut liittyvat Salpaussel-
kaan. Pohjoisreunalla on myds moreenivalikerroksia. Distaalirinteella muodostuman etela-
puolella on rantakerrostumia ja savipeitteisia hiekkakerroksia.

Nummelanharjun keskiosissa on kaksi suurta kallioruhjetta, jotka yhtyvat toisiinsa. Toinen
ruhje kulkee pohjois-eteld suunnassa Nummelan asemalta kohti Luontolaa ja toinen luode-
kaakko suunnassa Luontolan alueelta kohti Nummelan taajamaa. Ruhjealueella maaperan
kerrospaksuudet ovat jopa 100 metria paksuja. Koillisessa ja lounaassa kerrospaksuudet
ovat 10-25 metria. Ruhjeeseen keraantyva pohjavesi purkautuu Luontolan alueella. Pohjave-
den pinnan alaisia maakerroksia on paikoin yli 50 metrid. Nummelanharjun pohjavesialueen
rakenteen jatkoselvityksen mukaan pohjavesialueen lansipuolella Maaniitunlahdella kulkee
toinen pohjois-eteld suuntainen ruhjevyohyke, jossa kalliopaljastumien valissé maanpeitteen
paksuus vaihtelee 30 metrista jopa 60 metriin. Peite koostuu paksuista, pohjavetta hyvin joh-
tavista kerrostumista ohuen savikerrostuman alla.

Varsinaisen lentokentan alueelta GTK:n kairaustietoja on vain pohjavesiputken MV3 alueelta.
Pisteessa maakerrokset koostuvat noin 17,5 metrin syvyydelle asti vettd hyvin johtavista
maakerroksista (hiekka, kivinen/hiekkainen sora, kivinen hiekka), jonka jalkeen maakerrokset
muuttuvat hienojakoisemmiksi. Noin 52,8 metrin syvyydelld maapera on silttia ja silttista
hiekkaa. Kalliopinta on noin 60 metrin syvyydella.
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Kuva 4. Maaperdkartta suunnittelualueelta. Aineistot © GTK 2023, MML 2023. Vihdin kunta 2023.
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3.4 Pohjaveden virtausolosuhteet

Nummelanharjun pohjavesialueen pohjaveden virtaussuunta on paasaantoisesti kohti Luon-
tolan vedenottamoa, joka sijaitsee pohjavesialueen pohjoisreunalla Hiidenveden rannalla.
Nummelanharjun itdosissa pohjaveden virtaus on kohti kaakkoa, missa pohjavesi purkautuu
pohjavesialueen reunaosien pelto-ojiin.

Muodostumassa on kolme eri pohjavesikerrosta. Luontolan vedenottamon valuma-alueella
on varsinaisen pohjavesivydhykkeen ylapuolella orsivetta, joka on noin tasossa + 64 m mpy.
Vedenottamolla pohjaveden taso on + 32 m mpy. Pohjavedenpinnan taso nousee jyrkasti
Nummelanharjun keskiosiin, missa pinta on tasossa + 59 m mpy. Varsinaisen pohjaveden-
pinnan alapuolella on havaittavissa yhtendinen savi-silttikerros, joka erottaa toisen ja kol-
mannen pohjavesikerroksen toisistaan. Nummelan lentokentan pohjaveden havaintoput-
kessa MV3 pohjavesi on noin 45 metrin syvyydella maanpinnasta. Lentokentan lounaispuo-
lella valtatien 25 ja Asemantien liittyman tuntumassa sijaitsevissa havaintoputkissa PF5/19
pohjavesi on noin 42 metrin syvyydelld ja putkessa PF4/19 noin 20 metrin syvyydella.

AFRY Finland Oy on mallintanut Nummelan lentokentan ymparistdlupahakemusta varten te-
kemassaan pohjavesiselvityksessa pohjaveden virtauskuvan kdyttden vuonna 2021 mitattuja
pinnankorkeustietoja. Tietojen perusteella pohjavesi virtaa nykytilanteessa koko Nummelan
lentokentan alueelta kohti Luontolan vedenottamoa. Lentokentan lounaispaadyn ulkopuo-
lella pohjaveden virtaus suuntautuu lannen-lounaan suuntaan. AFRY:n selvityksessa tode-
taan, etta Vihdin Veden suunnittelema uusi tuotantokaivon paikka havaintoputken PF3 alu-
eelle voisi toteutuessaan muuttaa pohjaveden virtaussuuntaa alueella siten, etta se kaantyisi
lentokentan lounaisosissa osittain lounaaseen kohti uutta vedenottokaivoa.
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Kuva 5. Selvitysalueella sijaitsevat pohjaveden havaintoputket ja arvioidut pohjaveden virtaus-
suunnat. Aineistot © AFRY Finland Oy 2022, MML 2023, SYKE 2023, Vihdin kunta 2023.
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3.5 Pohjaveden laatu

Vesienhoidon 3. suunnittelukaudella Nummelanharjun pohjavesialue on luokiteltu hyvaan
maaralliseen tilaan, mutta huonoon kemialliseen tilaan. Alue on maaritelty kemialliseksi ris-
kialueeksi. Kymijoen-Suomenlahden vesienhoitoalueen vesienhoitosuunnitelmassa vuosille
2022-2027 Nummelanharju on osoitettu pohjavesialueeksi, jonka kemiallinen hyva tila on
tarkoitus saavuttaa vuoden 2027 jalkeen. Poikkeamisen syyksi pohjavesialueen kohdalla on
mainittu luonnonolosuhteet ja pohjavedessa esiintyvat haitalliset aineet (trikloorieteeni, tet-
rakloorieteeni, kloridi, kloorieteeni (vinyylikloridi), 1,4-diklooribentseeni, 1,2-dikloorieteeni,
1,2-dikloorietaani ja 1,2-diklooribentseeni). Nummelanharju on kuvattu moniongelmaiseksi
pohjavesialueeksi suurten kerrospaksuuksien, useiden pohjavesikerrosten, pohjaveden mo-
nimutkaisten virtausyhteyksien ja virtaussuuntien seka useiden kunnostettavien kohteiden
vuoKksi.

Kloorattuja liuottimia havaittiin ensimmaisen kerran vuonna 1995 Luontolan vedenotta-
molla. Suurimmat pitoisuudet olivat trikloorieteenid. Liuotinaineiden lahdettad on tutkittu ja
niiden on arvioitu olevan peraisin Ojakkalantien teollisuusalueelta, joka sijaitsee noin kahden
kilometrin etdisyydelld vedenottamosta. Vedenottamon ja teollisuusalueen valilla olevasta
havaintoputkesta MV32 tehtiin suojapumppausta vuosina 2000-2004 liuottimien kulkeutu-
misen estamiseksi. Pumppaus lopetettiin, kun vedenottamolla otettiin kayttodn aktiivihiili-
suodatuslaitteisto, jolla pohjavedessa esiintyvat liuotinaineet poistetaan vedesta. Raakavesi
kasitellaan lisdksi UV-suodattimella ja sooda-alkaloinnilla. Laitoksella on mahdollisuus ver-
kostoveden desinfiointiin kloorauksella. Luontolan ottamolla esiintyy lisaksi kohonneita klo-
ridipitoisuuksia, joiden todennakdisena syyna on valtatien 25 talvikunnossapito.

Syksyisin vuosina 2017-2021 vedenottamolle tulevassa vedessa on havaittu myds BAM:ia
(2,6-diklooribentsamidi), joka on torjunta-aine diklobeniilin hajoamistuote. Diklobeniili ja sen
hajoamistuote BAM ovat molemmat helposti kulkeutuvia. Havaitut torjunta-ainemaarat ovat
olleet alle talousveden laatuvaatimusten enimmaispitoisuuden. Viimeisin diklobeniilia sisal-
tava torjunta-aine poistui kasvinsuojeluaineiden rekisteristd Suomessa vuoden 2009 lo-
pussa. Kyseessa voi siten olla vanha paasto, silla BAM sdilyy maaperassa useita vuosia. Sy-
vemmalld maaperassa ja anaerobisissa olosuhteissa BAM on Idhes hajoamatonta. Pidattymi-
nen erityisesti hiekka- ja soramoreeneihin on vahaista (Suomen ympadristokeskus 2007).

Vuonna 2021 Luontolan havaintoputkien vesindytteista havaittiin poikkeavan korkeita hete-
rotrofisia pesakelukuja. Myds Luontolan kaivon 2 vedesta havaittiin kohonneita heterotrofis-
ten pesakkeiden maarid. Osassa havaintoputkista esiintyi myds pienia maaria kolimuotoisia
bakteereita. Lentokentan pohjavesiputkesta MV3 ei havaittu 17.11.2020 otetussa vesinayt-
teessa analysoituja haitta-aineita (liukoinen lyijy, bensiinijakeet Cs-C1o, 6ljyhiilivetyjakeet Cqo-
Cy40 ja VOC-yhdisteet) yli laboratorion maaritysrajojen.

3.6 Hulevesien hallinta

Nummelan lentokentdn asemakaava-alueella muodostuva pinta-valunta imeytyy nykytilan-
teessa padosin Nummelanharjun hyvin vettaldpaisevaan maaperaan. Nummelan lentoken-
tan alueen koillisosassa nykyisten lentokenttdhallien ja polttonesteen jakelupisteen asfal-
toidulla alueella syntyvat hulevedet ohjataan 6ljynerotuskaivon kautta hulevesiputkessa Hii-
denvedentien varren hulevesiviemariin ja edelleen itdan pois pohjavesialueelta. Myo6s Tar-
monmajan edustan pysakdintialueelta hulevedet ohjataan samaan hulevesiviemariin.
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Asemakaava-alue kuuluu Vihdin Veden vesijohtoverkkoon ja vesijohto kulkee alueen itdosan
poikki Lentokentantien vartta, lentokenttamotellin ja lentokonehallien vieritse Hiidenveden-
tielle. My6s Tarmonmajan ulkoilumaja kuuluu vesijohtoverkkoon. Jatevesiviemariverkko ulot-
tuu asemakaava-alueella Lentokentantien paahan lentokenttamotellille seka Hiidenveden-
tieltd Tarmonmajalle. Molemmat kiinteistot kuuluvat jatevesiviemariverkkoon.

= \/esijohto
s Sadevesiputkl

= \iemariputki
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Kuva 6. Kunnallistekninen verkosto asemakaava-alueella. Aineistot © MML 2023, Nummelan len-
tokenttdyhdistys ry 2022, Vihdin Vesi 2022

4 NUMMELAN LENTOKENTAN ASEMAKAAVAMUUTOS

Vireilla olevassa asemakaavamuutoksessa pyritadn yhteensovittamaan alueen kasvava vir-
Kistyskayttd ja Malmin lentokentan sulkemisen vuoksi laajeneva lentotoiminta. Luonnosvai-
heessa laadittiin kaksi maankayttdvaihtoehtoa, joista toinen painotti virkistyskayttda ja toi-
nen lentotoimintaa. Asemakaavan luonnosvaihtoehdot olivat nahtavilld 24.10.-22.11.2022 ja
niista saadun palautteen perusteella on laadittu kaavaehdotus, jossa painotetaan virkistys-
kayton kehittdmista ja mahdollistetaan lentotoiminnan maltillinen kasvu. Pohjaveden maara
ja laatu turvataan kaavamaarayksin.

Asemakaavaehdotuksessa lentokentdan, kiitoratojen ja rullausteiden vaatimat alueet on
osoitettu lentokenttdalueeksi LL-1, jonka alueelle saa rakentaa kiitotiet ja niiden turva-
alueet seka lentotoimintaan liittyvia rakennelmia ja laitteita. Alueelle saa lisaksi rakentaa
urheilua ja virkistysta palvelevia rakennelmia ja laitteita. Alueella kiito- ja rullausteiden
paallystetyilta pinnoilta muodostuvat hulevedet esitetdadn imeytettavaksi pohjavesi-
muodostumaan. Myds puhtaat kattovedet esitetadan imeytettaviksi maaperaan.

Nykyisten lentokonehallien ja Air Hotel Nummelan ymparistd on osoitettu lentokentta-
alueeksi LL-2, jonka alueelle saa rakentaa lentotoimintaa palvelevia rakennuksia. Lisaksi
alueelle voidaan rakentaa ravintola- ja kahvilatiloja seka muita matkailua ja vapaa-aikaa
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palvelevia tiloja seka lentokenttad ja matkailua palvelevia majoitustiloja. Alueelle sallitaan
myo6s lentokentan paivystystoimintaa palvelevia asuinrakennuksia. Alueella paallystetyilta
liikenne- ja pysakointialueilta muodostuvat hulevedet esitetaan johdettaviksi 6ljynerotuksen
jalkeen kunnalliseen hulevesiverkostoon pohjavesialueen ulkopuolelle. Puhtaat kattovedet
esitetaan imeytettaviksi maaperaan.

Kuva 7. Nummelan lentokentdn asemakaavamuutoksen ehdotus 3.5.2023.

Asemakaavaehdotuksessa ei ole osoitettu uusia ajoyhteyksia alueelle. Lentokentantie sailyy
lentokentalle johtavana paayhteytena. Hiidenvedentielta on yhteys Tarmon majalle seka sen
yhteyteen osoitetulle nykyisen laajuiselle yleiselle pysakdintialueelle (LP) ja LL-1 alueelle
osoitetulle uudelle ohjeelliselle pysakdimispaikalle (p). Tarmon majan ympdristd on osoitettu
urheilu- ja virkistyspalvelujen alueeksi (VU). Pysdkointialueilla muodostuvat hulevedet
esitetaan johdettaviksi 6ljynerotuksen jalkeen kunnalliseen hulevesiverkostoon pohjavesi-
alueen ulkopuolelle. Puhtaat kattovedet esitetaan imeytettaviksi maaperaan.

Valtaosa lentokenttad ymparoivasta puistometsasta on osoitettu lahivirkistysalueeksi (VL),
jolla ymparistd sailytetaan (/s-6). Alueen nykyinen virkistyskaytté voi jatkua ennallaan ja
alueelle saa rakentaa keskitettyja lahivirkistysreitteja ja virkistystoimintaa palvelevia kevyita
rakenteita. Aluetta tulee hoitaa harjumaisemalle ominaisena puistometsana. VL-alueelle on
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osoitettu lentokenttaa kiertava ohjeellinen virkistysreitti (pp-1). Nykyiset ulkoilureitit sdilyvat
ennallaan, ja uuden reittilinjauksen tarkempi sijainti tarkentuu suunnittelun edetessa.

AR —

Kuva 8. Havainnekuva asemakaavaehdotuksesta 3.5.2023.

5 ASEMAKAAVAMUUTOKSEN POHJAVESIVAIKUTUKSET

Pohjavesialueilla suoritettavat toimenpiteet voivat vaikuttaa pohjaveden maaraan ja laatuun.
Pintojen paallystaminen ja hulevesien johtaminen pois alueelta estaa pohjaveden luontaisen
muodostumisen. Pohjavesialueelle sijoittuvat kemikaaleja kayttavat toiminnot aiheuttavat
riskin pohjaveden laadulle, samoin tienpito ja mahdolliset likenneonnettomuudet. Myds lii-
kenne- ja pysakodintialueiden lisdantyminen voi vahinko- tai onnettomuustilanteessa aiheut-
taa riskin pohjaveden laadulle. Viheralueiden hoidosta voi myds kulkeutua paastéja pohjave-
teen. Esimerkiksi lannoitteiden ja torjunta-aineiden kayttoa olisi syyta valttda pohjavesialu-
eilla.



DESTIA o

Pohjavesiselvitys

A COLAS COMPANY
4.5.2023

5.1 Vaikutukset pohjaveden laatuun

Vaikutukset pohjaveden laatuun voidaan jakaa rakentamisen aikaisiin vaikutuksiin ja kayton
aikaisiin vaikutuksiin.

5.1.1 Rakentamisen aikaiset vaikutukset

Asemakaavaehdotuksen mukaisen maankadyton muutokset nykyiseen maankayttdon ovat
melko vahaisia. Kaavaehdotuksen toiminnot tukeutuvat nykyisiin liikkenneyhteyksiin ja paal-
lystetyn pinnan pinta-ala alueella lisadntyy noin 2 hehtaaria (15 %) lentotoiminnan maltillisen
kehittamisen myota. Rakentamisen vaatima maanmuokkaus on melko vahaista ja painottuu
arviolta korkeintaan noin 10 uuden lentokonehallin/rakennuksen seka viemari- ja hulevesi-
verkoston ja muiden kuivatusvesien kasittelyrakenteiden toteuttamiseen.

Rakentaminen vaatii maankaivua varsinaisella pohjaveden muodostumisalueella, joka on
aina riski pohjaveden laadulle ja vaatii erityistd huolellisuutta. Uusien toimintojen alueelta
poistetaan nykyinen maanpintaa ja pohjavetta suojaava kasvillisuus ja pintamaakerros. Alu-
een rakentamisessa tulee kayttaa vain puhtaita maa-aineksia, joiden pilaantumattomuus tu-
lee varmistaa etukateen tutkimuksin.

Tyokoneiden rikkoutumisesta tai polttoainetankkauksesta syntyvien haitta-ainepaastdjen
mahdollisuutta voidaan huomattavasti pienentaa toiminnallisin keinoin, kuten tydkoneiden
saannolliselld huoltamisella seka jarjestamalla niiden sailytyspaikat asianmukaisesti. Tyoko-
neita ei saa huoltaa eika polttoaineita tai hydrauliikkadljyja saa sailyttaa pohjavesialueella.
Tydkoneiden tankkaus on myos syyta jarjestaa pohjavesialueen ulkopuolella tai alueella, jolta
mahdollisen ylitdytdn tai onnettomuuden seurauksena polttonesteet eivat paase imeyty-
maan maaperaan ja kulkeutumaan pohjaveteen.

Rakentamisen ei arvioida aiheuttavan merkittavaa riskia pohjaveden laadulle, kun pohjave-
den suojelundkdkohdat otetaan huomioon pohjavesialueella toimittaessa.

5.1.2 Kayton aikaiset vaikutukset

Asemakaavaehdotuksen kaavamaarayksissa huomioon otetut Luontolan vedenottamon pai-
vitetyt suoja-aluemadraykset vahentavat lentotoiminnan pohjaveden laadulle aiheuttamaa
pilaantumisriskia nykytilanteesta. Alueella kiito- ja rullausteiden ulkopuolisilta paallystetyilta
liikenne- ja pysakdintialueilta muodostuvat hulevedet ohjataan hiekan- ja éljynerotuksen jal-
keen hulevesiviemarissd pohjavesialueen ulkopuolelle. Paallystetyiltd kiito- ja rullausteilta
muodostuvat hulevedet ohjataan imeytettavaksi maaperaan alueella muodostuvan pohjave-
den maaran sdilyttamiseksi padosin nykytilanteen mukaisena.

Lisaksi maardykset liukkaudentorjunta-aineiden kaytdsta, polttonesteiden jakelusta ja poh-
javedelle haitallisten aineiden sailyttamisesta lentokenttaalueella pienentavat merkittavasti
pohjaveden laatuun kohdistuvaa pilaantumisriskia.

Asemakaavamuutoksen yhteydessa laaditussa hulevesiselvityksessa on tehty arviointi ase-
makaava-alueen toimintojen pohjaveteen kohdistuvista riskeista. Riskinarviointi on tukenut
hulevesien hallinnan suunnittelua ja sen perusteella on todettu, etta kiito- ja rullausteilta
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muodostuvien hulevesien imeyttaminen maaperaan lentokenttaalueella ei aiheuta vahaista
suurempaa pilaantumisriskid pohjaveden laadulle. Lentotoiminta kiito- ja rullausteiden alu-
eella ei aiheuta merkittavaa riskia pohjaveden laadulle mm. seuraavien seikkojen perus-
teella:

e Alueen lentokenttatoiminta voi muodostaa pohjavedelle laadullisen riskin lahinna
polttoaineiden jakelu- ja onnettomuustilanteissa. Polttoaiheiden jakelu ei sijoitu
kiito- ja rullausteiden alueelle. Lisaksi mahdolliset lento-onnettomuudet ovat harvi-
naisia ja onnettomuustilanteessa kiito- ja rullausteiden paallyste estaa haitta-ainei-
den paatymisen pohjaveteen.

e Lentokenttaalueella operoivien ilma-alusten sisaltamat polttoaine- ja 6ljymaarat ei-
vat ole merkittavia.

e Lentokentalld on toiminta-ohjeet onnettomuustilanteiden varalle seka riittavasti
imeytysmateriaaleja 6ljy- ja polttoainevuotojen varalle.

e Pelastuslaitos sijaitsee lentokentan valittomassa laheisyydessa Asemantien varrella
ja pelastus- ja dljyntorjuntatoiminta voidaan kaynnistaa viipymatta.

e Mikali onnettomuuden yhteydessa ilma-aluksia ohjautuu paallystettyjen kiito- ja rul-
laustiealueiden ulkopuolelle, ei mahdollisella kiito- ja rullausteiden hulevesiverkos-
tolla voida estaa haitta-aineiden paatymista maaperaan.

e Pohjaveden pinta lentokentan alueella on syvalla, noin 45 metrin syvyydessa maan-
pinnasta, ja etdisyys Luontolan vedenottamolle on yli 900 metrid. Pohjaveden pitka
kulkeutumisaika vedenottamolle luo edellytykset mahdollisten maaperaan imeyty-
vien haitta-aineiden pitoisuuksien laimenemiselle ennen ottamon kaivoja.

e Pohjaveden laatua seurataan ymparistoluvassa edellytetyn tarkkailusuunnitelman
mukaisesti ja mahdollisiin poikkeamiin reagoidaan viipymatta.

5.2 Vaikutukset pohjaveden muodostumiseen

5.2.1 Vaikutukset paillystettyyn pinta-alaan

Asemakaavamuutoksen mukainen maankayttd lisaa paallystettya pinta-alaa asemakaava-
alueella noin 2 hehtaaria (15 %) nykytilanteesta. Nykytilanteessa asemakaava-alueella on
paallystettya pintaa noin 13 hehtaaria siséltden rakennusten katot seka asfaltoidut alueet.
Asemakaavamuutoksen mahdollistaman maankayton toteutuessa paallystetty pinta-ala on
arvioilta noin 15 hehtaaria. Paallystetty pinta-ala tarkentuu lentokenttaalueen uusien toimin-
tojen tarkentuessa.

Asemakaavamuutoksen mukaisen maankaytdn vaikutuksia Luontolan vedenottamon suoja-
alueen eli vedenottamon koko valuma-alueen paallystettyyn pinta-alaan arvioitiin Corine
Land Cover-maanpeiteaineiston vuoden 2018 paikkatietoaineiston perusteella. Lapdisema-
ton pinta-ala arvioitiin rakennettujen maankayttéluokkien pinta-alan seka arvioidun paallys-
tetyn pinnan kokonaismaaran (TIA = Total Impervious Area) perusteella. Tarkastelussa kay-
tetyt maankayton lapaisemattéman pinnan osuudet (TIA) erilaisille pinnoille on esitetty tau-
lukossa 3. Lentokenttaalueen osalta TIA perustuu todelliseen paallystettyyn pinta-alaan.
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Kuva 9. Luontolan voimassa olevan kaukosuojavybhykkeen yleispiirteinen maankdytté. Aineisto ©
Syke 2023 (Corine Land Cover 2018).

Taulukko 3. Luontolan vedenottamon kaukosuojavy6hykkeen rakennettujen maankdyttéluokkien
TIA-arvot ja pddllystetyn pinnan pinta-ala nykytilanteessa.

Maankaytté TIA (%) Pinta-ala (ha)
Kerrostaloalue 70 0,1
Lentokenttaalue 32 11
Liikennealue 90 21
Palveluiden alue 60 13
Pientaloalue 40 15
Teollisuuden alue 80 30
Urheilutoimintojen alue 50 3

Luontolan vedenottamon voimassa olevan kaukosuojavydhykkeen pinta-ala on noin 393
hehtaaria ja alueen maankayttd koostuu metsaalueista (56 %), erilaisista rakennetuista alu-
eista (41 %) ja peltoalueista (4 %). Kaukosuojavydhykkeen paallystetyn pinnan osuudeksi ny-
kytilanteessa saatiin noin 23,6 % eli 93 hehtaaria. Asemakaavamuutoksen mukaisen maan-
kayton toteutuessa paallystetyn pinnan pinta-ala kaukosuojavydhykkeelld tulee lisaanty-
maan noin 2 % eli 95 hehtaariin.

5.2.2 Vaikutukset pohjaveden maaradn

Asemakaava-alueella (134 ha) muodostuu pohjavetta nykytilanteessa noin 455 000 m*/a eli
noin 1 250 m3/d, kun keskimé&arainen vuosisadanta on noin 679 mm (Vihti Hiiskula 1991-
2020) ja sadannasta imeytyy maaperdan keskimaarin 50 %. Nykytilanteessa padosa alueella
muodostuvasta sadannasta imeytyy maaperaan ja pohjavesimuodostumaan.
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Luontolan vedenottamon voimassa olevalla kaukosuojavythykkeelld (393 ha) muodostuu
vastaavasti tarkasteltuna pohjavetta noin 3 650 m?/d ja koko Nummelanharjun pohjavesialu-
eella (928 ha) noin 8 600 m?/d. Asemakaava-alueella muodostuva pohjavesi vastaa noin 34
% kaukosuojavyohykkeella (vedenottamon valuma-alueella) muodostuvasta pohjavedesta ja
14 % kaikesta pohjavesialueella muodostuvasta pohjavedesta.

Luontolan vedenottamon paivitettyjen suoja-aluemaaraysten mukaisesti liikenne- ja paikoi-
tusalueilta keraantyvat hulevedet on johdettava éljynerotuskaivon kautta kunnalliseen hule-
vesiviemariin. Asemakaavamuutoksen mukaisen maankayton tilanteessa LL-2-alueelta hule-
vedet ohjataan hulevesiviemariin noin 6 hehtaarin alueelta. Taulukossa 4 on esitetty eri
maankayttdalueet ja niiltd laskennallisesti muodostuvat pohjavesimaarat vuosisadannalla
679 mm ja imeytymiskertoimella 50 %.

Taulukko 4. Asemakaavaehdotuksen mukaisen maankdyton pinta-alat ja laskennallinen muodos-
tuvan pohjaveden médré.

Maankayttd Pinta-ala Myodo'stuva ijodo?tuva
(ha) pohjavesi (m%*/a) = pohjavesi (m?/d)
Rakennusten katot 2 6 800 19
Ajovaylat ja pysakointialueet 6 20 400 56
Kiito- ja rullaustiet 7 23800 65
Vahakasvinen tai paljas maa 41 139200 381
Metsaalueet 78 264 800 725

Paallystetyilta liikenne- ja pysakainti alueilta (noin 6 ha) hulevesiviemariin johdettavat hule-
vedet vahentavat laskennallisesti asemakaava-alueella paivatasolla pohjavedeksi imeytyvaa
vesimaaraa noin 56 m? ja vuositasolla noin 20 400 m>. Alueelta poisjohdettavat hulevedet
pienentavat asemakaava-alueella muodostuvan pohjaveden maaraa 4,5 %, Luontolan ve-
denottamon kaukosuojavythykkeelld muodostuvan pohjaveden maaraa noin 1,5 % ja koko
Nummelanharjun pohjavesialueella muodostuvan pohjaveden maaraa noin 0,6 %.

Asemakaavaehdotuksessa esitetdan imeytettavaksi maaperaan rakennusten katoilta muo-
dostuvat puhtaat kattovedet seka lentokentan kiito- ja rullausteilld muodostuvat hulevedet.
Imeytettavien hulevesien maara asemakaava-alueella on noin 84 m3/d ja 30 600 m*/a. Lisaksi
alueen rakentamattomilla metsa- ja hiekka-alueilla sadevettd imeytyy pohjavedeksi noin
1 106 m3/d ja 404 000 m?/a. Katto- seka kiito- ja rullausteiden kuivatusvesien imeyttamisell&
varmistetaan pohjaveden riittdva muodostuminen lentokentan alueella. Asemakaavaehdo-
tuksen mukaisella maankaytélla ei arvioida olevan haitallisia vaikutuksia Luontolan kaytéssa
olevan vedenottamon tai mahdollisen uuden vedenottamovarauksen antoisuuteen.

Mikali my6s kiito- ja rullausteilta hulevedet ohjattaisiin hulevesiviemariin, vahenisi asema-
kaava-alueella muodostuva pohjavesimaara noin 10 % (121 m3/d ja 44 200 m>/a) ja vastaa-
vasti Luontolan vedenottamon kaukosuojavyohykkeelld muodostuva pohjavesimaara noin
3,3 % ja koko Nummelanharjun pohjavesialueella muodostuvan pohjaveden maaraa noin 1,4
%.

16 (20)
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6 POHJAVESIALUETTA KOSKEVAT KAAVAMAARAYKSET

Kaavoitus ja maankadyton suunnittelu ovat avainasemassa pohjaveden suojelussa. Pohjave-
den laadun ja maaran sdilyminen huomioidaan asemakaava-alueella kaavamaarayksin. Tu-
leva toiminta ei saa aiheuttaa pohjaveden laadun huonontumista eika merkittdvaa muodos-
tuvan pohjaveden maaran vahentymista. Asemakaava-alueen suunnittelussa huomioidaan
erityisesti pohjaveden virtaussuunta kohti Luontolan vedenottamoa seka Nummelanharjulla
esiintyvat pohjavedesta riippuvaiset ekosysteemit, joihin muutokset pohjaveden maarassa
tai laadussa voivat vaikuttaa suoraan tai valillisesti.

Tarkeimmat pohjaveden suojelua koskevat kansalliset saadokset sisaltyvat ymparistonsuo-
jelulakiin (527/2014, YSL), vesilakiin (597/2011, VL) seka vesienhoidon ja merenhoidon jarjes-
tamisesta annettuun lakiin (1299/2004, VMJL). Pohjavesialuetta koskee pohjaveden pilaamis-
kielto (YSL 2 luku 17 §) seka maaperan pilaamiskielto (YSL 2 luku 16 8). Vesilaissa maarataan
vedenottamon vesioikeudellisista suoja-alueista (VL 4 luku 11 8) ja vesitaloushankkeiden lu-
vanvaraisuudesta (VL 3 luku 2 8§). Lisaksi laki vesienhoidon ja merenhoidon jarjestamisesta
(1299/2004) maarittelee pohjavesien suojelun tavoitteet pohjavesimuodostumissa. Tavoittei-
den mukaan pohjavesimuodostuman tila ei saa heiketa ja pohjavesimuodostumaa tulee suo-
jella, parantaa ja ennallistaa siten, ettad pohjaveden tila saadaan hyvaksi.

Vihdin kunnan ymparistdnsuojelumaaraykset (kv 2.4.2012 § 11, liite 2) ja rakennusjarjestys
(voimaan 13.11.2020), Luontolan vedenottamon suoja-aluemaaraykset seka kansallinen lain-
saadantd huomioon ottaen asemakaavamuutoksen pohjavesialuetta koskeviksi kaavamaa-
rayksiksi esitetdan seuraavaa:

Pohjavesien suojelu

e Alue sijaitsee kokonaan vedenhankintaa varten tarkealla pohjavesialueella (pv). Alu-
eella tulee kiinnittaa erityistd huomiota pohjaveden suojelemiseen. Kaikki pohjave-
den laatua ja maaraa heikentavat toimenpiteet on kielletty.

e Alueella rakentamista ja muuta maankayttda rajoittavat ympadristénsuojelulain mu-
kainen pohjaveden pilaamiskielto seka vesilaki. Pohjaveden laatuun tai maaraan vai-
kuttavista toimenpiteista tulee pyytaa vesilain mukaisen valtion valvontaviranomai-
sen lausunto.

e Alueella on noudatettava lupaviranomaisen voimassa olevaa paatosta Luontolan ve-
denottamon suoja-alueen rajauksesta (pv-s) ja suoja-aluemaarayksista.

e Alueella on kielletty vesiymparistolle myrkyllisten aineiden kasittely ja varastointi lu-
kuun ottamatta parhaan kayttokelpoisen tekniikan mukaisin suojauksin varustettuja
varastoja tai sailidita (VNA 1022/2006, 342/2009 ja 1308/2015).

e Alueelle ei saa sijoittaa maanalaisia 6ljy- tai polttoainesaili6ita. Sailidt on sijoitettava
rakennusten sisatiloihin tai maan paalle kaksivaippasailiéon tai tiiviiseen suoja-altaa-
seen, joiden tilavuus vastaa vahintdan varastoitavan nesteen enimmadismaaraa ja
jotka on varustettu lukolla seka ylitayténestimella ja tarkkailu- ja halytysjarjestel-
malla.

e Tankkaus on tehtava tiivispohjaisella alustalla, josta sade- ja sulamisvedet johdetaan
I-luokan 6ljyn- ja hiekanerottimien kautta hulevesiviemariin. Huoltotoimintaa saa
harjoittaa vain sisatiloissa, joissa on nesteita lapdisemattdmat lattiarakenteet seka
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vaarallisten jatteiden asianmukainen kasittely ja valivarastointi. Moottoriajoneuvo-
jen tankkaaminen ja huoltotoiminta alueella on kielletty.

e Katualueiden ajoradat seka pysakdimispaikat ja -alueet on paallystettava vetta Ia-
paisemattomalla pintamateriaalilla. Sade- ja sulamisvedet on nailta alueilta johdet-
tava kunnalliseen hulevesiviemariin.

e Alueella on kielletty suolan kaytto liukkaudentorjuntaan ja pélynsidontaan, urean ja
muiden kemikaalien kaytto lumen ja jaan sulatukseen seka glykolin kaytto jaatymi-
senestoon. Lentokoneiden pesu kemikaaleilla on alueella kielletty.

e Rakentaminen tai muu toiminta alueella ei saa aiheuttaa muutoksia pohjaveden laa-
tuun, korkeuteen tai virtauksiin. Alueen tasauksiin ja tayttoihin saa kayttaa vain puh-
taita, vetta lapaisevia kivennaismaalajeja. Ennen kaivutdiden aloittamista tulee sel-
vittda pohjaveden taso ja ryhtya tarpeellisiin toimenpiteisiin pohjaveden suojele-
miseksi.

Hulevedet

e Rakennusten katoilta kertyvat puhtaat hulevedet tulee mahdollisuuksien mukaan
imeyttaa alueella.

e Katualueilta, yleiselta pysakaointialueelta (LP), lentokenttdalueen LL-1 ohjeelliselta py-
sakdimispaikalta (p) seka lentokenttaalueelta LL-2 vetta Iapdisemattémilta pinnoilta
syntyvat sade- ja sulamisvedet on johdettava &ljynerotuksen ja mahdollisten li-
sakasittelyiden jalkeen vesitiiviissa putkistoissa kunnalliseen hulevesiviemariin.

o Uusilta rakennettavilta alueilta vetta l[apdisemattomilta pinnoilta muodostuvia hule-
vesia tulee viivyttaa alueella siten, etta viivytysrakenteiden mitoitustilavuuden tulee
olla 1 m? vetta jokaista 100 m? lapaisematdnta pintaa kohden. Kaytettavien viivytys-
rakenteiden tulee tyhjentya 12-24 tunnin kuluessa tayttymisestaan ja niissa tulee
olla suunniteltu ylivuoto. Ylivuodon purkupaikka tulee valita niin, etta ei ole riskia
siitd, etta likaiset hulevedet imeytyisivat pohjavesialueelle.

o LL-T-alueelta vettd lapdisemattomiltd pinnoilta syntyvat sade- ja sulamisvedet on
johdettava imeytettavaksi pohjavesimuodostumaan.

e Rakennuslupavaiheessa alueen hulevesien hallinnasta tulee esittaa tarkempi suun-
nitelma. Hulevesien kasittelyssa tulee ottaa huomioon voimassa oleva lainsaadanto,
Luontolan vedenottamon suoja-aluemaaraykset seka ympadristonsuojelumaarayk-
set.

7 YHTEENVETO JA JOHTOPAATOKSET

Selvitysalue sijoittuu kokonaisuudessaan Nummelanharjun 1E-luokan vedenhankintaa var-
ten tarkealle pohjavesialueelle seka valtaosin Luontolan vedenottamon voimassa olevalle
kaukosuojavythykkeelle.

Pohjavesi virtaa asemakaava-alueelta kohti Luontolan pohjavedenottamoa. Lentokentan alu-
eella maanpinnan ja pohjaveden pinnan valissa on paksu maakerros, joka suojaa pohjaveden
laatua pidattdmalld mahdollisia epapuhtauksia. Mikali uusi vedenottokaivo havaintoputken
PF3/19 kohdalle toteutetaan, tulee pohjaveden virtaussuunta lentokentan lounaisosissa
mahdollisesti kddantymaan osittain lounaaseen kohti uutta vedenottokaivoa.
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Kaavaehdotuksen mukainen hulevesien ohjaaminen ja kasittely vahentavat lentotoiminnan
aiheuttamaa pilaantumisriskia pohjaveden laadulle nykytilanteesta. My6skaan uuden maan-
kayton rakentamisen ei arvioida aiheuttavan merkittavaa riskia pohjaveden laadulle, kun
pohjaveden suojelunakdkohdat otetaan huomioon pohjavesialueella toimittaessa.

Asemakaavamuutoksen kaavaehdotuksen mukainen maankaytto tulee lisaamaan paallystet-
tya pintaa asemakaava-alueella noin 15 % eli 2 hehtaaria. Vastaavasti Luontolan vedenotta-
mon kaukosuojavydhykkeelld paallystetty pinta-ala lisaantyy noin 2 %. Asemakaava-alueella
laskennallisesti muodostuva pohjaveden maara tulee kaavaehdotuksen maankayton tilan-
teessa vahenemaan noin 4,5 % (56 m3/d), kun liikenne- ja pysakointialueilta hulevedet ohja-
taan hulevesiviemariin noin 6 hehtaarin alueelta. Vastaavasti Luontolan vedenottamon kau-
kosuojavyohykkeella muodostuva pohjavesi tulee vahenemaan noin 1,5 % ja koko Numme-
lanharjun pohjavesialueella noin 0,6 %. Asemakaavaehdotuksen mukaisella maankaytolla ei
arvioida olevan haitallisia vaikutuksia Luontolan kaytdssa olevan vedenottamon tai mahdol-
lisen uuden vedenottamovarauksen antoisuuteen tai vedenlaatuun.

Luontolan vedenottamon suoja-aluemaarayksilla on rajoittavia vaikutuksia alueelle sijoittu-
vaan toimintaan sekd muuhun rakentamiseen. Suoja-aluemaaraykset on otettu huomioon
asemakaava-alueelle esitetyissa kaavamaarayksissa.

Helsingissa 4.5.2023
Destia Oy

Anne Ekholm
Konsultti, FM (luonnonmaantiede)
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1 SUUNNITTELUTYON TAUSTA JA TAVOITTEET

Tydn tavoitteena oli laatia hulevesiselvitys N199 Nummelan lentokentan
asemakaavan muutosalueelle. Nummelan lentokentan asemakaavan muu-
toksen tavoitteena on paivittda vanhentuneita kaavamerkintdja ja -maa-
rayksia, selvittaa ja turvata alueen luontoarvot seka tutkia suunnittelualu-
een monipuolisen kayttajakunnan tavoitteiden yhteensovittamista. Tavoit-
teena on luoda seka alueella ulkoilevia etta lentokenttatoimintoja ja niihin
vahvasti sidoksissa olevia oheistoimintoja hyvin palveleva toimintaympa-
ristd suunnittelualueen ymparistdarvot ja pohjavesiolosuhteet huomioi-
den.

Kaava-alue sijaitsee Nummelanharjun (tunnus 0192755) pohjavesialueella,
joka on 1E-luokan pohjavesialue eli vedenhankintaa varten tarked pohjave-
sialue, jonka pohjavedesta pintavesi- tai maaekosysteemi on suoraan riip-
puvainen. Nummelanharjun pohjavesialueella sijaitsevat Vihdin Veden paa-
vedenottamo, Luontolan vedenottamo, seka Lankilan (Rataskorven ja Niit-
tylan vedenottamoiden yhteisnimitys) vedenottamo.

Hulevesiselvityksen tavoitteena on varmistua pohjaveden riittavasta suoje-
luasteesta seka ratkaista hulevesien hallinta suunnitelmallisesti.

Selvitys toteutettiin konsulttitydna Destia Oy:ssa.
Lahtotiedot
Lahtotietona hyddynnettiin seuraavia aineistoja:

— Geologian tutkimuskeskus 2018. Geologisen rakenteen jatkoselvitys
Nummelanharjun ja Isolahteen pohjavesialueilla Vihdin kunnassa.
GTK/222/03.01/2018

— Geologian tutkimuskeskuksen maapera- ja pohjatutkimusaineistot

— Maanmittauslaitoksen kartta-aineistot

— Nummelanharjun pohjavesialueen suojelusuunnitelma. Uudenmaan
ymparistokeskus, Vihdin Vesi. Ramboll Finland Oy 2009.

— Vihdin kunnan kartta-aineistot

— Vihdin vesi, johtokartat ja vedenottamon suoja-aluetiedot

— Ymparistdhallinnon Hertta- ja POVET-tietokannat

— Nummelan lentokentan ymparistélupahakemus liitteineen, Nummelan
Lentokenttayhdistys ry seka lupahakemukseen liittyva Vihdin kunnan
ymparistélupapaatos (Ymparistolautakunta 15.12.2022)
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2  ALUEEN NYKYTILANTEEN KUVAUS

2.1 Nykyinen maankaytto

Kaavamuutosalue rajautuu koillisesta Hiidenvedentiehen, kaakosta Vanhan
Nummelan asuinalueeseen ja puistoalueeseen, lounaasta asemakaavoitta-
mattomaan alueeseen ja luoteesta valtatiehen 25. Suurin osa suunnittelu-
alueesta kuuluu voimassa olevan asemakaavan mukaan lentokenttaalu-
eeksi osoitettuun liikennealueeseen. Lentokenttaaluetta kiertda luonnonti-
lainen puistoalue. Kaavamuutosalue sijaitsee Nummelan taajama-alueella
ja kulku lentokentalle tapahtuu Lentokentantien kautta. Myds Hiidenveden-
tien kautta on ajo lentokenttaalueelle voimassa olevan kaavan vastaisesti,
puistoalueen lapi. Lentokenttdalueella Lentokentantie paattyy liikennealu-
eella sijaitsevalle kiinteistdlle, jonka lapi on lentokentdn ainoa virallinen ajo-
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Kuva 1 Suunnittelualueen sijainti. Taustakartta © MML 4/2023.

Kaavamuutosalueen maankaytdsta suurin osa (n. 63 %) on nykytilanteessa
metsaa. Vetta lapaisemattomia pintoja ovat lentokentan asfaltoidut alueet
(n. 9 %) seka rakennukset (alle 1 %). Muut alueet ovat paljaan maan tai ma-
talan kasvillisuuden peittamia alueita.
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2.2 Luonto- ja kulttuuriarvot

Suunnittelualue sijoittuu kokonaisuudessaan Nummelanharjun 1E-luokan
pohjavesialueelle sen varsinaiselle pohjaveden muodostumisalueelle.
Nummelanharjun pohjavesialueella sijaitsevat Luontolan vedenottamo ja
Lankilan (Rataskorven ja Niittylan vedenottamoiden yhteisnimitys) veden-
ottamo. Suunnittelualue sijaitsee lounaisosaa lukuun ottamatta vedenotta-
mon kaukosuojavyohykkeelld. E-luokkaan luokitellaan pohjavesialueet, joi-
den pohjavedesta pintavesi- tai maaekosysteemi on suoraan riippuvainen.
Nummelanharjulla pohjavedesta riippuvaisia kohteita ovat lahteitd, tihku-
pintoja ja noroja, jotka eivat kuitenkaan sijaitse lentokentan lahiymparis-
tdssa. Pohjavesialueen maarallinen tila on hyva, mutta kemiallinen tila on
huono. Pohjavedessa on havaittu liuotinaineita ja seka kohonneita kloridi-
pitoisuuksia. Alue on kemiallinen riskialue.

Vihdin Vesi on suunnitellut lentokentan lounaispuolelle uutta tuotantokai-
von paikkaa. Suoja-alueiden rajausten paivitystyon yhteydessa kyseinen
alue rajataan vedenottamoalueeksi.

Lentokenttaaluetta kiertda luonnontilainen puisto, jossa on runsaasti ulkoi-
lureitteja. Suunnittelualueelle sijoittuu useita Ensimmaisen maailmanso-
dan aikaisia taisteluvarustuksia (kiinteita muinaisjaannoksia).

2.3 Topografia ja maapera

Kaavamuutosalue sijaitsee Nummelanharijulla, joka on osa | Salpausselan
reunamuodostumaa. Maanpinnan korkeus merenpinnasta on suurimmal-
laan n. +116,9 m kaava-alueen keskiosan puistoalueella. Lahella kaava-alu-
een rajaa maasto laskee jyrkasti eri ilmansuuntiin useita kymmenia met-
reja. Alueen matalin kohta, n. +81 m merenpinnan ylapuolella, sijaitsee
kaava-alueen kaakkoisreunalla lahelld Lohjantietd ja Kappelitieta.

Kaavamuutosalueen maapera on GTK:n maaperakartan perusteella hiek-
kaa. GTK:n arkiston kairaustietoja 16ytyy pitkan kiitoradan pohjoispaasta.
Tassa kohdassa maakerrokset koostuvat noin 17,5 metrin syvyydelle asti
vettd hyvin johtavista maakerroksista (hiekka, kivinen/hiekkainen sora, kivi-
nen hiekka), jonka jalkeen maakerrokset muuttuvat hienojakoisemmiksi.
Noin 52,8 metrin syvyydelta on silttia ja silttista hiekkaa. Kalliopinta on noin
60 metrin syvyydella.
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] Kaavamuutosalue
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Hiekka- tai soramoreeni (Mr/SrMr)
Hiekka (Hk)

0 karkea Hieta (KHt)

hieno Hieta (HHt)

Hiesu (Hs)
Savi (Sa)
% g SHrtuve (1)

Kuva 2 Kaavamuutosalueen maaperd © GTK:n maaperdkartta 1:20 000, taustakartta
© MML 4/2023.

Nummelanharjun pohjavesialueen suojelusuunnitelmassa vuodelta 2009
todetaan, ettd Luontolan vedenottamon pohjaveden muodostumisalueen
pinta-alasta huomattavan osan muodostaa Nummelan lentokenttd ja sen
l[ahiymparistd, jolloin pohjaveden muodostumisen kannalta lentokentan ja
sen |lahiympariston vaikutus on merkittava.

2.4 Valuma-alueet ja pintavesien virtausreitit

Kaavamuutosalue sijoittuu Kymijoen-Suomenlahden vesienhoitoalueelle.
Nummelanharju muodostaa suunnittelualueella luonnollisen vedenjakajan
(kuva 3). Alue sijoittuu lansiosaltaan Karjaanjoen (23) paavesistdalueelle ja
edelleen Hiidenveden lahialueelle (23.031), joka on 3. jakovaiheen vesisto-
alue. Suunnittelualueen itdosa sijoittuu Siuntionjoen (22) paavesistoalu-
eelle ja edelleen Enajarven valuma-alueelle (22.005), joka on 3. jakovaiheen
vesistdalue.
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Kuva 3 Kaavamuutosalueen osavaluma-alueet. Hulevesien luonnolliset virtaussuunnat
on esitetty sinisilla nuolilla. Taustakartta © MML 4/2023.

Sito Oy on laatinut vuonna 2013 Nummelan ja Ojakkalan hulevesien hallin-
tasuunnitelman. Suunnitelmassa arvioitiin hulevesien muodostumiselle
otollisia alueita, ja alueita, joilla olosuhteet suosivat hulevesien imeyty-
mista. Suunnitelmassa Nummelan lentokentan asemakaavamuutosalue si-
joittuu hulevesien imeytysalueelle.

Nummelanharjun lansipuolelta muodostuvat hulevedet laskevat Hiidenve-
teen, kun taas itdpuolella muodostuvat hulevedet laskevat kohti Enajarvea.
Alueelle ei kulkeudu hulevesia kaava-alueen ulkopuolelta. Nykytilanteessa
alueen hulevedet imeytyvat maaperaan tehokkaasti lukuun ottamatta len-
tokentan asfaltoituja alueita.

2.5 Hulevesiviemariverkosto

Vihdissa kunta ja vesihuoltolaitos vastaavat yhdessa hulevesien hallinnasta.
Vihdin Vesi vastaa huleveden viemaroinnista ja kunta puolestaan avo-ojista
ja muista jarjestelmistd, joihin sisaltyvat esimerkiksi tulvareitit.

Kaavamuutosalueella ei nykytilanteessa sijaitse Vihdin Veden huleve-
siviemariverkostoa. Lahimmat hulevesiviemarit sijaitsevat Lentokentan-
tien, Lohjantien, Asematien ja Hiidenvedentien varressa.
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Kuva 3 Alueen nykyinen hulevesiviemdriverkosto © Vihdin Vesi 2022. Tausta-
kartta © MML 4/2023.

Lentokentan BF1, BF2 ja Cu-hallien alueella seka nykyisella tankkauspaikalla
on hulevesiviemari, josta hulevedet ohjataan hulevesiputkessa kunnan hu-
levesiviemariin.
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3 MAANKAYTTOSUUNNITELMAT

Lentokentan, kiitoratojen ja rullausteiden vaatimat alueet on merkitty len-
tokenttaalueeksi LL-1. Kaavamaarayksen mukaan LL-1 alueelle saa raken-
taa kiitotiet ja niiden turva-alueet seka lentotoimintaan liittyvia rakennelmia
ja laitteita. Alueelle saa lisaksi rakentaa urheilua ja virkistysta palvelevia ra-
kennelmia ja laitteita. Kaavan tilavarauksissa on huomioitu kiitoteiden, rul-
lausteiden ja suoja-alueiden tilavaraukset.

Nykyisten lentokonehallien ja Air Hotel Nummelan ymparistd on osoitettu
kaavamerkinnalla lentokenttaalue LL-2, jonka alueelle saa rakentaa lento-
toimintaa palvelevia halli-, terminaali-, nayttely-, toimisto-, tekniikkahuolto-
, varasto- ja liikerakennuksia seka ymparistéa hairitsemattomia teollisuus-
rakennuksia. Lisaksi alueelle voidaan rakentaa ravintola- ja kahvilatiloja
seka muita matkailua ja vapaa-aikaapalvelevia tiloja seka lentokenttaa ja
matkailua palvelevia majoitustiloja. Alueelle sallitaan myds lentokentan pai-
vystystoimintaa palvelevia asuinrakennuksia. Alueelle rakennettaessa tulee
huomioida valtioneuvoston melulle asettamat ohjearvot kayttétarkoituksit-
tain. Rakentamisen ja liikennealueiden ulkopuoliset alueen osat tulee sai-
lyttda luonnontilaisen kaltaisina ja puustoisina.

LL-2 alueelle on osoitettu kolme ohjeellista pysakdimispaikkaa (p).

Alueelle ei ole osoitettu uusia ajoyhteyksia. Lentokentantie sailyy edelleen
lentokentalle johtavana paayhteytenad. Hiidenvedentielta on yhteys Tarmon
majalle ja sen yhteyteen sijoittuvalle pysakointialueelle ja LL-1 alueelle osoi-
tetulle uudelle pysakdimispaikalle (sijainti ohjeellinen). Kaavassa on 0soi-
tettu ohjeellisella merkinnalld lentokenttaa kiertava yhtenainen ulkoilu-
reitti. Nykyiset ulkoilureitit sailyvat ennallaan, ja uuden reittilinjauksen tar-
kempi sijainti tarkentuu suunnittelun edetessa.

Valtaosa lentokenttaa ympardivasta puistometsasta on merkitty lahivirkis-
tysalueeksi VL- merkinndllg, jonka mukaan alueen nykyinen kayttd voi jat-
kua ennallaan ja alueelle on mahdollista tehda virkistysta tukevia kehitta-
mistoimenpiteitd, kuten uusia reitteja, kuntoilupisteita seka suunnitelmalli-
sia ymparistdon hoitotoimenpiteita.

Alueen itdreunassa nykyisen Tarmon majan ymparisto on osoitettu urheilu-
ja virkistyspalveluiden alueeksi VU-merkinnalla. Majaan liittyva nykyinen py-
sakdintialue on osoitettu yleiseksi pysakointialueeksi LP-merkinnallad nykyi-
sessa laajuudessaan. Rakennuksen lahiymparistddn sijoittuu muinaismuis-
toalueeksi rajattu alue, mika edellyttaa laajennus- ja kehittamistoimenpitei-
den (uusien rakennusten ja reittien) tarkkaa suunnittelua ja yhteensovitta-
mista arkeologisen kulttuuriperinnén kanssa.
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4 HULEVESIEN HALLINNAN YLEISET PERIAATTEET

Maankaytto ja rakennuslain (132/1999) mukaan hulevesien hallinnan ylei-
sena tavoitteena on kasitella hulevesia niiden muodostumispaikalla. Tavoit-
teena on ehkdista hulevesista ymparistolle ja kiinteistolle aiheutuvia hait-
toja ja vahinkoja ottaen huomioon myos ilmaston muuttuminen pitkalla ai-
kavalilla. Lisaksi tavoitteena on edistaa luopumista hulevesien johtamisesta
jatevesiviemariin.

Hulevesien kokonaisvaltaisen hallinnan ja suunnittelun periaatteisiin kuu-
luvat muun muassa hulevesien muodostumisen ehkaiseminen, vesien joh-
taminen suodattavalla ja hidastavalla jarjestelmalla seka johtaminen ylei-
silla alueilla oleville hidastus- ja viivytysalueille. Muodostuvien hulevesien
maaraa voidaan vahentaa imeyttamalla vetta maaperaan tai pidattamalla,
viivyttamalla tai haihduttamalla sita. Esimerkiksi avo-ojat ja viivytysaltaat tai
-painanteet vahentavat hallitsemattomia hulevesivirtauksia ja parantavat
veden laatua. Hulevesien imeyttamisessa on huolehdittava imeytettavien
hulevesien laadullisesta soveltuvuudesta imeyttamiseen.

Maankayton muutokset voivat vaikuttaa muodostuvan pohjaveden laatuun
ja maaraan seka edelleen pohjaveden virtauksiin. Pohjaveden suojelu tu-
leekin huomioida kaavoituksessa. Muodostuvan pohjaveden maaran tur-
vaamiseksi pohjaveden muodostumisalueilla tulisi pyrkia sadilyttamaan
mahdollisimman paljon lapaisevaa pintaa puhtaiden hulevesien, yleensa
esimerkiksi katoilta kertyvien vesien, imeyttamiseksi. Liikennaoitavilta tai py-
sakdintiin ja jatehuoltoon kaytettavilta alueilta hulevedet tulee kuitenkin
ohjata kasittelyyn ja edelleen pohjavesialueen ulkopuolelle.

4.1 Maankayton reunaehdot

Vihdin kunnan ymparistonsuojelumaarayksissa (kv 2.4.2012 § 11, liite 2) on
esitetty pohjavesialueille sijoitettavia toimintoja koskevia kieltoja ja maa-
rayksia. Suunnittelualueeseen ja tuleviin toimintoihin vaikuttavia hulevesiin
liittyvia maarayksia ovat seuraavat:

6.3 § Pohjavesialueen varsinaisella muodostumisalueella puhdistettujenkin
jatevesien johtaminen ojaan tai imeyttaminen maahan on Kkielletty.
Nailla alueilla kaikki kiinteistdlld muodostuvat jatevedet on kerattava tii-
viiseen umpisailiodon ja toimitettava asianmukaisesti kasiteltavaksi tai
johdettava tiiviissa jatevesiputkessa pohjavesialueen ulkopuolelle edel-
leen kasiteltavaksi kohdan 6.5 mukaisesti. Pohjavesialueella, mutta var-
sinaisen muodostumisalueen ulkopuolella vesikaymalajatevedet seka
keittio- ja pesukonejatevedet on kerattava tiiviseen umpisailioon ja toi-
mitettava asianmukaisesti kasiteltavaksi tai johdettava tiiviissa
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jatevesiputkessa pohjavesialueen ulkopuolelle kasiteltavaksi kohdan
6.5 mukaisesti. Muut jatevedet tulee kasitella siten kuin kohdassa 6.5
maarataan.

7.1 8 Pohjavesialueilla sijaitsevilla kiinteistdilla ajoneuvojen, veneiden, ko-
neiden ja laitteiden pesu on sallittu ainoastaan tahan tarkoitukseen ra-
kennetulla pesupaikalla, josta pesuvedet johdetaan hiekan- ja dljynero-
tuskaivon kautta jatevesiviemariin.

8.2 § Lumenkaatopaikkojen sijoittaminen pohjavesialueelle siten, etta sula-
misvedet paasevat imeytymaan maahan pohjavesialueella, on kielletty

20.4 § Teiden ja muiden kulkuvaylien suolauksessa on etenkin pohjavesi-
alueilla otettava ymparistonsuojelulliset nakdkulmat huomioon.

Vihdin kunnan rakennusjarjestyksessa (voimaan 13.11.2020) todetaan, etta
liikenteeseen ja ajoneuvojen pysakointiin kaytettavilta alueilta kertyvien ve-
sien osalta on huolehdittava tarvittavista 6ljyn-/hiekanerotinratkaisuista.
Luokitelluilla pohjavesialueilla on lisaksi varmistettava pohjaveden suojelua
koskevien muiden maaraysten aiheuttamat vaatimukset hulevesien kasit-
telylle. Luokitelluilla pohjavesialueilla on suunnittelussa ja rakentamisessa
huomioitava pohjaveden suojelua koskevan lainsaadannon seka kunnan
ymparistonsuojelumaaraysten vaikutukset rakentamiseen.

Vedenottamoiden suoja-alueilla on huomioitava lisaksi vedenottamoiden
suoja-aluemaaraysten vaikutukset rakentamiseen. Kaava-aluetta koskee,
sen lounaisosaa lukuun ottamatta, paatds Luontolan vedenottamon suoja-
alueesta ja suoja-aluemaarayksista.

Lisaksi maankayton yleisina reunaehtoina ovat vesienhoidon ja merenhoi-
don lainsédadanndssa maaratyt tavoitteet. Kymijoen-Suomenlahden vesien-
hoitoalueen vesienhoitosuunnitelmassa Nummelanharjun pohjavesialue
on luokiteltu huonoon kemialliseen tilaan. Laki vesienhoidon ja merenhoi-
don jarjestamisesta maarittelee pohjavesien suojelun tavoitteet pohjavesi-
muodostumissa. Tavoitteiden mukaan pohjavesimuodostuman tila ei saa
heiketa ja pohjavesimuodostumaa tulee suojella, parantaa ja ennallistaa si-
ten, etta pohjaveden tila saadaan hyvaksi. Nummelanharjun pohjavesialu-
eella tavoitteena on saavuttaa pohjavesien hyva tila vuoden 2027 jalkeen.

Vihtiin on laadittu strateginen yleiskaava 2050. Kaavaselostuksessa tode-
taan, ettd puhtaat hulevedet tulee imeyttaa maahan Nummelan pohjavesi-
alueella.
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5  HULEVESIMAARAT JA VIIVYTYSTARPEET

Kaava-alue sijaitsee vedenjakaja-alueella eika alueelle kulkeudu hulevesia
kaava-alueen ulkopuolisilta alueilta. Kaava-alue jakautuu kahteen valuma-
alueeseen, joista lantisen valuma-alueen koko on noin 38 hehtaaria ja itai-
sen 96 hehtaaria.

Asemakaava-alueelle esitetty uusi rakentaminen kasvattaa vetta lapaise-
mattéman pinnan maaraa alueella seka alueelta syntyvia hulevesivirtaa-
mia. Nykytilanteessa asemakaava-alueella on paallystettya pintaa noin 13,3
hehtaaria rakennusten kattopinta-ala mukaan lukien. Kaavan toteutumisen
jalkeen vetta lapdisematdnta pintaa on noin 15,1 ha.

Taulukko 1. Kaavamuutosalueen arvioitu maankdytté nyky- ja ennustetilanteessa.

Pinta-ala (ha) nykytilan- Pinta-ala (ha) kaavaehdo-

Maankaytto tuksen mukaisessa tilan-
teessa teessa

Rakennukset 0,9 2

Kadut ja LP-alueet 2,4 2,6

Muut asfaltoidut alueet 10 10,6

Paljas maa 36 41

Metsat 85 78

Yhteensa 134 134

5.1 Mitoitussade

Hulevesien muodostumiseen vaikuttavat valuma-alueen pinta-ala ja maan-
kaytosta riippuvat valumakertoimet. Tassa selvityksessa kaytetyt valuma-
kertoimet ovat Liikenneviraston Teiden ja ratojen kuivatuksen suunnittelu -
ohjeen mukaisia (taulukko 2). Valumakertoimelle on esitetty ohjeessa vaih-
teluvali, ja arvot on valittu vaihteluvalin ylarajalta, joka on mahdollisimman
epaedullinen tilanne hulevesimaarien kannalta. Todellisuudessa valuma-
kertoimiin vaikuttavat lisaksi muun muassa pinnan kaltevuus ja lammikoi-
tumistilavuudet.

Taulukko 2. Valumakertoimet.

Rakennusten katot 1,00
Paallystetyt alueet 0,90
Kumpuileva metsamaasto 0,2

Paljas maa (hiekka tai sora) 0,05
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Hulevesivirtaama, eli mitoitusvirtaama, maaritelldaan kertomalla valumaker-
roin, mitoitussateen keskimaarainen intensiteetti ja valuma-alueen pinta-
ala keskenaan. Sateen intensiteetti on valittu tarkastelualueen pinta-alan ja
sateen toistumisaikataulukon perusteella Hulevesioppaan (Kuntaliitto
2012) mukaisesti. Sateen laskennalliseksi toistumisajaksi valittiin 5 vuotta.
Mitoitussateen kestoaika vaihtelee osavaluma-alueen pinta-alan mukaan ja
on isoilla valuma-alueilla (20...100 ha) 60 minuuttia.

Taulukko 3. Mitoitussade nykytilanteessa.

Toistumisaika 5 vuotta
Kestoaika 60 min
Sateen voimakkuus 53 1/s/ha

Taulukko 4. Mitoitussade ennustetilanteessa ilmastonmuutos huomioiden (+20 %).

Toistumisaika 5 vuotta
Kestoaika 60 min
Sateen voimakkuus 64 1/s/ha

Mitoitusvirtaamat ja vesimaaralaskelmat laskettiin kaavoilla 1 ja 2.
Qmie=1*C*A (1)

jossa Qmit [I/s] on mitoitusvirtaama, i [I/(s*ha)] mitoitussateen keskimaarai-
nen intensiteetti, C valumakerroin, ja A [ha] valuma-alueen pinta-ala.

Vmie= (i *C*A*t)/ 1000 (2)

jossa Vmit [M?] on mitoitusvesimaara, € valumakerroin, i [I/(s*ha)] mitoitus-
sateen keskimaarainen intensiteetti, A [ha] valuma-alueen pinta-ala ja t [s]
mitoitussateen kestoaika.

5.2 Muodostuvien hulevesien maara ja viivytystarve

Rankkasadetapahtuman aikana muodostuvat laskennalliset valunnat on
esitetty taulukossa 5. Kaavamuutosalueen hulevesien viivytystarpeena pi-
detaan nyky- ja ennustetilanteen valista erotusta mitoitussadetapahtuman
aikana muodostuvan valunnan maarassa.
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Taulukko 5. Mitoitussadetapahtuman aikana muodostuvat laskennalliset hulevesi-
maddrdt nyky- ja ennustetilanteessa sekd hulevesien viivytystarve.

. M ien hu- . "
Muodostuvien hu- uodostuvien hu Laskennallinen vii-

: o levesien maara en-
levesien maara ny- vytystarve (m?3)

) nustetilanteessa
kytilanteessa (m?) m) kaava-alueella

Kaavaehdotus 5 880 7 250 1370

Suurin osa hulevesistd muodostuu kaavamuutosalueen itaisella osava-
luma-alueella kaavaehdotuksen mukaisella maankaytolla.

5.3 Muodostuvien hulevesien laatu

Osa kaavamuutosalueella muodostuvista hulevesista on puhtaita (VL-alu-
eilla muodostuvat hulevedet seka kattovedet), osa mahdollisesti likaisia (kii-
totie-, rullaustie-, katu-, pysakainti- ja jatehuollon alueilla muodostuvat hu-
levedet).
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6 RISKINARVIOINTI

Riskinarvioinnissa on sovellettu Ymparistdministerion ohjetta Pohjavesialu-
eet - opas madrittamiseen, luokitukseen ja suojelusuunnitelmien laadin-
taan, 3/2018. Riskinarviointi koskee kaava-alueen toimintoja, eika ole yhta
kattava kuin pohjavesialueen suojelusuunnitelman riskin arviointi. Riskin-
arvioinnissa ei ole tehty riskipisteytysta, mutta riskin merkittavyys on arvi-
oitu asiantuntija-arviona (erittain merkittava riski, merkittava riski, kohtalai-
nen riski, vahainen riski).

Riskia aiheuttavien toimintojen osalta on arvioitu sijaintiriskia (suhteessa
pohjavesialueeseen, vedenottamoon ja pohjavesialueeseen) ja paastoriskia
(kohteen suojaus, paaston todennakoisyys, havaittavuus ja haitta-aineen
laatu).

Taulukossa 6 on kuvattu riskitoimintoja ja taulukossa 7 on esitetty arvio ris-
kin merkittavyydesta. Riskitoimintoja on kuvattu laajemmin kaavan muissa
selvityksissa, lentokentdn toiminnanharjoittajan ymparistélupahakemuk-
sessa seka Vihdin kunnan ymparistolupapaatoksessa (Ymparistdlautakunta
15.12.2022, ei lainvoimainen).

Taulukko 6. Riskitoimintojen kuvaus.

Riskitoiminto Toiminnan kuvaus
Tieliikenne Liikennealueiden = Kaava-alueella sijaitsevat tieliikenteen yhteydet, Lento-
sijainti kentantie ja yhteys Tarmon majalle, seka nykyiset pysa-

kdintipaikat sijaitsevat Nummelanharjun pohjavesialu-
eella, pohjaveden varsinaisella muodostumisalueella.
Nykyiset liikennealueet ja pysakdintiin kaytetyt alueet
ovat paallystettyja. Niille ei ole toteutettu pohjaveden
suojauksia.

Lentokentantien pituuskaltevuus on jyrkimmilldan noin
8 % noin 150 m matkalla. Kaduille suositeltu enimmaispi-
tuuskaltevuus on 8 % ja esimerkiksi liittymissa pituuskal-
tevuuden tulisi olla pienempi, jotta raskaat ajoneuvot
paasevat liikkeelle.

Lentokentdntiessa ei ole reunakivia, jotka ohjaisivat hule-
vesia ja mahdollisia haitta-aineiden vuotoja paallystetta
pitkin kadun suuntaisesti. Hulevedet ohjautuvat sen
vuoksi kadun vierialueelle. Kadun vierialueilla ei ole juuri-
kaan suojaavia maakerroksia vetta hyvin johtavien maa-
kerrosten paalla.

Lentokentantien nopeusrajoitus on 40 km/h.

Kaavassa ei ole esitetty katuverkolta uusia tieliikenteen
yhteyksia kaava-alueelle.
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Uusia ohjeellisia pysakointialueita on esitetty LL-1 alu-
eelle |ahelle nykyista Tarmon majaa ja LL2-alueelle 13-
helle nykyisia lentokonehalleja seka lentokenttatoiminto-
jen laajennusalueelle nykyisista toiminnoista lanteen. Py-
sakodintialueille toteutettaisiin paasy joko Lentokentan-
tielta tai Tarmon majan pysakointialueen kautta.
Kaavamaarayksen mukaan alueelle ei saa rakentaa uusia
yleisia liikennevaylia, ellei niiden vetta lapaisevalla maa-
peralla sijaitseviin luiskiin rakenneta senhetkisen par-
haan kayttokelpoisen tekniikan mukaisia pohjaveden
suojauksia. Moottoriajoneuvoille osoitetut pysakdintialu-
eet tulee paallystaa vetta lapaisemattomalla pintamateri-
aalilla.

Liikenne kaava-alueen liikennevaylilla on lentokenttatoi-
mintaan ja virkistyskayttoon liittyvaa autoliikennetta.
Lentotoimintaan liittyen on lisaksi polttoainekuljetuksia.
Lentokentan polttoainekuljetukset suuntautuvat Lento-
kentantielta polttoaineen nykyiselle tankkauspaikalle,
joka sijaitsee nykyisten lentokonehallien tuntumassa.
Kuljetusten reitti kulkee Lentokentantielta nykyiselle
tankkausalueelle paallystettyja vaylia pitkin.
Polttoainekuljetusten vuotuisesta maarasta tai jakautu-
misesta eri kuukausille ei ole tietoa. Polttoainetta kayte-
taan lentokentalld toiminnanharjoittajan ymparistolupa-
hakemuksen mukaan nykyisin noin 70 000 | vuodessa.
Kaavassa on esitetty varaus uudelle tankkauspaikalle ny-
kyisen Lentokentantien lansipuolelle (nykyisen jakeluase-
man siirto). Yhteys uudelle tankkauspaikalle jarjestettai-
siin nykyisen Lentokentantien kautta.

Kaava-alueen kaduilla ja pysakointialueilla ei kayteta liuk-
kaudentorjunnassa pohjavedelle haitallisia kemikaaleja.
Lumenpoisto hoidetaan mekaanisesti ja liukkautta torju-
taan tarvittaessa hiekoittamalla.

Lentotoiminnan kdyttamat alueet - kiitotiet, rullaustiet ja
lentokoneiden seisontapaikka - sijaitsevat kokonaisuu-
dessaan Nummelanharjun pohjavesialueella, pohjave-
den varsinaisella muodostumisalueella. Lentotoimin-
nassa kaytetyt alueet ovat paallystettyja.

Lentotoiminnan kdyttamille alueille ei ole nykyisin toteu-
tettu hulevesijarjestelmia. Hulevedet imeytyvat paallyste-
tyn alueen reunassa maaperaan.

Lentotoiminnan kdyttamat huoltoalueet sijaitsevat koko-
naisuudessaan Nummelanharjun pohjavesialueella, poh-
javeden varsinaisella muodostumisalueella.

Lentokentan BF1, BF2 ja Cu-hallien alueella on huleve-
siviemari, josta hulevedet ohjataan hulevesiputkessa
kunnan hulevesiviemariin.
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Nykyinen tankkauspaikka sijaitsee nykyisten lentoko-
nehallien tuntumassa, kokonaisuudessaan Nummelan-
harjun pohjavesialueella. Tankkausalue on kooltaan noin
20 x 25 metrid. Tankkauspaikalla sijaitsevat polttoai-
nesailiot ovat tuplavaipallisia ja ne on varustettu vuo-
donilmaisujarjestelmalla. Polttoainesailidille on raken-
nettu betoninen suojalaatta. Tankkausalue on paallys-
tetty asfalttibetonilla (AB).

Lentokoneiden tankkaus tapahtuu Nummelan lentoken-
tan toimintakasikirjan mukaan tankkauspaikalla ja tank-
kaus omasta kanisterista on kielletty.

Vedet kerataan tankkausalueelta 6ljynerotuskaivon
kautta ja johdetaan kunnan hulevesiviemariin. Huleve-
siviemarin purkupiste on toiminnanharjoittajan ymparis-
téluvan liitteen 21 mukaisesti Sahapuistikon hulevesial-
las, joka sijaitsee Nummelanharjun pohjavesialueen ul-
kopuolella. Ymparistdlupahakemuksessa ei ole esitetty
tietoa mahdollisista sulkuventtiileista hulevesijarjestel-
massa.

Vihdin kunnan ymparistélupapaattksessa on todettu,
ettd hakemuksen tietojen perusteella ei ole selvaa, miten
nykyisen tankkauspaikan hulevesien johtaminen on to-
teutettu.

Kaavassa on esitetty varaus uudelle tankkauspaikalle ny-
kyisen Lentokentantien lansipuolelle (nykyisen jakeluase-
man siirto). Toiminnanharjoittaja ei ole hakenut ymparis-
télupaa tankkauspaikan siirrolle. ELY-keskus on katso-
nut, etta hakijan esittdma tankkauspaikan siirto vastaa
uuden polttoaineen jakelupaikan perustamista.
Toiminnanharjoittajan ympadristélupahakemuksen mu-
kaan lentopolttoaineen (100LL (100-oktaaninen vahalyi-
jyinen bensiini), E95 (95-oktaaninen bensiini), E95SE (95-
oktaaninen pienkonebensiini), Jet A1 (lentokerosiini))
kayttdmaara on nykyisin yhteensa noin 70 000 litraa vuo-
dessa. Yksittaisen polttoainesailion koko on 11 000 litraa
ja sailiét ovat suojavaipallisia ja ne on sijoitettu suoja-al-
taaseen. Vihdin kunnan ymparistélupapaatdksessa suo-
jausten on arvioitu olevan pohjavedensuojelun kannalta
soveltuvia ja vedenottamon suoja-aluepaatdksen mukai-
sia. Lentokoneiden polttoainejarjestelmaan kertynyt ve-
sibensa kerataan paivatarkastuksen yhteydessa pulloon
ja kaadetaan siita bensiinikannuun. Oljyista jatettd s&ilo-
taan ymparistélupahakemuksen mukaan siihen tarkoite-
tussa sailidissa ja se viedaan kasiteltavaksi asianmukai-
seen kasittelylaitokseen.

Toiminnanharjoittajan ymparistélupahakemuksen mu-
kaan lentokoneiden pesussa ei kayteta kemikaaleja. Len-
tokenttdalueen liukkaudentorjunnassa ja
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lumenpoistossa ei kayteta kemikaaleja. Lentokoneiden
jaan- ja lumenpoistossa ei kayteta kemikaaleja.
Muita lentotoimintaan liittyvia huoltokemikaaleja sailyte-
taan lentokenttaalueella vain pienimuotoisesti. Vihdin
kunnan ymparistélupapaattksessa on arvioitu, etta huol-
tokemikaalien sailyttaminen lentokenttaalueella, ympa-
ristdlupahakemuksessa kuvatun mukaisesti, ei aiheuta
riskia pohjavedelle.

Maakerrokset ja = Nummelanharjun pohjavesimuodostuman maapera

kalliopinnan si- koostuu hiekasta (Hk). Pohjavesialueen karkeimmat

jainti maakerrokset ovat muodostuman pohjoispuolella. Poh-
joisreunalla on myds moreenivalikerroksia. Muodostu-
man etelapuolella, jossa mm. Lentokentantie sijaitsee,
on rantakerrostumia ja savipeitteisia hiekkakerroksia.
Nummelanharjun keskiosissa on kaksi suurta kallioruh-
jetta, jotka yhtyvat toisiinsa. Toinen ruhje kulkee pohjois-
etela suunnassa Nummelan asemalta kohti Luontolaa ja
toinen luode-kaakko suunnassa Luontolan alueelta kohti
Nummelan taajamaa. Pohjavesialueen lansipuolella si-
jaitsee toinen pohjois-etela suuntainen ruhjevydhyke.
Ruhjealueella maaperan kerrospaksuudet ovat jopa 100
metrid paksuja. Koillisessa ja lounaassa kerrospaksuudet
ovat 10-25 metria. Pohjavedelld kyllastyneen maakerrok-
sen paksuus on Nummelanharjulla paikoin jopa 50 met-

ria.
Pohjaveden vir- Pohjaveden virtaussuunta on koko lentokentan alueelta
tauskuva vedenottamon suuntaan. Vihdin Veden suunnittelema

uusi tuotantokaivon paikka voi toteutuessaan muuttaa
pohjaveden virtaussuuntaa alueella siten, etta se kaan-
tyisi lentokentdn lounaisosissa osittain lounaaseen kohti
uutta vedenottokaivoa.

Luokitus Pohjavesialueen luokka on 1E.

Talousveden otto  Pohjavesialueelta otetaan talousvettd. Luontolan veden-
ottamolla on vedenottolupa 4 000 m3/d pohjavedenot-
toon vuosikeskiarvona laskettuna.

Taulukko 7. Riskinarviointi

Riskitoiminto

Tieliikenne

Riskinarviointi

Virkistystoimintaan ja lentotoimintaan liittyvan tieliikenteen ai-
heuttaman riskin pohjaveden laadulle arvioidaan olevan vahai-
nen.

Nykyiset autoliikenteen kayttamat alueet ovat paallystettyja ja
suurten polttoainevuotojen todennakdisyys autojen kolaroimisen
seurauksena on hyvin pieni, koska ajonopeudet ovat alhaiset.
Kaava-alueen katujen ja pysakdintialueiden liukkaudentorjun-
nassa ja lumenpoistossa ei kayteta pohjavedelle haitallisia kemi-
kaaleja.
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Kaavamaarayksissa edellytetadan pohjaveden suojauksen rakenta-
mista kaavan uusille autoliikenteen vaylille seka uusien moottori-
ajoneuvoille osoitettujen pysakointialueiden paallystamista vetta
lapaisemattomalla pintamateriaalilla.

Polttoainekuljetuksiin liittyvan riskin kahden ajoneuvon térmayk-
sen seurauksena arvioidaan olevan vahainen, koska ajonopeudet
ovat alhaiset.

Polttoainekuljetuksiin liittyvan riskin liukkaudesta johtuvan suistu-
misen seurauksena arvioidaan olevan kohtalainen, koska on mah-
dollista, etta Lentokentantien pituuskaltevuus aiheuttaa polttoai-
nekuljetuksille ongelmia erittain liukkaassa kelissa.

Talviaikaan maan jadtyminen, lumipeite seka lumen aurauksesta
muodostuvat vallit estaisivat haitta-aineiden etenemista kadun
reuna-alueille ja edelleen maaperassa. Lentokentantien reuna-
alueiden maaperasta ei ole tarkkaa tietoa. Nummelanharjun maa-
pera on hiekkaa. Harjun eteldpuolella on rantakerrostumia ja savi-
peitteisia hiekkakerroksia. Lentokentantien vierialueella ei juuri-
kaan ole suojaavia maakerroksia hyvin vetta johtavien maakerros-
ten paalla.

Todennakdisyytta polttoainekuljetusten liukkaudesta johtuvalle
suistumisonnettomuudelle ja siita johtuvalle haitta-aineiden levia-
miselle pohjavesimuodostumaan ei pideta suurena, mutta haitta-
vaikutukset voisivat olla merkittavat, mista syysta riskin arvioidaan
olevan suurempi kuin vahainen.

Polttoaineen tankkaamisen ja varastoinnin aiheuttaman riskin
pohjaveden laadulle arvioidaan olevan vahadinen. Tankkaus Num-
melan lentokentalla tapahtuu kestopaallystetylla ja viemardidylla
tankkausalueella. Polttoainesailiot sijaitsevat betonilaatalla, ne
ovat tuplavaipallisia ja niissa on vuodon ilmaisujarjestelma. Tank-
kauspisteelld on kaytettavissa imeytysturvetta.

Kaavassa on esitetty varaus uudelle polttoaineen jakelupaikalle.
Jakelupaikan siirtoon liittyvaa riskia ei ole arvioitu, koska jakelupai-
kan perustaminen edellyttaisi poikkeusta Luontolan vedenotta-
mon suoja-aluemadrayksista. Aluehallintovirasto on asiassa vesi-
lain mukainen lupaviranomainen.

Kiito- ja rullausteiden kayttamisesta lentoliikennetoimintaan joh-
tuvan riskin pohjaveden laadulle arvioidaan olevan vahainen.
Kiitotiet ja rullaustiet on paallystetty. Paallyste on uusittu laajalta
alueelta vuonna 2019 ja se on hyvakuntoinen.
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7 HULEVESIEN HALLINTARATKAISUT KAAVA-ALUEELLA

7.1 Puhtaat hulevedet

Muodostuvan pohjaveden maaran turvaamiseksi pohjaveden muodostu-
misalueilla tulisi pyrkia sailyttamaan mahdollisimman paljon vetta lapaise-
vaa pintaa puhtaiden hulevesien, esimerkiksi katoilta kertyvien vesien,
imeyttamiseksi.

Kaava-alueen VL-alueet soveltuvat puhtaiden hulevesien imeyttamiseen,
silla maapera on hyvin vetta lapdisevaa, jolloin suuri osa hulevesista imey-
tyy maaperaan. Rankkasadetapahtuman aikana osa VL-alueilla muodostu-
vista puhtaista hulevesista kulkeutuu nykyisia avo-ojia tai/ja hulevesiviema-
reita pitkin vesistoihin.

7.2 Mahdollisesti likaiset hulevedet

Kaavassa on annettu maaraykset alueella muodostuvien hulevesien hallit-
semiseksi siten, etta haitalliset vaikutukset pohjaveteen minimoidaan. Paal-
lystetyilta liikenne- ja pysakointialueilta syntyvat hulevedet on ohjattava 6l-
jynerotuksen kautta kunnalliseen hulevesiverkostoon. Kaavan mahdollista-
milta uusilta rakennetuilta alueilta muodostuvat hulevedet tulee viivyttaa
ennen johtamista hulevesiviemariin viemarin kapasiteetin varmistamiseksi.
Rakennusten puhtaat kattovedet on pyrittava imeyttamaan maaperaan, sa-
moin kiito- ja rullausteilld seka lentokoneiden paallystetyilta seisontapai-
koilta syntyvat hulevedet ohjataan imeytettavaksi maaperaan. Lisaksi kaa-
vassa on annettu hulevesia koskeva maarays, jonka mukaan rakennuslupa-
vaiheessa hulevesien hallinnasta tulee esittaa tarkempi suunnitelma.

Lentokenttatoimintojen LL-2-alueelta paallystetyilta liikenne- ja pysakointi-
alueilta seka pysakaointiin tarkoitetuilta LP- ja p-alueilta hulevedet ohjataan
hulevesiviemariin ja pohjavesialueen ulkopuolelle noin 6 hehtaarin alu-
eelta. Vuositasolla hulevesiverkostoon ohjattava vesimaara on karkeasti
noin 28 500 m3/a Vihdin Hiiskulan havaintoaseman keskimaaraisen vuosi-
sadannan 679 mm (1991-2020) ja asfaltin valumakertoimen 0,70 perus-
teella. Vuorokaudessa hulevesiviemariin ohjattava vesimaara on noin 80
m?3/d. Hulevesien johtaminen pois alueelta ei edellyta vesilain 3 luvun 2 §:n
mukaista lupaa, koska poisjohdettava vesimaara ei todennakaoisesti ylita
250 m?/d. Johtaminen saattaa kuitenkin edellyttaa vesilain 2 luvun 15 &:n
mukaisen ilmoitusmenettelyn, jos poisjohdettava vesimaara on yli 100
m3/d.
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Lentokentan ymparistélupahakemuksen mukaan lentokentan BF1, BF2 ja
Cu-hallien alueella on hulevesiviemari, josta hulevedet ohjataan dljynero-
tuksen ja osittain viivytyksen kautta imeytykseen. Lisaksi nykyiselld tank-
kauspaikalla on hulevesiviemari, josta hulevedet ohjataan 6ljynerotuksen
kautta hulevesiputkessa kunnan hulevesiviemariin. Polttoaineen jakelupis-
teen mahdollisesti siirtyessa uudelle paikalle, tankkausalueella muodostu-
vat hulevedet tullaan keraamaan ja johtamaan oljynerotuskaivon kautta
kunnalliseen hulevesiviemariverkostoon.

Lentokentan polttoaineen jakelupiste sijoittuu kaavaehdotuksessa Luonto-
lan vedenottamon kaukosuojavydhykkeelle. Voimassa olevassa suoja-alue-
paatoksessa on kielletty perustamasta suoja-alueille uusia nestemadisten
polttoaineiden jakelupaikkoja ilman valvontaviranomaisen hyvaksymia
suojatoimenpiteitd. Uudenmaan ELY-keskus katsoo, ettd polttoaineen jake-
lualue vaatii vesilain 4 luvun 12 8 mukaisen poikkeamisen suoja-aluemaa-
rayksista. Polttoaineiden jakelu pohjavesialueella vaatii lisaksi ymparistolu-
van.

7.3 Suositukset kaavamaadrayksista

Vihdin kunnan ymparistonsuojelumaaraysten, rakennusjarjestyksen seka
vedenottamon suoja-aluepaatoksen lisaksi suositellaan kaavamaarayksissa
huomioitavan seuraavat asiat:

Lilkenteeseen, ajoneuvojen pysakaintiin ja jatehuoltoon kaytettavat alueet
tulee paallystaa oljya lapaisemattomalla pintamateriaalilla tai pohjavesi-
suojauksen sisaltavalla rakenteella. Edella mainituilta alueilta hulevedet tu-
lisi johtaa hiekan- ja 6ljynerotuskaivojen kautta hulevesiviemariin ja edel-
leen pohjavesialueen ulkopuolelle. Kaikki liikenndidyilta alueilta (liikenne- ja
paikoitusalueilta) tulevat hulevedet tulee johtaa pohjavesialueen ulkopuo-
lelle koko kaava-alueelta.

Hulevesiverkoston kapasiteetin riittavyyden turvaamiseksi, alueelta pois
johdettavia hulevesia tulee viivyttaa kiinteistokohtaisilla tai alueellisilla vii-
vytysratkaisuilla. Asemakaavamuutokseen tulee esittad kaavamaarayk-
seng, etta viivytysjarjestelmien tilavuuden tulee olla vahintaan yksi kuutio-
metri jokaista vetta lapaisematonta neliometria kohti (1 m3/100 m?). Viivy-
tysvaatimus koskee kaavamuutoksen myo6ta toteutettavaa uutta rakenta-
mista ja paallystettavaa aluetta. Viivytysjarjestelmien tulee tyhjentya 12-24
tunnin kuluessa tayttymisestaan ja niissa tulee olla suunniteltu ylivuotoyh-
teys alapuolisille, pohjavesialueen ulkopuolisille, tulvareiteille. Viivytysjar-
jestelma ja ylivuoto tulee toteuttaa siten, ettei siita aiheudu haittaa pohja-
veden laadulle tai maaralle. Hulevesien viivytysta, kasittelya ja johtamista
koskevat periaatteet ja mitoitustiedot tulee kirjata kaavamaarayksiin.
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Asemakaavamuutokseen tulee esittaa kaavamaarayksena urean, glykolin ja
lumensulatuskemikaalien kayttdkielto.

Asemakaavamuutokseen tulee esittaa kaavamaarayksena, etta rakennus-
ten puhtaat kattovedet tulee imeyttaa maaperaan.

Asemakaavamuutokseen tulee esittda kaavamaarayksena, etta rakennus-
lupahakemukseen tulee liittaa hulevesien hallintasuunnitelma. Lisaksi tulee
esittaa suunnitelma mahdollisten sammutusvesien hallinnasta siten, etta
sammutusvedet ja muut haitta-aineita sisaltavat hulevedet johdetaan hie-
kan- ja oljynerotuskaivojen kautta hulevesiviemariin ja edelleen pohjavesi-
alueen ulkopuolelle.

Jalankulun ja pyoraliikenteen vaylilla tulee suosia vetta lapaisevia materiaa-
leja, kuten hiekkaa, soraa, kivituhkaa ja nurmikivea, mikali se on esteetto-
myysvaatimukset huomioon ottaen mahdollista.
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8 YHTEENVETO JA JOHTOPAATOKSET

Tyon tavoitteena oli laatia hulevesiselvitys N199 Nummelan lentokentan
asemakaava-alueelle. Hulevesiselvityksen tavoitteena on ehkaistd maan-
kaytdon muutoksen ja rakentamisen haitallisia vaikutuksia pinta- ja pohjave-
siin.

Kaavamuutosalueelle ei kulkeudu hulevesia kaava-alueen ulkopuolelta.
Kaavamuutosalue jakautuu kahteen osavaluma-alueeseen. Nummelanhar-
jun itdpuolella muodostuvat hulevedet laskevat kohti Enajarved, kun taas
lansipuolelta hulevedet laskevat Hiidenveteen. Kaavamuutosalue sijaitsee
pohjavesialueella. Maapera on hyvin vetta lapdisevaa hiekkaa. Muodostu-
van pohjaveden maaran turvaamiseksi alueella tulisi pyrkia sailyttamaan
mahdollisimman paljon vetta lapaisevaa pintaa puhtaiden hulevesien, esi-
merkiksi katoilta kertyvien vesien, imeyttamiseksi. VL-alueet soveltuvat
puhtaiden hulevesien imeyttamiseen.

Kaavaehdotuksen mukainen maankaytto lisaa vetta lapaisematonta pintaa
melko vahan. Rakennusten puhtaat kattovedet on pyrittava imeyttamaan
maaperaan, samoin Kkiito- ja rullausteilla syntyvat hulevedet ohjataan
imeytettavaksi maaperaan. Paallystetyilta liikenne- ja pysakointialueilta
syntyvat hulevedet on ohjattava 6ljynerotuksen kautta kunnalliseen hule-
vesiverkostoon. Kaavan mahdollistamilta uusilta rakennetuilta alueilta
muodostuvat hulevedet tulee viivyttaa ennen johtamista hulevesiviemariin
viemarin kapasiteetin varmistamiseksi. Lisaksi kaavassa on annettu huleve-
sia koskeva maarays, jonka mukaan rakennuslupavaiheessa hulevesien
hallinnasta tulee esittaa tarkempi suunnitelma.

Pohjavesialueen ulkopuolelle ohjattavilla vesimaarilla ei ole haitallisia vai-
kutuksia Luontolan vedenottamon raakaveden saantiin. Asemakaava-alu-
eella muodostuvan pohjaveden maara pienenee noin 4,5 % nykytilanteesta,
kun puhtaat kattovedet ja kiitoteilld muodostuvat kuivatusvedet imeyte-
taan pohjavesimuodostumaan. Hulevesien kasittely asemakaavan maa-
raysten mukaisesti vahentaa merkittavasti lentokenttatoiminnasta aiheutu-
vaa pohjaveden laatuun kohdistuvaa pilaantumisriskia nykytilanteesta.
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Nummelan lentokentan asemakaavan muutos
arkeologinen inventointi 2022

Tiivistelma ja arkistotiedot

Heilu On laati arkeologisen inventoinnin Nummelan lentokentdn kaavan muutosalueella syksylla
2022. Tydn tilasi Projoplan osana alueen kaavatydhdn liittyvia selvityksid. Alueelta tunnettiin
Lentokenttd, lounaispdd (1000016506) ja
Lentokenttd, koillispdd (1000016515), jotka molemmat ovat 1. maailmansodan aikaisia
linnoituslaitteita. Selvityksessa tarkennettiin aikaisempien inventointien havaintoja seka

entuudestaan kaksi muinaisjdanndskohdetta,

paikannettiin yksi uusi kohde, tielinja harjun lansiosassa. Hankkeeseen liittyvasta arkeologisesta

inventoinnista vastasi Heilu Oy:n arkeologi Kalle Luoto.

Tutkimustyyppi:

Arkeologinen inventointi

Tutkimuslaitos:

Heilu Oy

Tutkimuksen tekija:

FM Kalle Luoto

Kenttatyodaika:

18.8. ja 25.8.2022

Tutkimusten rahoittaja:

Projoplan Oy & Vihdin kunta

Aikaisemmat
tutkimukset:

Esa Mikkola/Museovirasto inventointi 2012, Kati
Heindmies inventointi 1979

of

o
amernl-

ierkyas

775y
A kil

_I_‘_. s
¥

- Matigkyl ]
ouika MDY
Eoko
Suvisaaristo |
SUI'IN'IMI‘P na

Kartta 1. Alueen sijainti. MK 1: 400 000
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1.Johdanto

Arkeologinen inventointi kohdistui asemakaavan muutosalueelle Vihdin Nummelan
lentokentan ymparist66n Lohjanharjulle valtatie 25:n ja Nummelan taajaman valiselle alueelle.
Alueella on kdynnissa asemakaavan muutosty0, jonka taustaselvitykseksi inventointi laadittiin.
Nummelan aluetta on aikaisemmin inventoinut Esa Mikkola vuonna 2012 osana Vihdin
Kirkonkyldn, Osakkalan ja Nummelan arkeologista inventointia.

Entuudestaan muinaisjaanndsrekisteriin on merkitty kaksi muinaisjddannéskohdetta,
ensimmadisen maailmansodan aikaisia juoksuhautoja. Lahiston muinaisjadnndskohteista
mainittakoon, ettd Nummelanharjun ymparistosta tunnetaan useita ensimmaisen
maailmansodan aikaisia linnoituskohteita, jotka sijoittuvat Endjarven ja Hiidenveden jarvien
vdliselle kannakselle, jonka kautta kulkee seka rautatie Hyvinkda — Hanko etta maantie. Muita
[ahiymparistén muinaisjdanndskohteita ovat historiallisen ajan asuinpaikat. Inventoinnissa
tarkastettiin alueen tunnetut muinaisjaanndskohteet seka pyrittiin tekemaan havaintoja
ennestdan tuntemattomista kohteista. Arkeologisesta ty6std vastasi Heilu Oy:n arkeologi FM
Kalle Luoto.
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Kartta 2. Ote vuoden 1925 Vihdin pitdjdnkartasta. Ei mittakaavassa.
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2. Arkeologinen inventointi

Ennen inventoinnin maastovaihetta perehdyttiin tutkimusalueen taustaan ja ympariston
kehitykseen Idhdeaineiston avulla. Inventointialueen ympariston tunnetut
muinaisjddanndskohteet, niiden aikaisemmat tutkimukset ja 10ydot kdytiin 1api Museoviraston
ylldpitdmastd Kulttuuriympariston palveluikkunasta (www.kyppi.fi) saatavien tietojen ja
raporttien pohjalta.
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Kartta 3. Rinnevarjoste korkeusmalli alueesta (Maanmittauslaitos). MK 1: 15 000.
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Tutkimusalueen historialliset kartat kaytiin I1api ja asemoitiin maastokartan paalle QGIS-
ohjelmalla, joka mahdollisti karttojen vertailun. Historiallisista kartoista haettiin potentiaalisia
muinaisjddanndskohteita. Karttoja haettiin Kansallisarkiston ja Maanmittauslaitoksen arkistoista
ja Jyvaskylan yliopiston Vanhakartta-palvelusta. Inventoinnin valmisteluvaiheessa kdytiin lapi
myds Maanmittauslaitoksen korkeusmallit eli rinnevarjosteet. Niista pyrittiin paikantamaan
arkeologisesti mielenkiintoisia maarakenteita sekd muita anomalioita. Inventoitavilta alueilta
kaytiin silmamaaraisesti [api myds GTK: n tuottama maaperadaineisto Maankamara- palvelusta.

Inventoinnin maastoty6t tehtiin kahden péivan aikana elokuussa 2022 (18.8. & 25.8.2022).
Inventointialue tarkastettiin kauttaaltaan 18.8. ja havaintoja tarkennettiin 25.8.2022.
Potentiaalisen oloisille maastonkohdille tehtiin maaperdkairauksia ja lapionpistoja maaperan
tarkastamiseksi.

Inventoinnissa tehdyt havainnot dokumentoitiin sanallisen kuvauksen lisaksi ottamalla
valokuvia ja tallentamalla kuljetut reitit ja tehdyt havainnot k&siGPS-paikanninta (Garmin
GPSmap 62s, tarkkuus +/- 5 - 10 m) kdyttden. Raportin koordinaatit on ilmoitettu ETRS-TM35FN-
tasokoordinaatteina. Tutkimuksissa noudatettiin Suomen arkeologisten kenttdtéiden
laatuohjeita (2020) ja muita Museoviraston ohjeita.

Raportointivaiheessa analysoitiin maastotéiden yhteydessa keratty aineisto seka laadittiin
raportti ja siihen liittyvat kartat. Kartat piirrettiin puhtaaksi kayttden QGIS-paikkatieto-
ohjelmistoa. Inventointiin liittyvat digitaalivalokuvat ja raportin alkuperdiskappale on arkistoitu
Heilu Oy:n arkistoon Tampereella.

Kuva 1. Alueen maasto oli kuivaa kangasta.
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3.Alue ja historialliset kartat

Alue sijaitsee Vihdissa Lohjanharjulla Nummelan taajaman lansipuolella Nummelan lentokentan alueella
ja sen lahiympadristdssa. Harjun korkeus on noin 100 metrid merenpinnan yldpuolella. Laheisen
Hiidenveden korkeus on 32 metrid merenpinnan ylapuolella ja Endjarvi noin 49 metrid. Harjun laealta
avautuu ndakymia ympardiville alueille. Salpausseldn lantiseen jaksoon kuuluva selvitysalue on
hiekkapohjaista varttunutta mdntyvaltaista kuivaa kangasmetsaa. Alueella on useita ulkoilupolkuja.

Nummelan taajama syntyi padosin Harkoilan kyladn kuuluville maille. Keskiajalta periytyvan kylan
rakennukset ja varsinainen asutus sijaitsevat edelleen parin kilometrin padssa Nummelasta. Lentokentan
selvitysalue on kuulunut pddosin Haapakylaan, ainoastaan alueen koillisosa on kuulunut Harkaéilén
kylaan. Harjulla oli tehty paljon linnoitustditd ensimmaisen maailmansodan aikana. Kaivettuja
ampumahautoja on harjun rinteilla havaittavissa useissa kohdissa. Ennen lentokenttaa harjun laella oli
ravirata.

Lentokenttd on perustettu vuonna 1940 ja jatkosodan aikana se toimi lentolaivueen tukikohtana.
Nykyisin kentalla toimii kolme purjelentokerhoa. Nykyisin kentan laidalla on hotelli ja lentokenttdalueen
ymparisto on aktiivisessa kdytdssa oleva virkistysalue.

Historialliset kartat

Alueen historiallisista kartoista havaitaan, etta alueella ei ole ollut rakennuksia ennen 1900-lukua.
Alueella ei my6skadan voida havaita peltoja tai niittyja. Kartoissa nakyy tielinjoja ja rajoja. Alueen
itdosassa on sijainnut Haapakylan ja Harkoilan vélinen raja, joka on yha nykyisinkin olemassa.

Harjun laella alueen lounaisosaan on merkitty tielinja, joka on osa Vihdin kirkolta Lohjalle vievaa tielinjaa.
Tielinjalla on useita linjauksia, jotka kiertavat eri talojen kautta. Harjun laella kulkevan tien merkitys on
vahentynyt Nummelan merkityksen kasvaessa 1800-luvun ja 1900-luvun aikana ja se on nykyisin kdytossa
kevyenliikenteen vaylana. Tielinja on kuitenkin osa alueen vanhempaa tieverkostoa. Alueen
juoksuhaudat sijoittuvat tielinjan laheisyyteen.

Mielenkiintoisena yksityiskohtana mainittakoon, ettd vuoden 1958 peruskarttaan ei lentokenttaad ole
merkitty. Verrattaessa vuosien 1958 ja 1972 peruskarttoja voidaan havaita laaja harjun eteldosaan
kohdistunut hiekanotto. Rinnevarjoste korkeusmallin ja maastohavaintojen perusteella Hiidenvedentien
laidassa on useita kaivantoja, jotka liittyvat ilmeisesti hiekanottoon.
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Kartta 4. Ote Haapakyldn isojakokartasta vuodelta 1800.
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Kartta 5. Pitdjdnkartta 2041 05 la 1800-luvun puolivdlistd.

Kartassa ndkyy se, ettd Haapakyldn kartoitus on vanhempi kuin Hdrkdéildn.
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Kartta 6. Selvitysalue vuoden 1870-1871 mitatussa Senaatinkartassa.
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Kartta 7. Selvitysalue vuoden 1958 peruskartassa.
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Kartta 8. Selvitysalue vuoden 1972 peruskartassa.
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4.Kohteet
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Kartta 9. Kohteet 1 ja 3 lentokentdn ldnsi- ja lounaisosassa. MK 1: 10 000.
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1. Lentokenttd, lounaispda 1000016506
Nimi: Lentokenttd, lounaispaa
Kunta: Vihti

Muinaisjadnndstunnus: 1000016506

Muinaisjadanndsstatus:  kiinted muinaisjaannds

Muinaisjaanndstyyppi: ~ puolustusvarustukset

Ajoitus: historiallinen aika (1. maailmansota)

Aiemmat tutkimukset: ~ Markus Hiekkanen tarkastus 1989, Kati Heinamies inventointi 1979,
Esa Mikkola/Museovirasto inventointi 2012

Koordinaatit: N 6690811 E 349790 Z100 —-110 m mpy

Lentokenttd, lounaispda -puolustusvarustukset sijaitsevat nimensa mukaisesti Nummelan
lentokentan lounaispadssa Hanko-Hyvinkda-tien ja asematien risteysalueella Lohjanharjulla.
Alueen eteldpuolella on suurehko soranottoalue. Taistelukaivantoalueella on mm. frisbeegolf-
rata ja lenkkipolkuja. Kaivannot ovatkin paikoin kovan kulutuksen madaltamia.
Juoksuhaudat sijoittuivat lakialueelle ja rinteeseen. Puolustuslaitteet koostuvat maahan
kaivetusta yhdyshauta kehdstd, jonka laajuus on n. 100 x 40 m. Haudat ovat sortuneet
loivaseindisiksi ja vajaan metrin syvyisiksi kaivannoiksi, joiden reunoilla on vallit. Ldnnessa
yhdyshaudat ovat tuhoutuneet soranotossa. Laitteiden itdosassa on kaksi keskenerdisen
miehistdsuojan jaannostd, joiden koot ovat 3 x 3ja10 x 4 m.

Juoksuhaudat sijoittuvat itdosaltaan lentokenttdalueelle. Inventoinnin yhteydessa havaittiin noin 10
metria pitka osuus juoksuhautaa hiekkakuopan pohjoisreunalla noin 100 metria rakenteen
pohjoispuolella.

Kuva 2. Lentokenttd lounaispdd.
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Kartta 10. Osa juoksuhaudasta erottuu rinnevarjosteessa.
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2. Lentokenttd, koillispaa 1000016515
Nimi: Lentokentta, koillispaa
Kunta: Vihti

Muinaisjadnndstunnus: 1000016515

Muinaisjadanndsstatus:  kiinted muinaisjaannds

Muinaisjaanndstyyppi: ~ puolustusvarustukset

Ajoitus: historiallinen aika (1. maailmansota)

Aiemmat tutkimukset: ~ Esa Mikkola/Museovirasto inventointi 2012, Kati Heindmies
inventointi 1979

Koordinaatit: N 6692160 E 351359 Z100 — 110 m mpy

Laaja taisteluhautakokonaisuus sijaitsee Lohjanharjun lakialueella ja sen luoteisrinteessa
Nummelan lentokentdn koillispadssa. Taisteluhautoja ja suojahuoneita kulkee useita rinnakkain
[ahes kilometrin mittaisena ja noin 50 metrin levyiselld vy6hykkeella.

Maasto on pdadosin kuivaa kangasmetsaa. Alueella risteilee lenkkipolkuja.

Taistelukaivannot jatkuvat pysakdintialueen ja huoltorakennuksen kaakkoispuolella noin 50
metrin etdisyydelld huoltorakennuksen itdkulmasta. Muinaisjddnndsrajaukseen kuuluu myds
kolme suurehkoa (15 m x 10 m) kaivantoa harjun koillisnurkassa.

Hiidenvedentien laidassa on useita kaivantoja, jotka liittyvat nuorempaan maankaytto6n ja ovat
hiekanottokuoppia.

Kuva 3. Juoksuhautaa Lentokentdn koillispddn pohjoisosassa.
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Kuva 4. Juoksuhautaa lentokentdn koillisosassa.

Kuva 5. Kohteen koillisosan soikeanmuotoisia kaivantoja.
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Kartta 11. Koillisosan juoksuhauta erotuttu selkedsti rinnevarjosteessa.
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Kartta 12. Kohde 2 lentokentdn koillisosassa.
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3. Lohja — Vihti tielinja, Haapakyld uusi kohde
Nimi: Lohja - Vihti tielinja, Haapakyla
Kunta: Vihti

Muinaisjadnndstunnus:
Muinaisjadanndsstatus:  muu kulttuuriperintékohde
Muinaisjaannostyyppi:  tielinjat

Ajoitus: historiallinen aika
Aiemmat tutkimukset: -
Koordinaatit: N E z

Haapakylan isojakokartan (1800) perusteella paikannettu tielinja Nummelanharjun lansirinteella. Tielinja
ei karttojenperusteella ole ollut ainoa tielinja Lohjalta Vihdin kirkolle, mutta se on merkitty selkedsti
historiallisiin karttoihin. Todenndkdisesti tielinja on ollut osa suorinta reittia Lohjalta Vihdin kirkolle, silla
muut tielinjat kiertavat laheisten kylien kautta. llmeisesti tielinja on jaanyt yleisesta tiekdytdsta 1900-
luvun aikana.

Nykyisin tielinja on osa ulkoilupolkuverkostoa. Sen harjun paalla sijaitseva osuus on selkedsti muokattu,
mutta harjulta Ianteen laskeva osuus on sdilyttanyt historiallisen luonteen. Kehatien eteldapuolella
tielinjaa on sdilynyt noin 170 metrin matkalla. Tiepohja on parimetrid levead ja sen keskella on polku.
Ympardivd maasto on kangaspohjaista sekametsaa.
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Kuva 6. Kehdtieltd Nummelanharjulle nouseva polku.
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2. Tulokset

Nummelan lentokentdn alueella tehdyn inventoinnin tuloksena voitiin tarkentaa alueen tunnettujen
muinaisjadnndskohteiden sijoittumista maastossa. Kohteiden sijoittumisen tarkastelussa kaytettiin
apuna maanmittauslaitoksen rinnevarjoste korkeusmallia, jonka perusteella maastossa tehtiin
havainnointia. Varjostettu korkeusmalli piti hyvin paikansa lukuun ottamatta pienta lounaisosan
juoksuhaudan osuutta tunnetun kohteen pohjoispuolella.

Taman lisdksi historiallisten karttojen perusteella paikannettiin historiallinen tielinja alueen lansiosaan,
jotka ehdotetaan uudeksi kohteeksi. Koska kyseessa ei ole erityisen merkittdva historiallinen tielinja ei
sitd tulkittu kiintedksi muinaisjadnndkseksi. Tielinja on kuitenkin hyvin sdilynyt ja se edustaa hyvin Vihdin
alueella kulkeneita historiallisia teitd ehdotetaan tassa tielinjan tulkitsemista muuksi
kulttuuriperintékohteeksi.

Tampereella 20.11.2022

Kalle Luoto

Heilu Oy
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3.Lihteet

Itkonen Kerttu 1966. Kertomus Vihdin pitdjan kiinteiden muinaisjadanndsten
inventoinnista.

Mikkola, Esa 2012. Vihti. Kirkonkyld, Ojakkala ja Nummela. Kaava-alueiden arkeologinen
inventointi 6. — 12.6.2022. Museovirasto.

Hiekkanen Markus & Kiljo, Vesa 1989. | maailmansodan linnoituslaitteita Vihdissa.
Kertomus tydmatkasta 15.8.1989. Museovirasto.

Vanhat kartat, Kansallisarkisto, Astia (https://astia.narc.fi/)

Maanmittaushallituksen uudistusarkisto > MHA U Uudistuskartat ja -asiakirjat > B
UUDENMAAN LAANI > Vihti >

e B51:4/1-2 Harkaild; Harkaila och Kotkaniemi: Karta 6fver egorne med beskrifning
(1700-1700)

e B51:4/10-14 Harkaild; Harkaild, Ridal och Torhola: Karta 6fver dker och dng med
delningsbeskrifning (1775-1775)

e B51:1/1-9 Haapakyld; Karta 6fver egorne med delnings- och résebeskrifning (1800-
1800)

Maanmittaushallituksen historiallinen kartta-arkisto (kokoelma) > Ib.* Senaatin kartasto >

e VI 26 [Vihti] (-): Tiedosto 1
e VIl 27 [Vihti] (-): Tiedosto 1

Maanmittaushallituksen historiallinen kartta-arkisto (kokoelma) > Ica. Kihlakunnankartasto >
e MHA, Ica. 27 [Lohjan kihlakunnan kartta, ven.]. (-): Tiedosto 1
Maanmittaushallituksen historiallinen kartta-arkisto (kokoelma) > la.* Pitdjdnkartasto >

® 204105 la.* -/- - Vihti (--): Tiedosto 1
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VIHTI

Nummelan lentokentta

Rakennetun

kulttuuriympariston selvitys

Tilagja: Kristian Tuomainen

Vihdin kunta ja Projoplan Oy Heilu Oy
HEILU.FI




Kuva- ja karttaldahteet ja kdaytetyt lyhenteet:

KA Kansallisarkisto

KA, HML Nummelan lentokentdn suunnitelmat. Kansallisarkiston Hdmeenlinnan toimipiste.

KK Kansalliskirjasto Doria

KTJ Kiinteistotietopalvelu

MML Maanmittauslaitos, avoimet aineistot, http://vanhatpainetutkartat.maanmittauslaitos.fi
VIH Vihdin kunnan rakennusvalvonnan arkisto

Rakennusten nykykuvat ja teemakartat: Kristian Tuomainen, Heilu Oy. Pohjakartat MML 2023

Kannenkuva: Air Hotel Nummelan edustalla sijaitseva ilmailumuistomerkki Total Energy. Kuvannut
Kristian Tuomainen 2.2.2023.

Kuva 1. lImailuseura Cumulus rf/ry:n valaistu logo
kerhorakennuksen seindlld.

(f{l Heilu
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1.Johdanto

1.1 Tehtdvin kuvaus, selvityksen sisélto ja menetelmit

Selvitys esittelee Vihdin kunnassa, Nummelan taajamassa Uudellamaalla sijaitsevan Nummelan
lentokentan rakennetun kulttuuriympariston. Selvityksen ovat tilanneet Projoplan Oy ja Vihdin
kunta Nummelan lentokentdn asemakaavan muutosta varten. Alue on voimassa olevassa
asemakaavassa (rakennuskaava vuodelta 1971) merkitty padosin lentokenttdalueeksi, jota
ympardi puistoalue. Asemakaavan muutoksen tarkoituksena on paivittdad vanhentuneita
kaavamerkintdja ja -madrayksid, selvittda ja turvata alueen luontoarvot seka tutkia
suunnittelualueen monipuolisen kdyttdjakunnan tavoitteiden yhteensovittamista. Tavoitteena
on mahdollistaa lentokenttatoimintoja ja virkistysta palveleva ymparistd, jossa on huomioitu
alueen ympdristoarvot.

Selvitysalueelta ei tunneta aiemmin osoitettuja rakennushistoriallisia arvoja. Selvityksen
tavoitteena on ollut tuottaa tietoa kaavoituksen tarpeisiin ja muodostaa ajantasainen
kokonaiskuva selvitysalueen rakennuskulttuurista ja historiallisista ominaispiirteista. Selvitys
kuvaa rakennettuun ympadristéon vaikuttaneita ilmidita ja niita edustavia rakennuksia
ymparistdineen. Selvityksen aineistoina olivat kirjallisuus, historialliset kartat ja Vihdin kunnan
rakennusvalvonnan arkistoaineistot. Rakennukset inventoitiin ulkoa, sisatiloja huomioitiin
selvityksessa Air Hotel Nummelan osalta. Kulttuuriympariston selvittamista asemakaavoituksen
yhteydessa edellyttaa maankaytto- ja rakennuslaki.

Selvityksen on tuottanut Heilu Oy:n rakennustutkija, FM Kristian Tuomainen. Maastotyo6t ja
raportti on toteutettu tammi-helmikuussa 2023. Ty6 on tehty arkistoldhteita ja kirjallisuutta
tutkien, rakennukset on inventoitu paikan paalld. Tydmenetelmd perustuu rakennetun
kulttuuriympariston selvitysohjeisiin, yhteispohjoismaiseen kulttuuriymparistojen selvittamisen
DIVE-menetelmddn, Museoviraston Talon tarinat -oppaaseen seka Suomen ymparistokeskuksen
oppaaseen Kulttuuriymparisté vaikutusten arvioinnissa 2013. Kaikki kaavoitettavan alueen
rakennukset on huomioitu selvitystydssa. Tarkempi inventointi on keskitetty alueella sailyneisiin
sodan aikaisiin rakennuksiin sekda Air Hotel Nummelaan, jolla voidaan katsoa olevan

kulttuurihistoriallista merkitystd osana Nummelan lentokentdn toimintaa.
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1.2 Kuvaus alueesta ja sijainnista

Selvitysalue noudattaa kaavoitettavan alueen rajausta. Alue sijaitsee Nummelan taajamassa,
Nummelan harjulla, Nummelan keskustan ldnsipuolella. Selvitysalue rajautuu koillisessa
Hiidenvedentiehen, kaakossa Vanhan Nummelan asuinalueeseen ja puistoalueeseen, lounaassa
asemakaavoittamattomaan alueeseen ja luoteessa Kehdtiehen. Alueen laajuus on noin 126 ha.
Aluerajauksen pituus on yli kaksi kilometria, kattaen koko koillis-lounais-suuntaisen
lentokenttdaalueen seka sita ymparodivat harjumannikkda kasvavat alueet. Metsaisilla alueilla on
runsaasti ulkoilureittejd, ja erityisesti talvella alue on aktiivisessa kdytdssa hiihtdjien ja
retkiluistelijoiden toimesta.

Selvitysalue kuuluu Etela-Suomen halki kulkevaan Salpausselkien maisemakokonaisuuteen, jossa
lentokenttdalue sijoittuu ensimmadisen Salpausselan reunatasanteelle, jonka maanpinta on hyvin
tasaista. Selvitysalue kattaa myd&s harjun reuna-alueita, ja korkeuserot alueella vaihtelevat noin
+80 ja +119 metrin valilla merenpinnan ylapuolella. Nummelanharju nousee ymparoivaa
taajamarakennetta korkeammalle ja muodostaa kaukomaisemassa selkedsti ymparistostaan
erottuvan kokonaisuuden. Alue ei ole valtakunnallisesti tai maakunnallisesti arvokasta maisema
aluetta. Selvitysalueella sijaitsee museoviraston kiinteiksi muinaisjaanndksiksi luokittelemia
puolustusvarustuksia, taisteluhautoja ja suojahuoneita. Lentokenttdalue on asvaltoitujen
kiitoteiden ulkopuolella padosin matalaa kanervikkoa. Selvitysalueen rakennuskanta sijoittuu
alueen ita- ja pohjoisosaan. Alueen vanhimmat rakennukset ovat peradisin sotien ajalta. Alueelle
sijoittuu erilaisia lento- ja virkistystoimintaa palvelevia halli-, varasto- ja vapaa-ajan rakennuksia.
Osa rakennuksista on huonokuntoisia ja purkukuntoisia. Alueelle on toteutettu viime vuosina
myds uudisrakennuksia, kuten kiitotiealueen reunaan sijoittuvat lentokonehallit.

VIHTI ‘I L. Heil
Nummelan lentokentdn rakennetun ympariston selvitys | elu



Kuva 7. Air Hotellin rakennus kuvattuna parkkialueelta, Kuva 6. Lentokentdn ympidrilld kasvavissa mdnnikéissd kulkee
lentokentdn ja hotellin viilistd. ulkoilureittien lisdksi pienid polkuja.

Kuva 5. Kuva lentokenttdalueen itdosasta ldnteen pdin. Kuvan Kuva 4. Kuva kiitotiealueen koillispdddystd lounaaseen.
reunassa ndkyy 2000-luvulla rakennettujen uusien Oikeassa laidassa ndkyy vanha lennonjohtorakennus.
lentokonehallien rivi.

Kuva 3. Kuva pitkdn kiitotien lounaispdddystd koilliseen. Kuva 2. Lentokentdn koillispdddyssd on | maailmansodan
aikaisia puolustusvarustuksia.
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1.3 Arvotusperusteet ja kulttuuriymparistd kaavoituksessa

Tyo seuraa Museoviraston arvotusperusteita ja rakennetun kulttuuriympariston
merkittavyyden arvioimisen mallia:

Rakennetun kulttuuriympdristén merkittévyyttd arvioidaan vakiintuneen mallin avulla, jossa tarkastellaan
alueita, kohteita ja rakennuksia seuraavien arvojen kautta:

rakennushistoriallinen: Kohdetta leimaavat sen rakentamisajankohdalle ominaiset piirteet, jollekin
muutosajankohdalle ominaiset piirteet tai jatkuvuudet. Kohde ilmentdd
esimerkiksi rakennusaikaansa, materiaali- tai rakennusteknisié piirteitd.

historiallinen: Kohteeseen liittyy esimerkiksi merkittévié henkilbéhistorian, sosiaalihistorian,
elinkeinohistorian, sotahistorian, liikennehistorian tai teollisuushistorian
ilmiditd.

maisemallinen: Kohteella on merkitystd ympdréivissd maisemassa tai kaupunkikuvassa tai

kohteella on merkitystd ympdréivin maiseman muodostumiselle esimerkiksi
elinkeinotoiminnan kautta.

Inventoitavien alueiden ja rakennuksien arvottamisessa kédytetddn seuraavia kriteereitd, jotka
perustuvat lakiin rakennusperinnén suojelemisesta (498/2010):

harvinaisuus tai ainutlaatuisuus: Kohteen harvinaisuus voi liittyé esimerkiksi rakennustapaan tai
arkkitehtuuriin.

historiallinen tyypillisyys alueelle: Kohde edustaa esimerkiksi alueen tyypillisid piirteitd tietylld
ajanjaksolla.

edustavuus: Kohde ilmentdd alueen tai ajanjakson tyypillisid piirteitéd, jotka ovat sdilyneet hyvin.

alkuperdiisyys: Kohde on alkuperdisessé kdyttotarkoituksessa tai siind on sdilynyt alkuperdinen
arkkitehtuuri ja/tai rakennustapa. Kohteen alkuperdisyys voi liittyd esimerkiksi kdyton jatkuvuuteen.

historiallinen todistusvoimaisuus eli kohteen merkitys historiallisen tapahtuman tai ilmién todisteena
tai siitd kertovana ja tietoa lisddvdnd esimerkkind. Historiallinen merkitys voi liittyd esimerkiksi
teollisuushistoriaan, tekniikan historiaan, kulttuurihistoriaan, henkil6historiaan tai yhteiskunnallisiin
ilmidihin.

historiallinen kerroksellisuus: Kohteessa on nékyvissd olevat eri aikakausien rakenteet, materiaalit ja
tyylipiirteet, jotka ilmentévdt rakentamisen, hoidon ja kéyton historiaa ja jatkuvuutta .
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2. Lentokentti osana Nummelan kehitysté

2.1 Jadkauden maisemasta taajamaksi

Jadkauden aikana mannerjaatikkd pysahtyi noin 11 000 vuotta sitten sulamisvaiheessa200-250
vuodeksi paikalleen siten, etta sen reuna kulki Vihdin nykyisen alueen halkilounaasta koilliseen.
Jaatikdnreunan eteen syntyi sulamisjokien kerrostamareunamuodostuma, | Salpausselka, jonka
osa Nummelanharju on. Varhaisten erdankavijéiden kulkureitit seurailivat ensimmaista
Salpausselkaddjavesistoja: Hiidenvesiolivuoteen 4500 eaa samassa tasossamerenpinnankanssa
ja muodosti merkittavan kulkuyhteyden Hameeseen. Esihistoriallinen asutus on Vihdin seudulla
seurannut Itdmeren vaiheiden muinaisrantoja. (Forsius-Nummela 1994, s.17,19.)

Ensimmaiset kirjalliset maininnat Vihdista ovat 1400-luvun alkupuoliskolta. Vuonna 1433 Vihti
mainitaan Lohjan kappeliseurakuntana. Itsendisend seurakuntana Vihti mainitaan ensimmaisen
kerran 1507. Itsendistyminen ajoittuu vuosien 1488 ja 1507 valille. Muutamat Vihdin kylista
mainitaan kirjallisissa [ahteissa jo 1400-luvulla, mutta suurin osa kylistd mainitaan ensimmaisen
kerran ns. maakirjoissa, joita alettiin pitada Kustaa Vaasan toimesta 1530-luvulta alkaen. Lahes
kaikki Vihdin nykyiset maarekisterikylat esiintyvat tuolloin veroluettelossa. Keskiajalla Vihtiin
syntynyt asutus sijoittui vesistdjen |aheisyyteen viljelyskelpoisten maiden darelle ja kulkureittien
varrelle. Esimerkin keskiajan asutuksen sijoittumisesta tarjoavat Hiildenvedenrannatja Endjarven
ympadristd. Vihdissa oli vallalla sarkajako 1700-luvun lopulle saakka. Isojakoasetus annettiin
vuonna 1757. Vihdissd isojako suoritettiin pddasiassa vuosien 1760 ja 1802 valilla. (Forsius-
Nummela 1994, s. 21, 25.)

Nummelanharjun ja Endjarven vadlista linjattu Hanko-Hyvinkda-rautatie avattiin liikenteelle
vuonna 1873. Yksityisradaksi valmistunut rata siirtyi valtion omistukseen jo 1875. Nummela oli
ensimmadinen Vihtiin rakennettu Hangon radan asema. Lisdksi rakennettiin Ojakkalan ja
Otalammen asemat ja Selin laituri. Nummelan asemaa kaytettiin myds liikuttaessa Hiidenveden
rannoilla sijainneille alueille, kuten Vihdin kirkolle. (lltanen 2009, s. 86, 89.) Vihdin asutuksen
laajenemista leimaavat 1960-luvulta ldhtien toisaalta taajamien kasvu, toisaalta ns.
hajarakentamisen alkaminen. (Forsius-Nummela 1994, s. 30.) Sotien jédlkeen erityisesti Nummela
kasvoi nopeasti. Siita tuli1960-luvulla Vihdin kirkonkylda suurempi taajama ja kunnan merkittavin
teollisuuskeskus. Hyvat liikenneyhteydet vetivat taajamaan asukkaita, mutta tama johtui
rautatieta enemman Helsinkiin johtavasta moottoritieyhteydesta. Nummelan asema jai koko
radan tavoin ilman henkil6lilkkennettd 1983. Miehitys asemalta poistettiin 1993. (litanen 2009, s.

89.)

Harjulla selvitysalueen koillispuolella kulkee lounaasta koilliseen geodeettisen laitoksen
perusviiva, Nummelan normaaliperusviiva, joka on geodesian pituusmittauksissa kdytetty
mittanormaali. Perusviiva on perustettu vuonna 1933 invarlankojen kalibrointia varten. Naita
tarvittiin mittakaavan maarittamiseksi Suomen kartoille. Perusviivan pitka historia, suotuisat
ympdristéolot ja darimmdinen tarkkuus ovat tehneet siita kansainvalisesti tunnetun
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mittauspaikan. Nykyisin Nummelan normaaliperusviivalla kalibroidaan maailman tarkimpia

elektronisia etdisyysmittareita. (maanmittauslaitos.fi.)

Kartta 2. Ote pitdjdnkartasta 1800-
luvulta, JYX. Hanko-Hyvinkdad-
rautatien linjaus ja Nummelan
asema ndkyvdt kuvan oikeassa
alakulmassa. Kylien viliset maarajat
jakavat Nummelan harjua.
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Kuva 9. llmakuva vuodelta 1933, MML. Harjualue on pddosin Kuva 8. lmakuva vuodelta 1955, MML. Kiitoradat ehtivdt
metsdd. Ampumarata erottuu selvitysalueen pohjoisosassa kasvaa osittain umpeen sotalentojen loputtua.
koillisesta lounaaseen suuntautuvana avoimena linjana. Purjelentotoiminta kentdlld aloitettiin 1957.

2.2 Kylien rajamaasta lentokeskukseksi

Nummelanharju on historiallisesti kuulunut Haapakyldan (Haapkylan), Harkoéilén ja Torholan
maakirjakylien maihin. Vihdissa maarekisterikylien rajat kaytiin monin paikoin 1700-luvulla. Rajat
kulkivat usein pitkin syrjdisid seldnteita tai vesistoja. (Forsius-Nummela 1994, s. 22.)
Nummelanharjun [ansipuolella, Hiildenveden rannalla sijainneen Haapakylan raja kulkilounaasta
koilliseen harjua pitkin. Selvitysalueen itdinen kulma kuului Torholan ja Harkéilan kylien maihin.
Alue pysyi metsdisena ja rakentamattomana 1900-luvun alkupuolelle asti, vain kaksi vanhaa
tielinjaustasivusi aluetta. Vuoden 1924 kartalla nakyy jo harjunyli ita-lansisuuntaisesti kulkeva tie
Hiidenveden rannalta Nummelan asemalle. | maailmansodan aikana venadldiset rakensivat Vihtiin
linnoituslaitteita osana Pietarin suojaksi suunniteltua laajaa linnoitusketjua. (Forsius-Nummela
1994, s. 29.) Selvitysalueen koillispdddyssa taisteluhautoja ja suojahuoneita kulkee useita
rinnakkain [ahes kilometrin mittaisena ja noin 50 metrin levyiselld vyohykkeellad. (www.kyppi.fi.)

Harjulle selvitysalueen itakulmaan lohkaistiin tonttiampumaradalle 1925 ja urheilukentalle 1937.
(KTJ.) Nummelan lentokentdn suunnitelmat on paivatty Tie- ja vesirakennushallituksessa
talvisodan aikana 31.1.1940. Suunnitelmat laati Viljo Suvanto. Ampumarata ja urheilukentta jaivat
rakennettavan lentokentan alle. Kentdn 3.4.1940 paivatyn tasaussuunnitelman ja kiitoalueiden
pituusleikkaukset piirsi Reino Tuomaala ja hyvéksyi Viljo Suvanto. (KA, HML.) Kenttad
rakennettiin jo talvisodan aikana, mutta se valmistui vdlirauhan aikana elokuun lopus sa 1940.
Kentdn rakentajina oli tyévelvollisia, joita majoitettiin Nummelan kivikoululla. Kenttaa pidettiin
aluksi Helsinki-Turku-Tukholma-lentolinjan pakkolaskupaikkana. Kiitoratoja oli nelja kattaen seka
perus- ettda vali-ilmansuunnat. Vdlirauhan aikana kenttda kaytti tukikohtanaan Erillinen
Lentolaivue. (Peltonen 2013, s. 2.)

Jatkosodan syttyminen juhannuksena 1941 aikaisti jo ennalta suunniteltua lentolaivue 6:n
siirtymista Turusta Nummelaan. Kiitoradat olivat paallystamattémat, eika polttoaineille ollut
maasuojaisia sdil6ita vaan koneet tankattiin kdsin pumppaamalla tynnyreistd. Laskeutuneet
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koneet tyOnnettiin pyrstd edelle
metsan suojaan. Laivue 6:n tehtdvat
kasittivat pdaasiassa tiedustelu-
tehtavia  Suomenlahdella  seka
vihollisten laivasaattueiden
pommituksia ja sukellus-
venetorjuntaa. (Peltonen 2013, 5.3, 5,
7.) Syyskuussa 1941 laivueen padosa
siirtyi Malmille ja takaisin
Nummelaan  helmikuussa 1944.
e (Laukkanen 2017, s. 127.) Viimeinen

sotalento jatkosodassa Nummelan
kentalta suoritettiin 8.8.1944.
(Peltonen 2013, s. 41.) Kesdlla 1943
Aok BrotariiE P Nummelan lentokentdlld kuvattiin
elokuva Herra ja ylhdisyys, jonka

Kuva 10. Laivueenkomentaja, majuri Vasamies ja lentueenpdcdllikkd, kapteeni
Hdrmadld, pitdvdt kdskynjakoa 2. lentueelle. Nummela 2.6.1944. SA-kuva.

pddosissa ndyttelivat Tauno Palo ja
Regina Linnanheimo. Kuvauksia
: : varten kentan pohjoisosaan
R W ess, 4 rakennettiin meksikolaiskaupungin

kulissit. (Peltonen 2013, s. 60.)

b - F A Lentokenttaaluetta laajennettiin
‘ [ puriit] ‘ ‘ sotien jdlkeen 1940-luvun lopulla,
';‘» s kun valtio pakkolunastuksesta

e =74

L2 e puolustustarkoituksiin ~ 13.10.1944

| S e Eheirii723

annetun [ain ja

pakkolunastustoimikunnan 6.4.1948
Kuva 11. Nummelan lentokentdn liikennekelpoiset osat esittdvd karttakuva on

pdivitty 31.8.1940. Liikennekelpoiset kentdn osat on rajattu punaisin antaman  paatoksen perusteella
lippumerkein. KA, HML. pakkolunasti alueita kentdn lounais-

ja itdpuolelta. (KTJ.) Nummelan
kentta siirtyi harrasteilmailun kaytt66n, kun Puolustusministerié myonsi Helsingin limailukerho
ry:lle luvan kayttaa kenttaa purjelentotoimintaan seka kesaleiri- ja koulutustarkoituksiin kesasta
1957 alkaen. Kentan kdyttoehdoissa sovittiin kiitoteiden avoinna pitamisestd, erdiden valtion
omistamien huonokuntoisten rakennusten purkamisesta ja muutamien rakennusten
kayttéoikeuden siirtymisesta seuralle. (VIH.) Helsingin llmailukerhon lisdksi Nummelassa toimi
kentdn harrasteilmailun kayton aloittamisesta saakka muitakin seuroja, ainakin Flygklubben
Cumulus rf. Seurat tekivat yhteistyota kentdn kunnostamiseksi, mm. sotien jadlkeen
umpeenkasvanut 300 metrin kiitorata jouduttiin raivaamaan. Nummelan lentokeskus avattiin
toukokuussa 1961 (https://cumulusry.fi/cumulus-historia/). Rakennuslupaa yhdistetyn majoitus-,
ravintola- ja luentosalirakennuksen rakentamiseksi haettiin 1969, ja rakennusta laajennettiin ja
siind tehtiin muutoksia useamman kerran 1970- ja 1980-lukujen aikana. (VIH.)
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Nummelan lentokentadlld jarjestettiin isoja ilmailutapahtumia, joihin kuului muun muassa
lenndtyksia, laskuvarjohyppyja ja oheisohjelmaa. Flygklubben Cumulus rf ja Helsingin
lImailukerho  yhdistyivdt yhdeksi seuraksi, Cumulus rf/ry, 2020-luvun taitteessa.
Purjelentotoimintaa kentalla organisoi nykyisin Cumulus ry, johon Nummelan Lentokeskus ry.
yhdistyi vuoden 2020 alussa. Kentan kiitotien asvaltti uusittiin ja leveyttda kasvatettiin
kahdeksasta kahteenkymmeneen metriin 2010- ja 2020-lukujen taitteessa. Malmin lentokentan
l[akkauttaminen on tuonut Nummelaan lisda ilmailijoita, kuten Malmilta muuttaneen BF-

lentokoulun. (https://www.nummelanlentokeskus.fi/)

T T T
3
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Kuva 12. Harrasteilmailun SM-kilpailut Nummelassa heindkuussa 1975. Suomen Laskuvarjokerhon hyppykone Pilatus Porter OH-POA.
Kuvaaja: Tuula Heikkola. Suomen limailumuseo. Taustalla ndkyvd rakennus on lentokonehalli, selvityksen rakennus nro 6.
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Kartta 6. Senaatinkartta vuodelta
1874, KA. Jo vuoden 1800 kartalla
ndkyvait tielinjat Haapakyldstd
lounaaseen ja kaakkoon ndkyvat
harjulla selvdsti.

Kartta 5.Pitdjdnkartta vuodelta 1924,
KK. Harjun poikki kulkee tie
Haapakyldstd Nummelan asemalle.
Asemanseudulle on alkanut keskittyd
asuin-ja liikerakentamista.
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Kartta 8. Peruskarttaote vuodelta
1958, MML. Lentokenttd on
rakennettu ja se on siirtynyt
harrasteilmailun kdytt66n, mutta
kenttd ei ndy kartalla. Selvitysalueella
sijaitsee muutamia rakennuksia.
Nummelan aseman seutu on kasvanut
entisestddn.

Kartta 7. Peruskarttaote vuodelta
1972, MML. Vuonna 1961 avattu
lentokeskus pitkine kiitoratoineen
ndkyy kartalla. Majoitus-, ravintola- ja
luentosalirakennus on rakennettu, ja
kentdlle johtava tieyhteys,
Lentokentdntie, on tehty harjun
kaakkoisrinteeseen. Rautatien ja
harjun vdlinen alue on rakentunut
tiiviiksi taajamaksi. Aluetta luoteessa
rajaava Kehdtie on valmistunut.
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Kartta 10. Peruskarttaote vuodelta
1990, MML. Lentokentdn
hotellirakennus on laajennettu
nykyiseen kokoonsa. Kiitorata-alue on
kokenut muutoksia pohjoisosastaan.
Harjun kaakkoispuolen
taajamarakenne on levinnyt ldnteen
pdin, ja myés selvitysalueen
luoteispuolella entiset peltoalueet on
rakennettu asuinalueiksi.

Kartta 9. Alue nykykartalla,
taustakartta MML 2023.
Lentokenttdalueelle on tullut
lentotoimintaa palvelevia
uudisrakennuksia. Taajamarakenne
harjun molemmin puoli on tiivistynyt
entisestddn, loputkin vanhoista
peltoalueista on otettu
rakennusmaaksi.
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3.1 Selvitysalueen rakennukset

1. Purjelentdjien majoitus- ja oleskelurakennus
Lentopaikan kayttoon liittyvia rakennuksia
(kerhorakennus, varasto, sauna, wc)

Kerhorakennus (tilapdinen)

3. Kerhorakennussaunoineen

4. AirHotel Nummela

5. Lentopaikan kayttoon liittyva rakennus
6. Lentokonehalli

7. Varastorakennus

8.

9.

Lentokonehalli
10. Lentokentdn asuinrakennus
piharakennuksineen

11. Lentokonehallit

12. Lentokonehallit

13. Vanha lennonjohtorakennus
14. Lentokonehalli

15. Talousrakennus (suojakatos)
16. Sodan aikainen kanttiini

17. Tarmonmaja, huoltorakennus

17

Kartta 11. Kartalla on
kuvattu selvitysalueen
rakennusten
sijoittuminen. Kartta KT/
Heilu Oy, taustakartta
MML 2023.
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1. Purjelentdjien majoitus- ja
oleskelurakennus

Rakennusaika: 1970-luvun loppu
(rakennuslupa 1.7.1977)

Rakennuttaja: Nuorisoilmailijat ry

Suunnittelija: arkkitehti Yrjo Kilpeldinen

2. Lentopaikan kayttoon liittyvia
rakennuksia: kerhorakennus, sauna,
varasto, kaymala

Rakennusaika: 1970-luku —1980-luvun alku
(karttatarkasteluun perustuen)

Rakennukset silmamaéaraisesti arvioiden
purkukuntoisia

3. Kerhorakennus, varasto ja tynnyrisauna

Rakennusaika: 1970-luku —1980-luvun alku
(karttatarkasteluun perustuen)

4. Air Hotel Nummela

Rakennusaika: Vanhin osa 1970-luvun alku,
rakennusluvat laajennuksille mydnnetty 1975
ja1978

VIHTI
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5. Lentopaikan kayttoon liittyva rakennus,

sodan aikainen tyoparakki

Rakennusaika: kesalla 1940

6. Lentokonehalli

Rakennusaika: 1950-luvun loppu —1960-luku
(karttatarkasteluun perustuen)

7. Varastorakennus

Rakennusaika: Vuosien 1998-2005 aikana
(ilmakuvatarkasteluun perustuen)

8. Vidliaikainen kerhorakennus
Rakennusaika: 2020
Rakennuttaja: Mantsalan ilmailukerho

Madraaikainen rakennuslupa (16.1.2020) on
myonnetty viideksi vuodeksi. Rakennus on
koottu siirrettdvista tilaelementeista ilman
kiinteista perustuksia.
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9. Lentokonehalli

Rakennusaika: 2010- ja 2020-lukujen taite,
rakennuslupa myonnetty 24.10.2019

Rakennuttaja: Flygklubben Cumulus rf

Suunnittelija: arkkitehti Pertti Padasky

10. Lentokentdn asuinrakennus
piharakennuksineen

Rakennusaika: 1930- ja 1940-lukujen taite

11. Lentokonehallit

Rakennusaika: 1960-luku —1970-luvun alku
(karttatarkastelun perusteella)

12. Lentokonehallit
Rakennusaika: 2020-2021

Rakennuttaja: BF-Lento Oy Suunnittelija:
rakennusinsinoori Markku Asikainen

Ensin rakennettu lantinen halli on
lentokoneiden seisonta-ajan sdilytyshalli.
Itaisempi halli on varasto.

VIHTI
Nummelan [entokentdn rakennetun ympariston selvitys

(il Heilu



21

13. Vanha lennonjohtorakennus

Rakennusaika: 1930- ja 1940-lukujen taite

14. Lentokonehalli

Rakennusaika: Vanha osa 1960-luku - 1970-
luvun alku (karttatarkastelun perusteella),
lagjennus (kuvassa etualalla) 2000-luku
(rakennuslupa 13.5.2004)

15. Varastorakennus

Rakennusaika: 2010-luku (rakennuslupa
véliaikaiselle lidinvarastolle 24.5.2012)

Rakennus on tehty paikalla aiemmin sijainneen,
pienemman talousrakennuksen paikalle.

16. Sodan aikainen kanttiinirakennus

Rakennusaika: mahdollisesti jo 1920-1930-
luvulla ampumaradan kayttéon, viimeistaan
1930- ja 1940-lukujen taitteessa

VIHTI | L .
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17. Tarmonmaja, urheilijoiden
huoltorakennus
Rakennusaika: 2017

Suunnittelija: Arkkitehtitoimisto Maisa
Luhtasela

Majan pohjoispuolelta purettiin rakentamisen
yhteydessa vanha huoltorakennus.
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3.2 Inventoidut rakennukset

3.2.1 Sotien aikainen rakennuskanta

Rakennus 5: Lentopaikan kayttéon liittyva rakennus, sodan aikainen tyéparakki

Rakennus on valmistunut kesdlld 1940 ja toimi jatkosodan aikana lentotekniikan eli
konehuoltoryhman ty6parakkina. Parakissa sdilytettiin myds hienomekaanisia tyokaluja kuten
pommien aikautuslaitteita. Suorakaiteen muotoinen, 6 x 14-metrinen rakennus on
harjakattoinen, perustettu nurkkakiville ja siind on pystyrimavuoraus. Molemmissa paddyissa on
kaksi ovea. Paatyovien ylapuoliset lippakatokset on tehty mydhemmin. Rakennuksen ikkunat on
muutettu ja pohjoissivun toinen ovi on poistettu. Rakennus on kuitenkin sdilyttanyt alkuperaiset
piirteensa. Rakennus on lentokeskuksen kdytdssd. (Peltonen 2013, s. 5, inventointi 3.2.2023.)

Kuva 14. Rakennuksen ldnsipddty ja eteldsivua. Rakennuksen takaa vasemmalla
ndkyy lentokonehalli (rakennus nro 6).
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Rakennus 10: lentokentdn asuinrakennus piharakennuksineen

Rakennukset on rakennettu lentokentan valmistumisen aikoihin tie- ja vesirakennushallituksen
asettamaksi kenttavartijan asunnoksija ulkorakennuksiksi. Rakennukset jaivat valtion kayttoon,
kun kenttd luovutettiin harrasteilmailukdytt6én 1957. (VIH.) Suorakaiteen muotoinen,
harjakattoinen asuinrakennus on perustettu nurkkakiville ja siind on pystyrimavuoraus.
Sisaankdynti on rakennuksen pohjoissivulla ja sen ylla on pitkalle ulkoneva lippakatos. Rakennus
on julkisivuiltaan sdilynyt alkuperdisena tai [ahes alkuperdisend. Asuinrakennuksen lansipuolella
on kohtuullisessa kunnossa sdilynyt puinen piharakennus. Itdpuolen piharakennus on huonossa
kunnossa. (Inventointi 3.2.2023.)

Kuva 18. Asuinrakennus pohjoissivulta. Ikkunat ja ovet lienevdt alkuperdiset.
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Rakennus 13: Vanha lennonjohtorakennus

Lennonjohtorakennus on valmistunut samoihin aikoihin lentokentan kanssa. Sodan aikanasita ei
kuitenkaan kaytetty varsinaiseen lennonjohtotoimintaan. (Peltonen 2013, s. 5.) Helsingin
lImailuyhdistys ry sai huonokuntoisen lennonjohtorakennuksen kaytt6dnsa kunnostamista ja
kunnossapitovelvoitetta vastaan 1957. Rakennus on Nummelan lentokeskuksen kaytdssa.
Rakennuksen katto uusittiin 2010-luvun lopulla, jolloin katteeksi vaihdettiin konesaumattu pelti
ja katolle lisattiin vesikourut ja turvalaitteet. (VIH.) Noppamainen, harjakattoinen rakennus on
perustettu nurkkakivien varaan. Sisddnkdynti sijaitsee pohjoissivulla. Rakennuksen
kaakkoiskulmassa sijaitsee ulkoneva, tasakattoinen lennonvalvontahuone. Rakennuksessa on
punainen  pystyrimavuoraus. Rakennus sijaitsee lentokenttdalueen lounaislaidalla
maisemallisesti merkittavalla paikalla hotellia vastapaata. (Inventointi 3.2.2023.)

Kuva 19. Lennonjohtorakennus kuvattuna
ldnnestd. Taustalla ndkyy kiitorata-alue ja
kentdn toisella laidalla sijaitsevia
lentokonehalleja.

Kuva 20. Rakennus kuvattuna koilliskulmalta.
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Rakennus 16: Sodan aikainen kanttiini

Rakennus on luultavasti valmistunutjo ennen sotia paikalla aiemmin sijainneen ampumaradan
kaytt6on (KA, HML), mutta viimeistdan se on rakennettu samoihin aikoihin lentokentan kanssa.
Jatkosodan aikana rakennus toimilentotukikohdan kanttiinina. Vuoden 1941 jalkeen rakennusta
on jatkettu itapaadysta lahes kaksinkertaiseksija lantisen paadyn ovi on muutettu parioviksi.
(Peltonen 2013, s. 55.) Parakkimainen rakennus on perustettu luonnonkivien varaan. Siina on
aaltopellilla katettu harjakatto ja pystyrimavuoraus. Rakennus sijaitsee lentokentan
koillispuolella  maailmansodan aikaisten juoksuhautojen vieressa. (Inventointi 3.2.2023.)

AR T N — oy 5
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Kuva 21. Rakennuksen ldntinen pddty (kuvassa vasemmalla) on rakennettu ensin ja itdinen pddty vuoden 1941
jalkeen. Vasemmanpuoleisin ikkuna toimi aikoinaan kanttiinin myyntiluukkuna. (Peltonen 2013, s. 55.)
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3.2.2 Air Hotel Nummela
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Kuva 22. Ensimmdisen rakennusosan julkisivu luoteeseen. 21.10.1969, arkkitehti Pentti Pantzar. VIH.

1. rakennusosa. Helsingin lImailuyhdistys ry:lle mydnnettiin 24.10.1969 rakennuslupa
yhdistetylle majoitus-, ravintola- ja luentosalirakennukselle. Lupa my6nnettiin poikkeuslupana,
silld alue oli tuolloin rakennuskiellossa kaavoitustyon ollessa kesken. Yksikerroksisen, T-
muotoisen rakennuksen suunnitteli arkkitehti Pentti Pantzar, ja rakennepiirustuksista vastasi
diplomi-insind6ri Pentti Aalto. Kahta toisiinsa ndhden poikittain sijoittuvaa, harjakattoista
rakennusosaa yhdisti tasakattoinen sisaantuloaula. Itdiseen osaan sijoitettiin ravintola-ja
keittiotilat seka asunto, lantiseen osaan tulivat majoitushuoneet ja toimisto. Sokkeli on betonia,
julkisivut ovat maalattuja, puupaneelipintaisia elementteja. Rakennukseen tehtiin 4.2.1972
mydnnetylld rakennusluvalla sisatilamuutoksia alun perin asunnoksirakennettuun osaan.
Muutokset suunnitteli arkkitehti Markus Bernoulli. (VIH.)

2.rakennusosa. Ensimmaisen laajennuksenrakennuslupa mydnnettiin 5.9.1975. Lisdarakennuksen
suunnittelusta vastasi Arkkitehtitoimisto M. Laurola Ky. L-muotoinen laajennusosa liittyi
alkuperdisen rakennusosan lansipdadatyyn. Rinteeseen sijoitetusta uudisosasta tuli osittain
kaksikerroksinen. Pohjakerrokseen sijoitettiin kokoushuoneita, saunatilat ja uima-allas,
ensimmaiseen kerrokseen tuli majoitushuoneita ja kerhotila. Julkisivut ovat puhtaaksi valettua
betonipintaa ja pystylaudoitusta. (VIH.)

3. rakennusosa. Toiselle laajennukselle saatiin rakennuslupa 22.9.1978. Kaksikerroksinen
uudisosa sijoitettiin rinteeseen ensimmaisen laajennuksen jatkoksi, ja sinne sijoitettiin lisaa
majoitushuoneita. Laajennuksen suunnitteliinsinddri Paivid Kinnunen. Julkisivut ovat puhtaaksi

valettua betonipintaa ja pystylaudoitusta. (VIH.)

Toisen ja kolmannen rakennusosan liitoskohdassa tehtiin sisatilamuutoksia 19.12.1985
mydnnetylld rakennusluvalla. Rakennuksessa poistettiin vdliseinid ja squash-halli muutettiin
kokoustilaksi. Samalla tehtiin muutoksia piha-alueella: nykyinen parkkipaikka-alue asvaltoitiin.
Piha-alueen nykyinen ilme on sdilynyt 1980-luvun puolivadlista. Muutosty6t suunnitteli
Arkkitehtitoimisto Matti Rahkila Ky. (VIH.) Air Hotellin alue erotettiin omaksi kiinteistokseen
lentokenttdalueesta vuonna 2007. (KTJ.) Hotellirakennuksen lansipuolella sijaitsevat kaytosta
poistuneet tenniskenttd ja uima-allas seka kaksi saunarakennusta. (Inventointi 3.2.2023.)
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Kartta 12. Kartalla on esitetty

A hotellirakennuksen rakentamisvaiheet. Hotellin
ldnsipuolella, Lentokentdntien toiselle puolen,
sijaitsevat kaksi saunarakennusta ja kdytOstd

7 poistuneet tenniskenttd ja uima-allas. Kartta
KT/Heilu Oy, taustakartta MML 2023.

[J Ensimmainen rakennusosa
7V roinen rakennusosa
i Kolmas rakennusosa

0 25 S0 m
[ ———

Air Hotellin rakennus ilmentdda Nummelan lentokentdn merkitystda vakiintuneena
harrasteilmailun kohteena. Rakennus edustaa 1960- ja 1970-lukujen tavanomaista, aikanaan
tarkoituksenmukaista majoitus- ja kokoontumistilojen rakentamista. Hotellin kokonaisuus on
rakentunut vaiheittain, mutta muodostaa julkisivuiltaan ehyen kokonaisuuden. Julkisivut ovat
sailyneet suurimmaksi osaksi rakentamisen aikaisessa asussaan. Arvokkaimpana voidaan pitaa
ensimmaista rakennusosaa, jonka paviljonkimainen ravintolaosa ja hotellin paasisaankaynti
airmotel-kyltteineen luovat rakennukselle tunnistettavan ilmeen. Hotellirakennuksella on
maisemallista merkitystd porttirakennuksena lentokentdlle saavuttaessa ja osana

lentokenttdalueen maisemakokonaisuutta.

|
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Kuva 23. Air Hotel kuvattuna parkkipaikan suunnalta. Etualalla oleva rakennusosa on ravintolasali.
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Kuva 25. Air Hotelin sisddnkdynti.
Hotelli on toiminut aiemmin nimelld
Airmotel. Vasemmalla ravintola,
oikealla majoitussiipi.

Kuva 24. Hotellin pddjulkisivua.
Kuvan oikeassa reunassa toinen
rakennusosa. Alkuperdisen
rakennusosan ja laajennuksen
littoskohta ndkyy julkisivussa
selkedsti.

Kuva 27. Hotellin sisddntuloaula. Ravintolasali jdd kuvasta Kuva 26. Ensimmdisen rakennusosan majoitussiiven kdytdva.
vasemmalle. Kuva on otettu ldnteen pdin.

VIHTI ‘l l..H il
Nummelan [entokentdn rakennetun ympariston selvitys | elu



30

Kuva 30. Hotellirakennus
kuvattuna Lentokentdntieltd.
Vasemmalla toinen
rakennusosa, oikealla
kolmannen rakennusosan pddity.
Molemmat laajennusosat ovat
aumakattoisia, katteena on
saumapelti.

Kuva 29. Kolmas rakennusosa
kuvattuna lounaasta.
Majoitussiiven pdddyssd on
sisddnvedetty parveke.

Kuva 28. Hotellin alueella sijaitseva suurempi
saunarakennus.

Kuva 31. Saunarakennusten viilissd sijaitsee kdytdstd
poistunut uima-allas 1970-luvulta.
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4. Yhteenveto

Nummelan lentokentta sijaitsee Nummelan harjulla, joka on osa jadakauden aikana
muodostunutta | Salpausseldan harjumuodostumaa. Harju on historiallisesti kuulunut
Haapakylan, Harkéilan ja Torholan maakirjakylien maihin. Hanko-Hyvinkda-rautatien
rakentaminen harjun kaakkoispuolelta 1870-luvulla antoi alkusysdayksen Nummelan taajaman
muodostumiselle. Harjun alue sdilyi muutamia vanhoja tielinjoja lukuun ottamatta
rakentamattomana 1900-luvun alkupuolelle. Harjulta lohkaistiin maa-alue ampumaradalle 1925 ja
sen viereen urheilukentalle 1937.

Nummelan lentokentan suunnitelmat laadittiin tie- ja vesirakennushallituksessa talvisodan
aikana. Kentdn rakentaminen aloitettiin jo talvisodan aikaan, mutta kentta valmistui valirauhan
aikana elokuussa 1940. Jatkosodan aikana Nummelaan oli sijoitettuna lentolaivue 6, joka suoritti
tiedustelua ja pommituslentoja Suomenlahdella. Sodan aikana kaytdssa ollut lentokenttaalue oli
nykyista pienempi. Sotien jdlkeen 1940-luvun lopulla lentokenttda laajennettiin, kun valtio
pakkolunasti maanpuolustuksellisin perustein lisdd maa-alueita kentan ymparistdsta. Nummelan
kentta siirtyi harrasteilmailun kdytt66n, kun Puolustusministerié myonsi Helsingin llmailukerho
ry:lle luvan kayttaa kenttaa purjelentotoimintaan seka kesaleiri- ja koulutustarkoituksiin kesasta
1957 alkaen. Kentan kayttdehdoissa sovittiin kiitoteiden avoinna pitamisesta, erdiden valtion
omistamien huonokuntoisten rakennusten purkamisesta ja muutamien rakennusten
kayttooikeuden siirtymisesta seuralle. Kentalla toimi alusta saakka myds muita ilmailuseuroja.

Nummelan ilmailukeskus avattiin 1961.

Nummelan lentokentadlla jarjestettiin isoja ilmailutapahtumia, joihin kuului muun muassa
lenndtyksia, laskuvarjohyppyja ja oheisohjelmaa. Seurat rakensivat kentan ymparist66n 1960-ja
1970-luvuilla pitkia lentokonehalleja ja lentdjien majoitus- ja oleskelutiloja. Rakennuslupa
yhdistetylle majoitus-, ravintola- ja luentosalirakennukselle saatiin 1969. Air Motel, nykyinen Air
Hotel, rakennettiin 1970-luvun aikana kolmessa eri vaiheessa. Muutoksia sisatiloissa ja piha-
alueilla on tehty myds 1980-luvulla. Kentan itdosaan kiitoradan varteen on rakentunut 2010- ja
2020-lukujen taitteessa uusien, suurikokoisten lentokonehallien rivi.

Nummelan lentokentta ympadrdivine mantymetsineen muodostaa maisemallisesti,
toiminnallisesti ja historiallisesti arvokkaan kokonaisuuden. Alueen arvot liittyvat ilmailun
historiaan ja kehitykseen niin sota- kuin harrastelentamisen puolella. Sotahistoriasta kertovat
itse lentokentan lisdksi sen koillispuolella sijaitsevat | maailmansodan aikaiset
puolustusvarustukset. Nummelan kenttd on muodostunut vakiintuneeksi harrasteilmailun
kohteeksi, jonka nykyisessa asussa ndkyy harrasteilmailun kehitys ja seurojen pitkdjanteinen

toiminta.

lImailuun liittyva rakennuskanta on keskittynyt kentan pohjoisosaan, kiitoradan etelapuolelle.
Kiitorata-alueen luoteisreunalla on vanha lennonjohtorakennus ja pitka lentokonehalli. Suurin
osa rakennuksista edustaa oman rakennusaikansa ja kayttotarkoituksensa mukaista
tavanomaistarakentamista, jonkaarvoliittyyrakennuspaikkaan jailmailutoimintaan lentokentdan
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yhteydessa. Sotien aikaiset, kentdn rakentamisen ajalta sdilyneet rakennukset muodostavat
ulkoasultaan ja rakennustavaltaan yhtendisen, kdyttohistorialtaan paikallisesti merkittdavan
kokonaisuuden, jossa rakentamisajalle tyypilliset piirteet ovat tunnistettavissa. Air Hotel
Nummelan rakennus edustaa Nummelan lentokentan merkitysta vakiintuneena harrasteilmailun
kohteena.Rakennus edustaa1960-ja1970-lukujen tavanomaista, aikanaan tarkoituksenmukaista
majoitus- ja kokoontumistilojen rakentamista. Hotellin kokonaisuus on rakentunut vaiheittain,
mutta muodostaa julkisivuiltaan ehyen kokonaisuuden - erityisesti toisen ja kolmannen
rakennusvaiheenjulkisivut ovat keskendanlahesidenttiset. Julkisivut ovat sdilyneet suurimmaksi
osaksi rakentamisen aikaisessa asussaan. Arvokkaimpana voidaan pitdda ensimmaista
rakennusosaa, jonka paviljonkimainen ravintolaosa ja hotellin pdasisaankdynti airmotel-
kyltteineen luovat rakennukselle tunnistettavan ilmeen.

4.1 Rakennussuojelulliset arvot ja suositukset

Arvot Sotien aikaiset rakennukset Suositus
maisemallinen Rakennuksista
lennonjohto-,
tyoparakki- ja
asuinrakennus tulisi
pyrkia sailyttamaan.
Mahdollinen

Rakennukset luovat historiallista kerroksellisuutta
kentdn eri osiin. Vanha lennonjohtorakennus on
maisemallisestikeskeiselld paikalla kiitorata-alueen
vieressa.

historiallinen Rakennukset liittyvat sotahistoriaan (rakennusaika
ja alkuperainen kayttotarkoitus) jailmailun kaavamerkinta sr tai /s
historiaan (myéhempikayttd). ) .
— alue, jolla ymparisto
rakennushistoriallinen | glkuperdisyys: rakennukset ovat séilyttaneet sailytetaan.
tunnistettavat piirteensa

Arvot Air Hotel Nummela Suositus
maisemallinen Hotelli toimii porttirakennuksena lentokentalle Mahdollinen majoitus-,
saavuttaessa. Sijaintikiitorata-alueen vieressaon kokous- ja
maisemallisestikeskeinen. ravintolatoiminnan
- — jatkuvuus samalla
historiallinen IImentda harrasteilmailutoiminnan tontilla. Ei suositusta
vakiintuneisuutta ja jatkuvuutta Nummelassa. rakennussuojelusta.

rakennushistoriallinen | glkuperdisyys: rakennus on sailynyt julkisivuiltaan
lahes alkuperdisena.
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1. JOHDANTO

Vihdin kunta tilasi Luonto- ja ymparistotutkimus Envibio Oy:ltd Nummelan lentokentan
asemakaavamuutoksen luontoselvityksen (kartta 1).

TSIV T oY

A Kinkelyksenselka

L Selvitysalueen sijainti
A3 Selvitysalue

v ;Pn/nl& ;"ju-\i‘ .

Ny Enajami

A TR
.‘." I\

[ Il

L7,

L Y A

ikyl
¢ R
B gl
“WMistakor
]

Kartta 1. Selvitysalueen sijainti.

Luontoselvityksen tarkoituksena oli kartoittaa alueen luontoarvot ja arvioida niiden
vaikutusta maankayttoon. Tyohon siséltyi pesimalinnustokartoitus, lepakkoselvitys, liito-
oravakartoitus ja muiden EU:n luontodirektiivin 1l- ja IV-liitteiden lajien ja uhanalaisten lajien
esiintymien selvitys. Lentokentan luonnonsuojelullisesti hyvin merkittdvaa hyodnteisfaunaa
on tutkittu viime vuosina perinpohjaisesti mm. lentokentan kunnostamiseen liittyen. Tahan
on sisaltynyt tehtyjen kunnostustoimien vaikutusten kartoitus, joten lentokentén
hyonteislajistosta oli kaytdssa tuoreet ja ajantasaiset tiedot. Tastd syysta kentan
hyonteisfaunaa ei nyt selvitetty yksityiskohtaisesta, vaan tassd Iuontoselvityksessa
tukeudutaan hydnteisten osalta padasiassa aiempiin selvityksiin. Palosirkan esiintymista
kartoitettiin  kuitenkin tarkemmin maastossa ja tadssd yhteydessa tarkasteltin myo6s
lentokentadn paahdealueiden tamanhetkista tilaa uhanalaisen hyonteislajiston esiintymisen
kannalta keskittyen mahdollisesti aivan viime aikoina tapahtuneisiin muutoksiin.
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Luontoselvitykseen sisédltyvassa luontotyyppikartoituksessa kartoitettin - mahdolliset
luonnonsuojelulain 29 8:n suojelemat luontotyypit, luonnonsuojelulain 23 8:n mukaiset
luonnonmuistomerkit, vesilain 2. luvun 11 §:n mukaiset suojeltavat pienvedet, metsalain 10
8:n tarkoittamat erityisen tarkeat elinymparistot, valtakunnalliset Metso-kriteerit tayttavat
kohteet, uhanalaiset luontotyypit, luontodirektiivin luontotyypit, Suomen kansainvaliset
vastuuluontotyypit sek& muut luontoarvoiltaan merkittavét luontotyypit. Lisaksi alue jaettiin
kasvillisuudeltaan ja luonnonoloiltaan yhtendisiin luontotyyppikuvioihin.

Luontoselvityksen hyodnteisia koskevat osat laati FM (biologi) Anssi Junnila. Muut osatyot
teki ja taman raportin kirjoitti FM (biologi) Turkka Korvenpaa. Selvityksen maastoty6t tehtiin
huhti-elokuussa 2022.

2. TAUSTA-AINEISTOT

Nummelan lentokentaltéa ja sen ymparistostd on vuosien mittaan laadittu useita alueen
luontoa kasittelevia selvityksia, joita kaytettiin taman luontoselvityksen tausta-aineistoina.
Viime vuosina on keskitytty varsinkin lentokentdn paahdealueiden uhanalaisen
hyonteisfaunan tutkimiseen mm. lentokentdn kunnostamisen vuoksi. Kaytettavissa olivat
seuraavat selvitykset:

1. Vihdin Nummelanharjun kayttdmahdollisuuksien kartoitukseen liittyva luontoarvojen
perusselvitys (Suomen Luontotieto Oy 2010)

- Nummelan lentokentan asemakaavamuutosaluetta laajemman alueen
yleispiirteinen luontoselvitys, jossa kasitellddn mm. luontotyyppeja ja
kasvillisuutta melko yleisella tasolla

2. Nummelan lentokentdn hallien lupahakemus 2018. Selvitys palosirkoista vuonna
2018 (Luontotieto Keiron Oy 2018)

3. Muistio Vihdin Nummelan lentokentan kunnostustoimien maastokatselmuksesta
(Nupponen 2019)

4. Vihdin  Nummelan lentokentdn uhanalaisten perhoslajien ja palosirkan
esiintymisselvitys ja elinpaikkojen hoito-ohjeiston laadinta vuonna 2019 (Nupponen,
Nieminen & Nupponen 2020)

5. Vihdin  Nummelan lentokentdn uhanalaisten perhoslajien, palosirkan ja
myrkkypistidisten seurantoja ja selvityksid vuonna 2020 (Nupponen, Nieminen &
Paukkunen 2021)
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Edella lueteltujen  selvitysten lisdksi  tausta-aineistona  kaytettin ~ Suomen
Lajitietokeskuksesta tilattuja rekisteritietoja selvitysalueelta ja sen lahiymparistosta
ennestaan tunnetuista lajiesiintymista.

3. ALUEEN YLEISKUVAUS

Selvitysalue kasittda Nummelan lentokentan ja sita ympardivat harjumannikot. Alue
rajautuu  pohjoisessa Hanko-Hyvinkdaa maantiehen ja eteldpuolella tiiviiseen
pientaloasutukseen. Lentokentan toiminta ja kenttdd ymparoivien metsien virkistyskayttd on
hyvin vilkasta, mika nakyy kenttdd ymparoivien mannikdiden paikoin erittdin voimakkaana
kulumisena. Alueella on tieuria, kuntorata seka runsaasti polkuja. Lentokentan toimintaan
liittyvat rakennukset keskittyvat alueen itaosaan.

Kuva 1. Ahokissanké&palaa lentokentan paahdealueella.

Paaosin puolukkatyypin kuivahkoa kangasta olevien mantymetsien ika vaihtelee taimikoista
melko vanhoihinkin mannikdihin. Lentokentan eteldpuolen rinteilla kasvaa komeaa
harjumannikkda. Metsat ovat tehokkaasti hoidettuja, eikd niissa juuri ole lahopuuta. Metsat
tayttavat kuitenkin luontodirektiivin  luontotyypin harjumetsd maaritelmén, vaikka
metsanhoito ja paikoin kuluminen heikentavatkin niiden edustavuutta. Harvinaiset
harjukasvit keskittyvat lentokentdn avoimille paahdealueille, joilla kasvaa runsaasti
silmallapidettavia ahokissankapalaa (Antennaria dioica, kuva 1) ja kangasajuruohoa
(Thymus serpyllum, kuva 2) seka mm. kanervisaraa (Carex ericetorum). Kentan reunoilla
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tavataan paikoin myés harjuharénsilmaa (Hypochoeris maculata, kuva 3). Mannikdissa
edella mainittuja lajeja tapaa vain pienind yksittdisina kasvustoina lahinnd polkujen ja
tieurien reunoilla. Lentokentdn avoimet paahdealueet ovat monien uhanalaisten hydnteisten
elinymparistéa. Naihin kuuluu loppukesan aurinkoisina paivina huomiota herattava
vaarantunut ja erityisesti suojeltava palosirkka (Psophus stridulus). Alueella ei ole
pohjaveden purkautumiskohtia, vaan ne sijaitsevat alempana harjurinteella ja sen alla
selvitysalueen ulkopuolella.

Kuva 3. Harjuharansilma.
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4. ARVOKKAAT LUONTOTYYPPIKOHTEET

Luontotyyppikartoitus perustuu 25.4., 9.6., 28.6., 15.8. ja 18.8.2022 suoritettuihin
maastokaynteihin.

Selvitysalueelta ei I6ytynyt luonnonsuojelulain suojaamia luontotyyppeja, metsalain erityisen
tarkeitd elinymparist6ja, vesilain suojaamia pienvesia, Metso-kriteerit tayttavia kohteita tai
uhanalaisten luontotyyppien merkittavia esiintymid. Harjumannikot kuuluvat luontodirektiivin
luontotyyppiin harjumetsat edustavuuden vaihdellessa heikosta (ei-merkittdva) kohtalaiseen
(merkittava). Nummelan lentokentdn avoimet paahdeymparistot muodostavat
valtakunnallisesti arvokkaan uhanalaisten ja harvinaisten hydnteisten esiintymisalueen, jota
kasitellaan seuraavassa tarkemmin.

4.1 Lentokentan avoimet paahdealueet

Nummelan lentokentan avoimet paahdeymparistét ovat valtakunnallisesti arvokasta
uhanalaisten hyonteisten esiintymisaluetta. Paahdealueilla (kuvat 4-5) kasvaa hyvin
runsaasti monille harvinaisille hyonteisille tarkeitd ahokissankapéaldéd ja kangasajuruohoa.
Myo6s keltamaite (Lotus corniculatus), masmalo (Anthyllis vulneraria) ja ketomaruna
(Artemisia campestris) kuuluvat lentokentdn kasvistoon, mutta edellisia huomattavasti
niukempina. Muuta kasvistoa ovat esimerkiksi tyypillinen harjukasvi kanervisara seka
kuivien ketojen huopavoikeltano (Pilosella officinarum), karvaskallioinen (Erigeron acris),
nuokkukohokki (Silene nutans), nurmirdlli (Agrostis capillaris), viherjasenruoho (Scleranthus
annuus), hopeahanhikki (Potentilla argentea -ryhmé) ja lampaannata (Festuca ovina).

Vuoden 2019 Kkartoituksissa kentalla havaittin kymmenen uhanalaista perhoslajia, joista
nelja on erityisesti suojeltavia (Nupponen ja muut 2020). Lisaksi erityisesti suojeltava
palosirkka esiintyi runsaana. Merkittdvimmat perhoslajit ovat kangasajuruoholla elavat
erittadin uhanalaiset ja erityisesti suojeltavat pikkuarokoisa (Delplanqueia dilutella) ja
nunnakirjokoisa (Pyrausta cingulatus). Muita uhanalaisia perhosia ovat erittain uhanalaiset
ja erityisesti suojeltavat maitekiiltokaaridinen (Cydia succedana) ja ajuruohovarsikoi
(Klimeschia transversella) sek& vaarantuneet Kkallioiskatkbkaaridinen (Cochylidia
heydeniana), suppukaitakoi (Monochroa ferrea), sianpuolukkapussikoi (Coleophora
arctostaphyli), kissankapéalapussikoi (C. pappiferella), ajuruohosulkanen (Merrifieldia
leucodactyla) ja kapaldjaytajakoi (Scrobipalpa murinella). Liséksi havaittiin viisi
silmallapidettavaa perhosta: kapalasulkanen (Platyptilia tesseradactyla),
karsamolaikkukaariainen (Epiblema graphanum), viheramittari (Thalera fimbrialis),
mansikkavarsikoi (Tinagma perdicellum) ja maitepunatdpld (Zygaena filipendulae).
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Hyonteisille kaikkein arvokkaimmat lentokentdan paahdekohteet on rajattu vuoden 2020
raportissa (Nupponen ja muut 2020). Lentokentdltd on havainnot myds mm.
silmallapidettavista  ajuruohoruskoluteesta  (Rhopalus distinctus), korentoluteesta
(Chorosoma schillingii), kenttanaamiokarpasesta (Myopa fasciata) ja vaskivakomehilaisesta
(Halictus confusus). (Suomen Lajitietokeskuksen aineistot).

Kuva 4. Lentokentédn paahdealuetta.

Kuva 5. Lentokentén paahdealueen kasvillisuutta.

Kentdn kunnostuksen (talvella 2019-2020) jalkeen kesélla 2020 tehdyissa kartoituksissa
uhanalaisten perhoslajien maaran ja runsauden todettiin romahtaneen (Nupponen ja muut
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2021). Tuolloin uhanalaisista lajeista tehdyt havainnot keskittyivat kentdn ennallaan
sailyneeseen pohjoispdatyyn. Taman tyon maastokaynneilla ei havaittu merkittavia
muutoksia hydnteisten elinymparistdissa kesan 2020 tilanteeseen verrattuna.

Palosrikan havaintopaikat | -
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Kartta 2. Palosirkkahavainnot elokuussa 2022.

Palosirkka esiintyy runsaana lentokentan paahdealueilla. Havaintoja on runsaasti kentan eri
puolilta (mm. Luontotieto Keiron Oy 2018, Nupponen ja muut 2020, 2021). Tassa tyossa
palosirkkoja kartoitettiin 4.8.2022 (Anssi Junnila). Havaintoja kertyi tuona paivanéa vain
viidesta koiraasta kahdelta eri paikalta, vaikka saa oli helteinen ja aurinkoinen. Myo6s Turkka
Korvenpéa havainnoi palosirkkoja 15.8. ja 18.8., jolloin s&a oli niin ikdan lAmmin ja
aurinkoinen. Han havaitsi kaikkiaan 11 koirasta. Junnilan ja Korvenpéan kootut havainnot
on merkitty karttaan 2. Muutama palosirkka oli harhautunut tieuria pitkin myds lentokentan
ulkopuolelle. Kaiken kaikkiaan palosirkka on lentokentalla yha runsas ja laajalti esiintyva.

Maankayttosuositus: Lentokentdn kayttd lentotoimintaan yllapitdd kentan paahdealueita.
Mahdollisissa ja uudisrakentamisessa jatkossakin
konsultoida hyodnteisasiantuntijoita toimien suunnittelussa ja kaytannon toteutuksessa.

tulevissa kunnostuksissa tulee
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5. LUONTOTYYPPIKUVIOT

Selvitysalue jaettiin 33 luontotyyppikuvioon, jotka esitelldaéan alla. Kuviot on merkitty
litteeseen 1.

Kuvio 1 — Rakennettu alue

Kuviolla sijaitsee motelli sekd muita lentokentédn toimintaan liittyvia rakennuksia. Motellin
pihalla on nurmikkoa, mutta muualla rakennusten ymparilla on luontaista, joskin melko
kulunutta puolukkatyypin kuivahkoa kangasmetsad. Puusto on melko vanhaa
harjumannikkoa, jossa kasvaa myds vahan koivua. Kenttéakerroksessa tavataan runsaiden
puolukan (Vaccinium vitis-idaea), mustikan (V. myrftillus) ja metsalauhan (Avenella
flexuosa) ohella mm. kieloa (Convallaria majalis), lillukkaa (Rubus saxatilis), kanervaa
(Calluna vulgaris) ja lampaannataa.

Kuvio 2 — Puolukkatyypin kuivahko kangasmetséa

Puolukkatyypin komeaa, vanhaa, harvennettua harjuménnikkda (kuva 6). Mantyjen lomassa
kasvaa vahan lyhytta koivua, ja siella taalla on melko paljon vesoneita koivun kantoja.
Lansiosassa esiintyy paikoitellen vahan lyhytta kuusta. Puusto on hyvin hoidettua, eika
lahopuuta juuri ole. Kenttakerrosta peittaa matala, mutta jokseenkin tiheda mustikkavarvikko.
Muita runsaita putkilokasveja ovat puolukka, kielo ja kanerva. Kuviolla kasvaa myds mm.
nuokkutalvikkia (Orthilia secunda) ja sianpuolukkaa (Arctostaphylos uva-ursi).
Pohjakerroksen runsain laji on seindsammal (Pleurozium schreberi). Kuviolla on muutamia
rakennuksia seka runsaasti polkuja.

Kuvio on luontodirektiivin luontotyyppia harjumetsat (edustavuus merkittava).

Kuvio 3- Puolukkatyypin kuivahko kangasmetsa

Paljolti kuvion 1 kaltainen harvennettu puolukkatyypin harjumannikkd, jonka puusto on
kuitenkin nuorempaa. Siella taalla on vesovia koivunkantoja. Lentokentan reunan valleilla
kasvaa nuorta puustoa, mm. haapaa. Vahainen pensaskerros koostuu katajista ja puiden
taimista sekd koivun vesoista. Lahopuuta on hyvin niukasti. Kenttakerrosta peittaa tallakin
kuviolla tihea, mutta matala mustikkavarvikko. Muuta putkilokasvistoa ovat mm. puolukka,
kielo, lampaannata, kanerva, sianpuolukka, kangasmaitikka (Melampyrum pratense) ja
kultapiisku (Solidago virgaurea). Kasvistoon kuuluvat myds harjuharéansiima ja



11
NUMMELAN LENTOKENTAN ASEMAKAAVAMUUTOKSEN LUONTOSELVITYS

silmallapidettéava ahokissanképéla, joita kasvaa muutamassa paikassa polkujen laidoilla.
Pohjakerroksen valtalajina kasvaa seinasammal. Kuviolla on paljon polkuja.

Kuvio on luontodirektiivin luontotyyppia harjumetsat (edustavuus merkittava).

i

Kuva 6. Komeaa harjuménnikkoa luontotyyppikuviolla 2.

Kuvio 4 — lentokentdn avoimet alueet

Katso kappale 3.1 Lentokentan avoimet paahdealueet.

Kuvio 5 — Puolukkatyypin kuivahko kangasmetsa

Puolukkatyypin kuivahko kangasmetsa, jossa kasvaa komeaa, vanhaa, harvennettua
harjuméannikkda (kannen kuva). Alarinteessd metsatyyppi alkaa vaihettua kohti tuoretta
kangasta. Pensaskerros koostuu koivun ja pihlajan vesoista, kuusen taimista ja katajista.
Rinteen alaosia lukuun ottamatta puiden taimet ja vesat on suurimmaksi osaksi raivattu.
Kenttakerroksen valtalajeja ovat matalan mustikan ohella puolukka, kanerva, metsalauha ja
kielo. Kasvistoon kuuluvat lisaksi mm. kalliokielo (Polygonatum odoratum), sananjalka
(Pteridium pinetorum), sianpuolukka, vanamo (Linnaea borealis) ja lampaannata.
Pohjakerroksen valtalajina kasvaa seindsammal. Kuviolla on levea tieura sekad polkuja.
Itdosassa maasto on pahasti kulunutta. Rinteen ylaosassa lahella lentokenttaéa on kivivalli
(kuva 7).

Kuvio on luontodirektiivin luontotyyppia harjumetsat (edustavuus merkittava).
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Kuva 7. Kivivalli lentokentan etelareunalla.

Kuvio 6 — Taimikko

Mantytaimikko, jossa kasvaa myds koivun taimia. Kasvistoon kuuluvat mm. kanerva, kielo,
sianpuolukka, puolukka, mustikka ja lampaannata.

Kuvio 7 — Lentokentén reunan puustoittunut maavalli

Nuorta tiheda lehtipuustoa (mm. pihlajaa, vaahteraa ja haapaa) ja pensaikkoa kasvava
maavalli. Kuviolta 16ytyi yksi kurtturuusupensas, iddnkanukkaa seka siperianhernepensasta.
Kenttdkerroksen lajistoon kuuluu esim. kielo.

Kuvio 8 — Lentokentén reunan harvapuustoinen maavalli

Kuviolla kasvaa harvassa nuoria koivuja, mantyja, pihlajia, haapoja ja raitoja.
Kenttdkerroksessa tavataan mm. hietakastikkaa (Calamagrostis epigejos), maitohorsmaa
(Chamaenerion angustifolium) ja kieloa.

Kuvio 9 — Tuore kangasmetsa

Harvaa, melko varttunutta méannikkéd kasvava tuore kangas, jossa kasvaa tihedaa nuorta
lehtipuustoa (mm. koivua, vaahteraa, tammea ja pihlajaa). Kenttakerroksessa tavataan
esim. mustikkaa, metsdkastikkaa (Calamagrostis arundinacea), kieloa ja maitohorsmaa.
Kuviolle on lgjitetty puutarhajatetta.
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Kuvio 10 — Puolukkatyypin kuivahko kangasmetséa

Puolukkatyypin kangasmetsa, jossa kasvaa melko vanhaa, harvennettua mannikkda (kuva
8). Kuvion itdosassa alarinteella kasvaa melko paljon nuorta mantya, kuusta ja lehtipuustoa
vallitsevan mannikdn alla. Osa kuusista on vahan pitempiékin. Kuviolla on kelo, mutta
muuten lahopuuta esiintyy niukasti. Kenttakerroksessa tavataan mm. puolukka, mustikkaa,
kanervaa, kangasmaitikkaa, lampaannataa, kieloa, kultapiiskua ja sianpuolukkaa. Maasto
on monin paikoin erittéin kulunutta ja kentta- ja pohjakerros puuttuvat kokonaan. Kuviolla on
myo6s kuntorata, polkuja, kuntoilupaikka, rakennus ja parkkipaikka.

Kuvio on luontodirektiivin luontotyyppia harjumetsat (edustavuus merkittava — ei merkittava).

Kuva 8. Mannikkoa luontotyyppikuviolla 10.

Kuvio 11 — Puolukkatyypin kuivahko kangasmetsa

Puolukkatyypin kangasmetsd, jossa kasvaa tiheda nuorta mantyvaltaista puustoa.
Sekapuina tavataan kuusta, koivua ja haapaa. Lahopuuta ei ole. Kenttdkerroksessa
esiintyvat mm. kielo, mustikka ja lampaannata.

Kuvio on luontodirektiivin luontotyyppia harjumetsat (edustavuus ei merkittava).

Kuvio 12 — Kuiva tieluiska

Kuiva tieluiska, jolla kasvaa vaihtelevan tihedssd nuoria mantyja. Kenttakerroksen
kasvistoon lukeutuvat mm. punanata (Festuca rubra), huopavoikeltano, siankarsamo
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(Achillea millefolium), ahdekaunokki (Centaurea jacea), paivankakkara (Leucanthemum
vulgare) ja metsaapila (Trifolium medium). Kuviolla on yksi kurtturuusupensas.

Kuvio 13 — Puustoittunut maa-aineksen lgjitysalue

Lentokentan laidalla sijaitseva maa-aineksen lajitysalue, jolle on kasvanut tiheda nuorta
puustoa (mm. raitaa, koivua, pihlajaa, méntya, haapaa ja vaahteraa). Kenttékerroksessa
esiintyy mm. mustikkaa ja nurmiréllia seka niukasti ahokissankapalaa.

Kuvio 14 — Lentokenttaalue, taimikkoa

Matalaa, harvahkoa manty-koivutaimikkoa lentokenttdalueella. Osa taimikosta on raivattu.
Kuviolla kasvaa runsaasti kanervaa, lampaannataa, sianpuolukkaa ja ahokissankapalaa.
Lajistoon kuuluu myds kangasajuruoho.

Kuvio 15 — Puolukkatyypin kuivahko kangasmetsé

Melko varttunut, harvennettu puolukkatyypin mannikko, joka muistuttaa suuresti kuviota 10.
Merkittavin ero on se, etta tamé kuvio on huomattavasti vahemman kulunut. Maastossa on
kuitenkin tallakin kuviolla polkuja ja lisaksi metsékoneen ajouria. Kuviolla on myo6s
kuntoreitti. Vallitsevan puuston alla on vahan koivun ja haavan vesoja ja alarinteessa kasvaa
yksittaisia lyhyitd kuusia. Lahopuuta ei ole kaytanndssa lainkaan. Kenttakerroksen
kasvistoon kuuluvat mm. mustikka, kanerva, puolukka, sianpuolukka, metsalauha ja yhdelta
kasvupaikalta 16ytynyt ahokissankapala.

Kuvio on luontodirektiivin luontotyyppia harjumetsat (edustavuus merkittava).

Kuvio 16 — Puolukkatyypin kuivahko kangasmetséa

Kuviolla kasvaa nuorta ja tiheda kasvatusmannikkod, jossa on myés vahan koivua. Maassa
makaa jonkin verran harvennushakkuutahteitd. Kasvistoon kuuluvat mm. mustikka,

puolukka, kanerva ja kielo.

Kuvio on luontodirektiivin luontotyyppia harjumetsat (edustavuus ei merkittava).
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Kuvio 17 — Puolukkatyypin kuivahko kangasmetsé

Kuviolla kasvaa nuorta manty- ja koivupuustoa kapeana kaistaleena. Kenttdkerroksessa
tavataan esim. kanervaa, mustikkaa ja kieloa.

Kuvio on luontodirektiivin luontotyyppia harjumetsat (edustavuus ei merkittava).

Kuvio 18 — Tuore kangasmetsa

Tuore kangasmetsa harjurinteen alaosassa. Vallitseva latvuskerros muodostuu vanhoista
mannyista, joiden alla kasvaa runsaasti kuusta ja vahan koivua (kuva 9). Puustossa on siten
havaittavissa eri-ikaisrakenteisuutta. Lahopuuta ei juuri ole kahta keloa lukuun ottamatta.
Kenttdkerroksen lajistoon kuuluvat runsaan mustikan ohella mm. metsakastikka, kielo,
metséalauha, puolukka, kevatpiippo (Luzula pilosa) ja niukkana l6ytynyt yovilkka (Goodyera
repens). Tama vaatimattoman nakoinen kammekka kasvaa vain metsissa, jotka ovat
saaneet kehittya suhteellisen pitkaan ilman hairi6ita.

Kuvio on luontodirektiivin luontotyyppia harjumetsat (edustavuus merkittava).

Kuva 9. Tuoretta kangasmetsaa harjun pohjoisrinteelld luontotyyppikuviolla 18.
Kuvio 19 — Puolukkatyypin kuivahko kangasmetséa
Harvahkoa metsaé, jossa kasvaa nuorehkoja ja vanhempia méntyja seka nuorehkoja

koivuja (kuva 10). Kenttakerroksessa esiintyy runsaiden mustikan ja kielon lisdksi mm.
kanervaa, lampaannataa, metsakastikkaa, ahokissankapalaa ja harjuharansilmaa.
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Kuvio on luontodirektiivin luontotyyppia harjumetsat (edustavuus merkittava).

Kuva 10. Luontotyyppikuviota 19 halkoo tie.

Kuvio 20 — Kasvittunut 1gjitetty maakasa

Kasalla kasvaa niittymaista kasvillisuutta, mm. nurmirgllia ja ahdekaunokkia.

Kuvio 21 — Puolukkatyypin avohakkuu

Puolukkatyypin avohakkuu, jolla kasvaa harvassa koivunvesoja. Kasvistoon lukeutuvat mm.
runsaat kanerva ja sianpuolukka seka kielo.

Kuvio 22 — Taimikko

Matalaa ja harvaa koivu- ja maéntytaimikkoa. Runsaan kanervan ohella kuviolla on
kangasajuruohoa, lampaannataa ja sianpuolukkaa.

Kuvio 23 — Puolukkatyypin kuivahko kangasmetsa

Puolukkatyypin kangas, jolla kasvaa nuorta mannikk6a (kuva 11). Sekapuuna on koivua,
kuusta ja haapaa. Puuston tiheys vaihtelee aukkoisesta suhteellisen tihedan. Paikoitellen
metsatyyppi lahenee kanervatyyppia. Kuviolla ei ole mainittavasti lahopuuta.
Kenttakerroksen kasvistoon kuuluvat mm. mustikka, kanerva, puolukka, kielo,
kangasmaitikka ja sianpuolukka.
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Kuvio on luontodirektiivin luontotyyppia harjumetsat (edustavuus ei merkittava).

Kuva 11. Luontotyyppikuvio 23.

Kuvio 24 — Puolukkatyypin kuivahko kangasmetséa

Harvennettua, melko varttunutta mannikkéa kasvava puolukkatyypin kangasmetsa (kuva
12). Kuvion itdosassa puusto on hieman muuta kuviota nuorempaa. Alarinteessa tien
l&helld sijaitsevassa aukossa on méannyn ja koivun taimia. Koivun taimia kasvaa alarinteella
muutenkin melko paljon. Lahopuuta on erittdin vahan. Runsaiden mustikan, puolukan ja
kanervan lisaksi kasvistoon kuuluu mm. metsélauha.

Kuva 12. Harjumannikk6a luontotyyppikuviolla 24.
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Kuvio on luontodirektiivin luontotyyppia harjumetsat (edustavuus merkittava).

Kuvio 25 — Puolukkatyypin kuivahko kangasmetséa

Harvennettua, nuorehkoa mannikkoa kasvava puolukkatyypin kuivahko kangasmetsa, jossa
on myds vahan kuusta ja koivua. Tielle viettavan rinteen alaosassa metsatyyppi alkaa
lahentyad tuoretta kangasta. Lahopuuta ei ole kaytdnnosséa lainkaan. Kenttdkerroksessa
tavataan runsaiden mustikan, puolukan ja kanerva lisaksi mm. metsédlauhaa ja kieloa.
Maastossa on metsékoneen ajouria.

Kuvio on luontodirektiivin luontotyyppia harjumetsat (edustavuus merkittava).

Kuvio 26 — Puolukkatyypin kuivahko kangasmetséa

Nuorehkoa mannikkéd kasvava puolukkatyypin kuivahko kangasmetsd, joka muistuttaa
laheisesti edellistd kuviota. Merkittdvin ero on maaston erittdin voimakas kuluneisuus, silla
kuviolla on frisbeegolf-rata. Lisdksi maata on aikoinaan kaiveltu niin, ettd maasto on nykyaan
kumpuilevaa. Niukan kenttéakerroksen kasvistoon kuuluvat esim. mustikka, kielo, kanerva,
puolukka ja lampaannata.

Kuvio on luontodirektiivin luontotyyppia harjumetsat (edustavuus ei merkittava).

Kuvio 27 — Taimikko

Harvaa, matalaa, koivuvaltaista taimikkoa lentokenttdalueen etelapaassa. Kuviolla on
joitakin katajia. Kenttakerroksessa esiintyy runsaasti kanervaa, ja metsatyyppi onkin lahes
kanervatyypin kuivaa kangasta. Muuhun kasvistoon kuuluvat mm. kielo, mustikka, puolukka
ja kultapiisku.

Kuvio 28 — Puolukkatyypin kuivahko kangasmetséa

Harvennettu, nuori mantyvaltainen kuivahko kangasmetsa, jossa kasvaa myds melko paljon
kuusta ja koivua. Pohjoisosassa on vanhempaa méntya. Lahopuuta esiintyy erittain vahan.
Kuviolla on kuluneita polkuja. Kenttédkerroksen kasvistoon kuuluvat runsaiden kielon,
mustikan ja puolukan ohella mm. metsdlauha, sianpuolukka ja niukkana [6ytynyt
ahokissankapala.

Kuvio on luontodirektiivin luontotyyppia harjumetsat (edustavuus ei merkittava).
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Kuvio 29 — Puolukkatyypin kuivahko kangasmetséa

Mantya kasvava puolukkatyypin kuivahko, harvennettu kangasmetsa, jossa puuston ika
vaihtelee jonkin verran. Paaosin mannyt ovat melko nuoria, mutta joukossa on myos
vanhempia puita. Lahopuuta ei ole kaytdnnossa lainkaan. Kenttdkerroksen kasvistoon
kuuluvat esim. mustikka, kanerva, kielo, puolukka ja lampaannata.

Kuvio on luontodirektiivin luontotyyppia harjumetsat (edustavuus merkittava).

Kuvio 30 — Vanha sorakuoppa

Vanha sorakuoppa, jossa ei ole havaittavissa pohjavesivaikutusta. Kuviolla kasvaa mannyn
ja koivun taimia. Kentta- ja pohjakerros puuttuvat laajoilta alueilta kokonaan, ja maasto on
mm. frisbeegolf-radan vuoksi hyvin kulunutta.

Kuva 13. Tuoretta kangasmetsaa harjun pohjoisrinteelld luontotyyppikuviolla 31.

Kuvio 31 — Tuore kangasmetsa

Tuore kangasmetsa, jossa kasvaa tiheda, nuorehkoa mantyvaltaista metsdd. Lahinna
alemmassa latvuskerroksessa on suhteellisen paljon kuusta, minkéa lisaksi metséassa kasvaa
jonkin verran koivua (kuva 13). Kuviolla on kelo seka jonkin verran kapeaa riukumaista
maapuuta. Kasvilajistoon kuuluu yleisid tuoreiden kankaiden kasveja kuten mustikka,
metséalauha, puolukka, kevatpiippo ja kielo.

Kuvio on luontodirektiivin luontotyyppia harjumetsat (edustavuus merkittava).
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Kuvio 32 — Tuore kangasmetsa

Vanhaa mannikkda kasvava tuore kangasmetsa, jossa kasvaa my6s melko paljon kuusta ja
hieman koivua (kuva 14). Kuviolla on useita keloja ja muutamia maapuita. Kasvistoon
lukeutuvat runsaan mustikan lisaksi mm. kangasmaitikka, puolukka, kanerva, metsélauha,
metséakastikka ja kielo.

Kuvio on luontodirektiivin luontotyyppia harjumetsat (edustavuus merkittava).

Kuva 14. Vanhaa méannikkda luontotyyppikuviolla 32.

Kuvio 33 — Tuore kangasmetsa

Tiheda nuorta sekametsdd (mantyd, kuusta, haapaa ja koivua) kasvava tuore kangas.
Kasvistoon kuuluvat esim. mustikka, kielo, metsdlauha, kanerva ja polun reunassa niukkana
kasvava ahokissankapala.

Kuvio on luontodirektiivin luontotyyppia harjumetsat (edustavuus ei merkittava).

Kuvio 34 — Rakennus ja puustoa

Lentokentan rakennus, jonka ymparilla on puustoa.
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6. PESIMALINNUSTO

6.1 Menetelmat

Pesiméalinnustoa selvitettiin kolmena aamuna huhti-kesakuun valisena aikana (taulukko 1),
mink& liséksi linnustoa havainnoitiin luontoselvityksen muiden osioiden maastotoiden
yhteydessa. Saa oli kaikkina aamuina linnustokartoitukseen sopiva.

Kartoituslaskennassa selvitysalue kaveltiin niin tiheasti lapi, ettd kaikki siella oleskelevat
lintuyksilot voitiin kohtuullisella varmuudella havaita. Lentokenttdalueella ei kuitenkaan
likuttu, vaan lentokentan linnustoa havainnoitiin kentan reunoilta. Apuvalineina kaytettiin
kilkaria, GPS-laitetta seka etukateen tulostettuja suurimittakaavaisia karttoja. Kaikki havaitut
lintuyksilot merkittiin tulostetuille paperikartoille ja samalla merkittin muistiin tieto lajista,
sukupuolesta (jos mahdollista maarittaa kiikarilla), yksilomaarasta ja kayttaytymisesta
(laulava koiras, poikasille ruokaa kuljettava emo, varoitteleva lintu, pari ym.). Selvasti yli
lentavat linnut jatettiin huomioimatta, mutta alle 50 metrin paassa selvitysalueen rajan
ulkopuolella havaitut yksilot merkittin - muistiin, silla niiden reviiri sijoittuu suurella
todennékdisyydella osittain  selvitysalueelle. Selkeasti selvitysaluetta reunustavilla
pientaloaluilla pesivat linnut jatettiin kuitenkin huomioimatta. Naiden tulkinta oli suhteellisen
yksinkertaista, silla pientalojen pihat poikkeavat lintujen elinymparistona selvasti kuivista
harjumannikgista.

Tehdyt lintuhavainnot vietiin paperikartoilta paikkatieto-ohjelmistoon erotellen eri
laskentakertojen havainnot toisistaan. Reviiriksi tulkittiin kaikki havainnot laulavista koiraista,
pesista, ruokaa kuljettavista emoista, varoittelevista linnuista ja paikallisina sopivassa
pesimaymparistossa pesiméaikaan oleskelevista linnuista. Jo yhdella laskentakerralla saatu
havainto tulkittiin reviiriksi. Lahella toisistaan tehtyjen eri laskentakertojen havaintojen
tulkittiin tarkoittavan samaa reviirid. Samaksi reviiriksi tulkittujen havaintojen vélinen
maksimietaisyys vaihteli hieman lajeittain, mutta nyrkkisaantona voidaan pitd&a noin paria
sataa metria, jota kauempana toisistaan eri laskentapaivina tehdyt havainnot tulkittiin eri
reviireiksi. Kaytdnnossa tulkinta oli padosin yksiselitteista.

Paiva Laskenta-aika (klo) @ Saa

25.4.2022 8.40-10.15 Lampdtila +4 °C - +7 °C, heikkoa tuulta, melkein selkeda
9.6.2022 8.00-10.25 Lampdtila +15 °C - +17 °C, heikkoa tuulta, melko pilvista
28.6.2022 6.55-8.40 Lampdtila +23 °C - +26 °C, heikkoa tuulta, selkeda

Taulukko 1. Lintulaskentapaivat, laskenta-ajat ja vallinnut saatila.
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6.2 Tulokset ja niiden tulkinta

Selvitysalueella ja sen valittbméassa |ahiymparistossa tulkittiin pesivan kaikkiaan 102
lintuparia (taulukko 2). Pesiméalajeja oli yhteensa 23. Lisaksi selvitysalueen itdosassa
nahtiin 9.6. silmallapidettavan harakan poikanen ja aikuinen lintu. Harakka ei kuitenkaan
todennakoisesti pesinyt selvitysalueen rajojen sisdpuolella. Erittdin  uhanalainen
homatiainen havaittiin pesiméajan ulkopuolella elokuussa motellin ymparistossa ja alueen

itdosassa nahtiin muutamia rakattirastaita.

Tieteellinen nimi Suomenkielinen nimi Parimdara  Status
Alauda arvensis kiuru 4 NT
Anthus trivialis metséakirvinen 8 LC
Columba palumbus sepelkyyhky 1 LC
Corvus corone varis 1 LC
Curruca communis pensaskerttu 1 NT
Curruca curruca hernekerttu 2 LC
Cyanistes caeruleus sinitiainen 8 LC
Dendrocopos major kapytikka 1 LC
Emberiza citrinella keltasirkku 8 LC
Erithacus rubecula punarinta 6 LC
Ficedula hypoleuca kirjosieppo 3 LC
Fringilla coelebs peippo 20 LC
Garrulus glandarius narhi 1 NT
Lophophanes cristatus toyhtotiainen 1 VU
Motacilla alba vastarakki 3 NT
Muscicapa striata harmaasieppo 2 LC
Parus major talitiainen 12 LC
Phoenicurus phoenicurus leppélintu 4 LC
Phylloscopus trochilus pajulintu 1 LC
Prunella modularis rautiainen 1 LC
Regulus regulus hippiginen 2 LC
Turdus merula mustarastas 10 LC
Turdus viscivorus kulorastas 2 LC

Taulukko 2.

Selvitysalueen

pesimalinnusto.

LC=elinvoimainen)

(VU=vaarantunut,

NT=silmallapidettava,
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Kaiken kaikkiaan selvitysalueella pesii tavanomaista méntykankaiden linnustoa. Liséksi
lentokentdn avoimet alueet tuovat linnustoon oman lisdnsa. Lajimaara ja paritiheys ovat
mantykankaille tyypillisesti alhaisia, joskin viereiset pientaloalueet puutarhoineen
runsastuttavat linnustoa. Selvitysalueen lentotoiminta ja lentokenttaa ympardivien metsien
virkistyskayttd on varsin vilkasta, miké estaa hairicherkkien lajien pesinnan. Kenties tasta
syysta esimerkiksi EU:n lintudirektiivin I-litteeseen siséaltyvda kehrddjaa (Caprimulgus
europaeus) ei havaittu. Silmallapidettava ja lintudirektiivin I-liitteeseen sisaltyva
kangaskiuru (Lullula arborea) ei mydskaan kuulunut lentokentdn ymparistdn linnustoon
vuonna 2022.
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Kartta 3. Tarkeimmat pesimalinnut. (VU=vaarantunut, NT=silmallapidettava, LC=elinvoimainen)

Vaarantunut toyhtotiainen havaittiin  kahtena eri paivana kesdkuussa selvitysalueen
etelaosassa vanhassa harjumannikdossa (kartta 3). Havaintopaikka soveltuu hyvin lajin
pesimaymparistoksi, jos vain pesakolon kaivertamiseen tarvittavia pokkel6ita on tarjolla.
Silméallapidettavalla kiurulla oli useita reviireja lentokentdlla ja silmallapidettavalla
pensaskertulla yksi reviiri lentokenttaalueen itareunalla. Silmallapidettava néarhi néhtiin
lentokentdn lansipuolella, ja laheinen tihed nuori sekametsa sopisi hyvin sen
pesimaymparistoksi. Silmallapidettava vastarakki kuuluu samoin linnustoon. Karujen
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mantykankaiden tyyppilaji leppélintu on viime vuosikymmenina vahentynyt. Leppalintuja
pesi selvitysalueella nelja paria.

Tavatuista pesimalajeista luonnonsuojelullisesti merkittavin on vaarantunut téyhtotiainen.
Se pesii vanhoissa havumetsissa. Varsinaisia linnustoon perustuvia maankayttosuosituksia
ei ole tarpeen esittdd, mutta mita enemman alueella sailyy vanhoja mannikdita sita
paremmat edellytykset toyhtotiaisella on sailyd alueen pesimalinnustossa.

7. LEPAKOT

Kaikki Suomessa esiintyvat lepakkolajit sisaltyvat EU:n luontodirektiivin 1V-liitteeseen, joten
niiden lisd&ntymis- ja levahdyspaikkojen heikentaminen ja havittdminen on kielletty.

7.1 Menetelmat

Lepakkoja havainnoitiin detektorilla kolmena yéna (taulukko 2) kulkien ennalta suunniteltu
reitti (kartta 4) samalla detektorilla havainnoiden. S&a oli kaikkina 6iné kartoitukseen sopiva.
Lisdaksi muun maastotyon yhteydessa etsittin lepakoille sopivia péaivapiiloja ja
lisdantymispaikkoja.

Paiva Laskenta-aika  S&a

17.-18.6.2022  23.30-0.45 Lampdtila +15 °C - +14 °C, lahes tyyntd, hyvin ohutta
ylapilveé jonkin verran

15.-16.7.2022  23.00-0.10 Lampdtila +11 °C, heikkoa tuulta, melkein selke&a

16.8.2022 21.55-23.05 Lampdtila +24 °C - +22 °C, heikkoa tuulta, puolipilvista

Taulukko 2. Detektorihavainnointiajat ja vallinnut saatila.

7.2 Tulokset ja niiden tulkinta

Detektorilla saadut lepakkohavainnot ja kuljettu reitti on merkitty karttaan 4. Alueella
havaittiin jonkin verran pohjanlepakoita. Havainnot keskittyivat selvitysalueen pohjois-, ita-
ja etelaosiin. Pohjanlepakot suosivat ruokailualueinaan varsinkin mannikén keskella olevia
tieuria, jotka muodostavat metsdan pitkanomaisia aukioita. Lepakot lentavat teiden ylla
edestakaisin hyonteisjahdissa.
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Muita lepakkolajeja ei havaittu, joka ei ole kovin yllattavaa, silla esimerkiksi vesisiipan
suosimia rantoja ei ole. Viiksisiipat ja isoviiksisiipat viihtyvat puolestaan parhaimmin hieman
tiheAmmissa metsissa. Pohjanlepakolle lentokentan ympariston mannikdilla on kutenkin
jonkin verran merkitystd ruokailualueina. Sopivia paivapiiloja tai lisdantymispaikkoja ei
|6ytynyt, mutta rakennuksia ei tarkastettu. Lepakot voivat kayttad alueen rakennuksia.

Alue voidaan luokitella Iluokkaan [ll: muu

lepakoiden kayttama alue Suomen

lepakkotieteellisen yhdistyksen luokituksessa. Lepakoiden kannalta olisi hyva sailyttaa
alueen maisemarakenne paaosin nykyisen kaltaisena seka pyrkia vahentamaan lepakoita
haittaavan keinovalaistuksen lisddmistd. Rakennukset olisi hyva tutkia lepakoiden varalta,

jos rakennuksia aiotaan purkaa.
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Kartta 4. Lepakkohavainnot ja detektorihavainnointireitti.
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8. LIITO-ORAVA

8.1 Menetelmat

Liito-orava suosii varttuneita, tiheitd kuusisekametsia, joissa kasvaa kookkaita haapoja. Se
pesii puunkoloissa, pontdissa ja oravan rakentamissa risupesissd, joskus myo6s
rakennuksissa. Laji on uhanalainen ja se on mainittu EU:n luontodirektiivin liitteessa IV,
mink& vuoksi liito-oravan lisdédntymis- ja levahdyspaikkojen havittdminen ja heikentaminen
on kielletty luonnonsuojelulain 49 8:n nojalla.

Liito-oravan luotettavin kartoitusjakso ajoittuu maalis-toukokuulle, jolloin sen papanat ovat
variltaan keltaisia — kellertavia ja siten helpommin havaittavissa kuin kesén ruskeat papanat.
Lisaksi kevaalla kasvillisuus ei haittaa jatosten havaitsemista. Papanoiden |6ytyminen
osoittaa varsin luotettavasti liito-oravan esiintyvan alueella, joskin vain yksittaisten
papanoiden |6ytyminen yhden tai muutaman puun tyveltd voi viitata myds eldinten
tilapaiseen pysahtymiseen niiden siirtyessa alueelta toiselle. Mikali jatoksia 16ytyy vahankin
runsaammin, kayttaa liito-orava aluetta pysyvammin. Runsaan papanamaaran Ioytyminen
kolopuun alta, ympar6ivaa puustoa selvasti jareamman tuuhealatvuksisen kuusen tyvelta
tai linnunpontoén alta viittaa vahvasti pesintdan. Usein pesapuiden tyvirungoilla on myds
virtsaamisjalkia. Liito-oravat suosivat pesapuinaan varsinkin tiheikdissa kasvavia puita, silla
tihe& puusto antaa suojaa saalistajilta.

Selvitysalue kartoitettiin 25.4.2022 kavelemalla kaikki taimikoita varttuneemmat metséat
huolellisesti lapi. Liito-oravan esiintymista selvitettiin etsimalla lajin papanoita runkomaisten
haapojen tyviltd. Alueella ei kasva juurikaan jareita kuusia ja koivuja, joiden tyvilta papanoita
my0s toisinaan l6ytyy. Lisaksi etsittiin kolopuita ja linnunponttoja, joita liito-oravat voivat
kayttaa.

8.2 Tulokset ja niiden tulkinta

Liito-oravan esiintymisesta kertovia merkkeja ei loydetty, eikd lajista ole aiempiakaan
havaintoja. Selvitysalueella ei ole liito-oravalle hyvin sopivia varttuneita ja tiheita
sekametsid. Vanhoja lehtipuita on ylipdataan erittdin vahan ja miltei kaikki haavat ovat
nuoria. Valoisat harjumannikét eivat sovi liito-oravalle. Siten ei ole yllattavaa, ettei liito-oravia
|6ydetty. Lajin pysyva asettuminen alueelle on tulevaisuudessakin epatodennakoista.

Liito-oravan esiintymiseen perustuvia maankayttosuosituksia ei ole tarpeen esittaa.
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9. MUU LAJISTO

Aiemmissa kappaleissa esiteltyjen tietojen lisaksi selvitysalueelta tai sen valittomasta
lahiymparistosta ei ole tiedossa muita havaintoja alueellisesti tai valtakunnallisesti
uhanalaisten tai silmallapidettavien lajien esiintymista (Suomen Lajitietokeskuksen
aineistot). Alueella ei ole viitasammakon kutupaikoiksi sopivia pienvesia tai vesistoja.

10. YHTEENVETO SUOSITUKSISTA

Lentokentan kaytto lentotoimintaan yllapitaa kentéan paahdealueita. Mahdollisissa tulevissa
lentokentdn kunnostuksissa ja uudisrakentamisessa tulee jatkossakin konsultoida
hyonteisasiantuntijoita toimien suunnittelussa ja kaytannon toteutuksessa.

Lepakoiden kannalta olisi hyva sailyttad alueen maisemarakenne paaosin nykyisen
kaltaisena sekd pyrkid vahentamaan lepakoita haittaavan keinovalaistuksen lisdamista.
Rakennukset olisi hyva tutkia lepakoiden varalta, jos rakennuksia aiotaan purkaa.
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Kaava N199 lausunnot ja muistutukset 2(21)

Ehdotusvaiheen aineisto oli nahtavilld 7.6.- 13.8.2023 valisen ajan. Seuraavassa on esitetty tiivistelma ehdotusvaiheen
palautteesta seka siihen annetut vastineet.

Nahtavilldolon aikana 14.6.2023 jarjestettiin myos kaavakavely, jonka tarkoituksena oli tutustua suunnittelualueeseen
ja arvioida kaavaehdotuksessa esitettya suunnitteluratkaisua maastossa yhdessa alueen suunnittelijoiden kanssa.
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Lausunnon keskeinen sisalto

Vastine:

1. Uudenmaan ELY-keskus

Pohjavedet
Asemakaavan selostuksessa on otettu hyvin huomioon

Luontolan vedenottamon suoja-aluerajausten ja maarays-
ten paivitys.

Hakemus suoja-alueiden muuttamiseksi ei ole viela vireilla
Etela-Suomen aluehallintovirastossa. Uudet suoja-aluera-
jaukset ja maaraykset astuvat voimaan, kun niista annettu
paatdés on lainvoimainen. Jos suoja-alueiden rajaukset
muuttuvat, kaavakartalle merkitty rajaus ei enda ole lain-
voimainen. "pv-s"- merkintda koskevaan maaraykseen tu-
lee lisdta tieto suoja-alueiden paivittamisesta ja lainvoi-
maisten rajojen tarkistamisesta.

Uudenmaan ELY-keskuksen ndakemyksen mukaan "pj-1"
merkinndn maardykseen tulee lisdtd tarve poikkeamisen
hakemiseen vesilain 4 luvun 12 §:n mukaisesti suoja-
aluemaarayksesta. Poikkeamisen hakemisesta huolimatta
jakelupisteen perustaminen vaatii myos ymparistéluvan.

Kaiken kaikkiaan pohjaveden suojeluun on kiinnitetty hyvin
huomiota kaavanlaadinnassa ja seka pohjavesiin etta hule-
vesiin liittyvat selvitykset ovat riittdvia. Pohjaveden suoje-
lua koskeva yleismaarays on riittava ylla mainituin lisdyk-
sin.

Kauppa

Valmisteluaineistosta annettu lausunto koskien vahittais-
kaupan sijainninohjausta on paaasiassa otettu huomioon
kaavaehdotuksessa. Uudenmaan ELY-keskus katsoo, ettd
selvyyden vuoksi LL-2 - padkayttotarkoitusmerkinnan maa-
raykseen tulee lisdta seuraava lause: Myymalatiloja voi-
daan toteuttaa ainoastaan niille erilliselld rakennusoikeus-
merkinnalld osoitetulle rakennusalalle.

Lisdksi myymalatiloja mahdollistavan merkinndn maa-
raysta tulee edelleen kehittaa siten, ettd maardys mahdol-
listaa myymalatilojen toteuttamisen ainoastaan kaavan
osoittamaa paadkayttotarkoitusta palvelevan rakentamisen
yhteydessa.

Luonnonarvot

Paahdelajiston sdilyminen edellyttda alueiden pitamista
avoimena ja alueiden nykyinen kaytté on mahdollistanut
esiintymien sailymisen. ELY-keskus katsoo, ettd /s-6-kaava-
madaraykseen tulee lisatd mahdollisuus tehda puuston kaa-
toa myos arvokkaan paahdelajiston olosuhteiden paranta-
miseksi.

Pohjavedet

Lisatdan pohjavesialuetta koskevaan (pv-s) merkintaan
tieto suoja-alueiden pdivittamisestd ja lainvoimaisten
rajojen tarkistamisesta.

Tarkistetaan ohjeellisen polttoaineen jakelupisteen
kaavamaaradysta. Lisatdaan maaraystekstiin tarve poik-
keamisen hakemiseen vesilain 4 luvun 12 §:n mukai-
sesti suoja-aluemaarayksesta.

Kauppa

Tarkennetaan Lentokenttdalueen (LL-2) kaavamaa-
raysta seuraavasti: “Myymalatiloja sallitaan ainoastaan
niille erilliselld rakennusoikeusmerkinndlla osoitetulle
rakennusalalle. Myymalatiloja voidaan toteuttaa aino-
astaan kaavan osoittamaa paakayttotarkoitusta palve-
levan rakentamisen yhteydessa.”

Luonnonarvot

Asemakaavan keskeinen tarkoitus on sailyttaa lahivir-
kistysalueeksi merkityilld alueilla mahdollisimman pal-
jon arvokasta harjumetsad. Kaavamaardayksen mukaan
puustoa ei tule kaataa kuin maisemanhoidollisista
syista tai mikali alueen virkistyskdyton ja lentokentta-
toiminnan turvallisuuden varmistaminen niin vaatii.
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2. Lansi-Uudenmaan museo

Rakennettu kulttuuriymparisto

Rakennetun kulttuuriympariston ja maiseman osalta mu-
seo voi puoltaa esitetyn kaavaehdotuksen yleislinjauksia.
Ratkaisu noudattaa uudisrakentamisen sijoittelun ja maa-
ran osalta pitkalti niitd ajatuksia, joita museo toi esiin luon-
nosvaiheen lausunnossaan.

Niin ikddn museo pitda alueen harjumannikon ja sen mai-
semallisten arvojen sailyttamista ja turvaamista ensiarvoi-
sen tarkeana. Kaavaehdotuksessa VL-alue sailyy pitkalti ny-
kyisessa laajuudessaan ldhivirkistysalueena ja sitd koskien
kaavaan on lisdtty merkintd /s-6, jossa maarataan alueen
hoitotavasta ja arvokkaan harjumannikon sailyttamisesta
niin, ettd sen maisemallinen arvo sailyy.

Museo suosittaa lisdksi, ettd vanhan lennonjohtoraken-
nuksen pihapiirissa sijaitseva lentokonehalli ja niiden piha-
piiri osoitetaan kaavan suojelumerkinndin sr ja /s asianmu-
kaisine kaavamaaraysteksteineen.

Sr-merkinnan maardystekstiin on hyva lisata vield mai-
ninta, ettd toimenpiteista tulee pyytaa alueellisen vastuu-
museon lausunto.

Alueella sijaitsevan Air Hotel Nummelan osalta museo pi-
tda hyvana sita, ettd kaava mahdollistaa rakennuksen sai-
lyttdmisen, jos niin halutaan. Kaavassa olisi lisdksi hyva
edellyttaa tutkimaan rakennuksen sdilyttdamismahdollisuu-
det vield tarkemmin mahdollisen rakennus- tai purkuluvan
yhteydessa.

Merkintdjen LP (yleinen pysdkdimisalue) ja p (pysakoimis-
paikka) maarayksiin on vield hyva lisdta maininta, etta alu-
eet tulee toteuttaa maisemaan soveltuvalla tavalla. Museo
huomauttaa myds, ettad kulku Lentokentadntien itdpuolella
LL-2-korttelialueen eteldareunaan osoitetulle uudelle pysa-
koimispaikalle (p) olisi hyva jarjestaa mieluummin pohjoi-
sesta lentokentan puolelta eikd korttelin eteldreunaan,
mika edellyttaisi puuston poistoa korttelin eteldreunasta ja
vaikuttaisi siten myos korttelialueen tulevan rakentamisen
suurempaan nakymiseen maisemassa.

Lisdksi alueen uudisrakentamisen rakennustapaa ja sen
maisemaan sopeuttamista tulee ohjata kaavassa riittavalla
tavalla, jotta lopputuloksesta tulee miljodseen ja maise-
maan sopeutuva. Maarays voidaan lisdta korttelialuemaa-
rayksiin tai kaavan yleisiin maarayksiin.

Vastine:

Rakennettu kulttuuriymparisto

Lisatdan sr-merkinndan maaraystekstiin, jonka mukaan
rakennusta koskevista toimenpiteista tulee pyytaa alu-
eellisen vastuumuseon lausunto.

Lennonjohtorakennuksen viereen sijoittuvan lentoko-
nehallin vanhan osan rakennusaika on n. 1960-luku —
1970 luvun alku. Rakennuksen on tehty myéhemmin
laajennus 2000-luku. Rakennus edustaa oman raken-
nusaikansa ja kayttotarkoituksensa mukaista tavan-
omaista rakentamista, minka vuoksi sille ei ole osoi-
tettu asemakaavassa erillista suojelumerkintaa.

Asemakaavan muutos mahdollistaa Air Hotel Numme-
lan rakennuksen sailyttamisen, mutta siihen ei ole koh-
distettu suojelumerkint6ja. Rakennuksen historiaan
liittyvat vaiheet on tuotu kulttuuriymparistoselvityk-
sessa sekd kaavaselostuksessa kattavasti esille. Raken-
nuksen sailyttdminen tai purkaminen riippuu kiinteis-
ton omistajan tulevaisuuden tarpeista, eikad rakennuk-
seen kohdistuvia toimenpiteita ole nahty tarpeelliseksi
ohjata asemakaavalla.

Lisatdan kaavaan uudisrakentamisen rakennustapaa ja
sen maisemaan sopeuttamista koskeva yleismaarays
museon lausunnon mukaisesti.

Kaavan yleismaarayksiin kirjataan myos, ettd pysakoin-
nille varatut alueen osat ja LP-alue tulee toteuttaa har-
jumaisemaan soveltuvalla tavalla pyrkien sailyttdmaan
olevaa varttunutta kasvillisuutta.

Arkeologinen kulttuuriperint®
Tarkistetaan kaavakartalle muinaisjadannésten ja mui-
den kulttuuriperintékohteiden ajantasaiset paikkatie-
dot ja aluerajaukset Museoviraston yllapitamasta mui-
naisjaannosrekisterin pohjalta.

Osoitetaan kiintedt muinaisjaannokset kaavassa mer-
kinnalla sm seka juoksevalla jarjestysnumerolla ja péivi-
tetdan kaavaselostusta, siten ettd se vastaa kaavakar-
tassa esitettya numerointia.

Tarkistetaan kaavamaaraysta seuraavasti:

”Alueen osa, jolla sijaitsee muinaismuistolailla
(295/1963) rauhoitettu kiinted muinaisjaannos. Alu-
een kaivaminen, peittdminen, muuttaminen,
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Arkeologinen kulttuuriperintd

Museo toteaa, ettd aluetta koskevat tiedot arkeologisesta
kulttuuriperinndsta ovat ajan tasalla ja riittavia. Kaavakar-
tassa olevat aluerajaukset on tarkistettava, silla kiinteiden
muinaisjdannosten ja muiden kulttuuriperintékohteiden
ajantasaiset paikkatiedot ja aluerajausten geometriat on
haettava kaavakarttaan Museoviraston yllapitamasta mui-
naisjdannosrekisteristd. Ne ovat saatavilla sdhkoisessa
muodossa rajapintapalvelun (WMS/WFS/ArcGIS Feature
Service) kautta osoitteesta  https://www.museovi-
rasto.fi/fi/palvelut-ja-ohjeet/tietojarjestelmat/kulttuu-
riymparistontietojarjestelmat/kulttuuriympaeristoen-
paikkatietoaineistot.

Kiintedt muinaisjaannokset tulee kaavassa varustaa mer-
kinnalla sm seka juoksevalla jarjestysnumerolla (esim. sm-
1/sm1, sm-2/sm2 ) ja ettd kaavaselostuksessa tulee yksi-
16ida kaava-alueella olevat arkeologiset kulttuuriperinto-
kohteet esimerkiksi luettelomaisessa muodossa siten, etta
kohteiden numerointi vastaa kaavakartassa esitettyd nu-
merointia. Liséksi selostuksessa tulee esittdd kohteiden ni-
met siind muodossa kuin ne on merkitty Museoviraston yl-
lapitdmaan muinaisjddannosrekisteriin, sekd muinaisjdan-
nosrekisterissa kaytettava kohdekohtainen numeerinen
rekisteritunnus. joka vastaa kaavaselostuksessa kohteista
esitettdavan luettelon numerointia.

Kaavamaarayksen tulee kuulua:

”Alueen osa, jolla sijaitsee muinaismuistolailla (295/1963)
rauhoitettu kiinted muinaisjdannos. Alueen kaivaminen,
peittdminen, muuttaminen, vahingoittaminen, poistami-
nen ja muu siihen kajoaminen kielletty. Aluetta koskevista
tai siihen liittyvista suunnitelmista on pyydettava alueelli-
sen vastuumuseon (Lansi-Uudenmaan museo) lausunto.”

Muu kulttuuriperintokohde Lohja—Vihti tielinja, Haapakyla
on nyt merkitty kaavakarttaan pistekatkoviivalla ja sm-
merkinnalla. Se tulee merkita kaavaan aluerajauksella
(pistekatkoviiva) ja suojelumerkinnlla s tai /s.

Kaavamerkinta tulee kuulua:

”Muu kulttuuriperintékohde (historiallinen tienpohja):
Alueella olevat historialliset rakenteet on sailytettava.
Suuremmista kohdetta koskevista suunnitelmista tulee
neuvotella alueellisen vastuumuseon (Lansi-Uudenmaan
museo) kanssa.”

Ohjeellisen ulkoilureitin kulku on kaavaehdotuksessa
syyta tarkastaa kiinteiden muinaisjaannosten paikkatieto-
jen ja aluerajausten geometrioiden paivittamisen jalkeen
Lentokenttd, koillispaa -muinaisjdannoksen alueella niin,
ettd se noudattaa jo olemassa olevaa reittia ja etta

vahingoittaminen, poistaminen ja muu siihen kajoami-
nen kielletty. Aluetta koskevista tai siihen liittyvista
suunnitelmista on pyydettadva alueellisen vastuumu-
seon (Lansi-Uudenmaan museo) lausunto.”

Merkitadn Lohja—Vihti tielinja aluerajauksella (piste-
katkoviiva) ja suojelumerkinnalla s-13.

Tarkistetaan kaavamaardysta seuraavasti:

”"Muu kulttuuriperintokohde (historiallinen tienpohja):
Alueella olevat historialliset rakenteet on sailytettava.
Suuremmista kohdetta koskevista suunnitelmista tu-
lee neuvotella alueellisen vastuumuseon (Lansi-Uu-
denmaan museo) kanssa.”

Tarkistetaan ohjeellisen ulkoilureitin linjausta kiintei-
den muinaisjaannosten paikkatietojen ja aluerajausten
geometrioiden paivittamisen jdlkeen siten, ettd mah-
dollisimman pieni osa ulkoilureitistd osuu kiintedn
muinaisjaannoksen alueelle.

Kaavan on kirjattu maardys, jonka mukaan ulkoilurei-
tin tarkemmassa suunnittelussa on syyta kiinnittaa
huomiota reitin linjaukseen. Virkistysreittien tulee to-
teutustavaltaan sopia maastoon ja maisemaan. Mui-
naisjaannoskohteiden alueella (sm) ulkoilureitin raken-
nussuunnitelmasta tulee pyytaa lausunto alueelliselta
museolta.
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mahdollisimman pieni osa ulkoilureitistd osuu kiintedn
muinaisjadannoksen alueelle. Esimerkiksi tulisi tutkia, onko
mahdollista sijoittaa kaava-alueen pohjoisosassa pp-1-rei-
tin risteys kiintedn muinaisjaannoksen ulkopuolelle ja
noudattaako ohjeellisen ulkoilureitin linjaus kaava-alueen
itdkulmassa jo olemassa olevaa reittia.

3. Museovirasto

Museoviraston ja alueellisten vastuumuseoiden tydjakoon
perustuen asiaa hoitaa ja lausunnon antaa Lansi-Uuden-
maan museo.

Merkitadn tiedoksi.

4. Lansi-Uudenmaan pelastuslaitos

Polttoaineen jakelun osalta pohjavesialueella tulisi kiinnit-
taa erityistd huomioita jakeluaseman suojausrakenteisiin.

Uudisrakentamisen osalta tarkeéalld pohjavesialueella tu-
lisi ottaa huomioon sammutusjatevesien hallinta.

Lentokentdn rakennusten osoitteisto tulisi laatia siten,
etta se on selked muun muassa nopean avunsaannin ta-
kaamiseksi.

Mikali alueen kunnallistekniikkaa uusitaan, tulisi alueelle
toteuttaa vesiasema sammutusveden saantia turvaa-
maan.

Alueelle on laadittu kaavoituksen yhteydessa kattava
pohjavesi- ja hulevesiselvitys, joiden pohjalta kaavassa
on maaratty tarkasti pohjavesien suojelusta. Pohjave-
sien suojelun varmistaa my6s lentotoimintaa koskeva
ymparistolupa, jossa on maaritelty tarkasti alueella sal-
littu toiminta.

Rakennusten osoitteistoa ja kunnallistekniikkaa kos-
keva huomio merkitdan tiedoksi.

5. Uudenmaan liitto

Kaavaselostuksen maakuntakaavatilannetta tulisi paivit-
taa. Suunnittelualuetta koskee Uusimaa-kaava 2050-koko-
naisuuteen kuuluva Helsingin seudun vaihemaakunta-
kaava. Uusimaa-kaavan kokonaisuus on tullut korkeimman
hallinto-oikeuden 13.3.2023 antamien paatésten myota
lainvoimaiseksi. Kaavakokonaisuus korvaa aiemmin voi-
massa olleet maakuntakaavat, lukuun ottamatta Ostersun-
domin alueen maakuntakaavaa ja 4. vaihemaakuntakaa-
van tuulivoimaratkaisua.

Pdivitetdan kaavaselostukseen maakuntakaavatilanne
Uudenmaan liiton lausunnon mukaisesti.

6. Fingrid

Nummelan lentokentdn N199 -asemakaava-alueella ei ole
Fingrid Oyj:n voimajohtoja eikd muita toimintoja. Fingrid ei
tee siten lausuntoa.

Merkitaan tiedoksi.

7. Caruna

Nykyinen sdhkonjakeluverkko Kaavamuutosalueella on
Caruna Oy:n sahkonjakeluverkkoa.

Kaavamuutoksen myota sahkdnkulutus nousee ja tarvi-
taan uusia kaapelointeja ja mahdollisesti uusi puisto-
muuntamo.

Merkitaan tiedoksi.
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Kaavan yleismaarayksissa on sallittu puistomuuntamoiden
sijoittaminen kaava-alueelle. Puistomuuntamoina kdy-
tdamme Carunan rakentamistapaohjeen mukaisia vakiora-
kenteisia ja -varisid muuntamoita. Puistomuuntamo tulee
sijoittaa siten, etta sen luokse on helposti paastavissa.

Siirtokustannusten jako Mahdolliset tarvittavat johtosiir-

rot tehdddn Carunan toimesta ja siirtokustannuksista vas-
taa siirron tilaaja. Johtojen siirto edellyttaa, etta niille jar-
jestyy uusi pysyva sijainti.

Meilla ei ole muuta huomautettavaa ko. kaavaehdotuk-
sesta. Pyydamme saada tiedon, kun kaava on hyvaksytty.

8. Vihdin Vesi

Asemakaava sijaitsee vedenhankinnan kannalta tarkealla
Nummelanharjun pohjavesialueella ja Vihdin Veden Luon-
tolan vedenottamon suoja-alueen kaukosuojavyohyk-
keelld. Kaava-alueen toiminnoissa tulee huomioida voi-
massa olevat suoja-aluemaaraykset.

Vihdin Vesi on paivittanyt suoja-aluerajausta ja -maarayk-
sid vuosien 2022 ja 2023 aikana. Uusi ehdotettu suoja-
aluerajaus laajenee kaava-alueen lounaissuuntaan kohti
Asemantien ja VT25 risteysta.

Uusista rajauksista ja maarayksista on tarkoitus jattaa ha-
kemus Etelda-Suomen aluehallintovirastolle syksyn 2023
aikana.

Asemakaava-alueen lapi kulkee Nummelan vesitornin
syottovesijohto, joka on Nummelan vedenjakelun osalta
erittdin tarkea linja. Vesijohtoon on kaava-alueella liitty-
nyt kaksi rakennusta. Lentokentdntien suuntaisesti alu-
eelle tulee jatevesiviemari, joka on mitoitettu vain hotel-
lin tarpeisiin eikd todennéakdisesti riitd kapasiteetiltaan
koko kaava-alueen tulevia jatevesia varten. Kun asema-
kaavamuutos etenee, Vihdin Vesi kdynnistda alueen vesi-
huollon suunnittelun ja toteutuksen.

Alla on kuva suoja-aluerajauksen laajentumisesta (violetti
rajaus on nykyinen suoja-alue ja punainen ehdotettu
muutos).

Asemakaavassa on huomioitu Luontolan vedenotta-
mon suojavydohyke sekd voimassa olevat suoja-
alueméaaraykset. Kaavamaarayksen mukaan suoja-alu-
eelle rakennettaessa tulee varmistaa voimassa olevat
suoja-aluerajaukset ja -maaraykset.
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9. Vihdin vanhusneuvosto

Tamankertainen esitetty kaava on mielestimme hyva.
Edellyttden, etta raskasliikenne lentokentélle ei kulje Len-
tdjantien kautta.

Lentdjantie on viereisen asuinalueen lapi kulkeva tont-
tikatu. Lentokentan alueelle suuntautuva liikenne kul-
kee Lentokentdntietd pitkin, eikd Lentdjantielle synny
lapikulkutarvetta.

10. Vihdin nuorisovaltuusto

Vihdin nuorisovaltuusto toivoo edelleen, etta luontoarvo-
jen ja virkistyskdayton huomioiminen toteutetaan kaytan-
nossa. Vapaamuotoinen luonnossa liikkuminen Numme-
lanharjun alueella on tarkedssa roolissa hyvinvoinnin tuki-
jana monelle kuntalaiselle. Nuorisovaltuuston yleinen
suhtautuminen kaavaan on varauksellinen ylld mainittu-
jen tekijoiden vuoksi.

Asemakaavan keskeinen tarkoitus on sailyttaa lahivir-
kistysalueeksi merkityilla alueilla mahdollisimman pal-
jon arvovakasta harjumetsaa. Kaavamaarayksen mu-
kaan puustoa ei tule kaataa kuin maisemanhoidollisista
syista tai mikali alueen virkistyskayton ja lentokentta-
toiminnan turvallisuuden varmistaminen niin vaatii.

11. Vihdin vammaisneuvosto

Alue on tarked ulkoilu- ja liikunta-alue vammaisille asu-
tusta lahella olevan sijaintinsa vuoksi. Aluetta pidetaan hy-
vana sita syysta, etta siella paasee liikkkumaan myos pyora-
tuolilla. Nummelassa on vdhan levahdyspaikkoja, niita toi-
votaan lisdd myos télle alueelle.

Kaavaehdotusta pidetdan hyvana ja todetaan sen muuttu-
neen parempaan aikaisemmasta vaiheesta. Toisen tieyh-
teyden poisjattamiseen ollaan tyytyvaisia.

Melun ei haluta lisddntyvan, osa henkildista on aaniyliherk-
kia. Meteli haittaa muun muassa ulkoilualueen kayttoa. Eh-
dotetaan, ettd meteliin kiinnitetddan huomiota ja ohjearvot
eivat saa ylittya.

Apuvilineet ja erityislaitteet tarvitsevat tilaa esteettomiksi
tarkoitetuilla alueilla. My6s kuljetuksessa kdytetyt autot
ovat isoja ja tarvitsevat taakseen tilaa.

Kaavaan on kirjattu maarayksia alueella sallituista me-
lutasoista, jotka perustuvat Valtioneuvoston antamiin
ohjearvoihin. Lentotoimintaa koskevassa ymparistolu-
vassa on myds madratty tarkasti alueella sallittu toi-
minta seka raja-arvot melun osalta.

Asemakaavalla on luotu puitteet saavutettavalle ja es-
teettomalle ymparistolle, joiden toteutuminen varmis-
tetaan tarkemmissa rakentamissuunnitelmissa.
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Todetaan, ettd alueen saavutettavuus ja esteettémyys voi
toimia vetovoimatekijana Vihdin kunnalle.

12. Vihti-Seura

Vihti-Seuran mielesta on hyva, etta perinteista lentokent-
tatoimintaa kehitetdan ja sen tuomia mahdollisuuksia hy6-
dynnetddn. Tama taytyy kuitenkin tehda siten, etta lento-
kenttidtoiminnasta aiheutuvat haitat ja hairiot mieluummin
vahenevat tekniikan kehittyessd eikd sen kehittdminen
vaaranna alueen kayttda vihtildisten virkistykseen. Taman
vuoksi Vihti-Seura esitti edellisessd lausunnossaan, etta
kaavatyota olisi tullut jatkaa yksinomaan sen vaihtoehdon
mukaan, jossa lentokenttatoimintoja kehitetdan nykyisen
toiminta-alueen puitteissa ymparoivan virkistyskayton eh-
doilla ja nykyiseen liikenneyhteyksiin tukeutuen.

Nykyinen ehdotus on yhdistelma esitetyistd A ja B vaihto-
ehdoista, jossa on onneksi luovuttu uudesta toteuttamis-
kelvottomasta katuyhteydesta. Ehdotus on kuitenkin viela
seuran mielesta ylimitoitettu pienen kentdn tarpeisiin nah-
den. Vihti-Seura esittdakin, ettd kaavasta poistetaan lou-
naispuolelle jaljelld olevalle tasaiselle metsaalueelle osoi-
tettu 4500 nelidn rakennusoikeus.

Nummelan harju on merkittavin nummelalaisten lahivirkis-
tysalue tarjoten myos muille vihtildisille erinomaiset liikkun-
tamahdollisuudet kauniissa luonnossa. Harju on Numme-
lan keuhkot.

Asemakaavamaarayksilla on pyritty turvaamaan mah-
dollisimman hyvin alueen luonto-, maisema- ja virkis-
tysarvot. Asemakaavalla pyritddn myds mahdollista-
maan nykyisen lentokenttatoiminnan kehittdminen
alueen eri kdyttajaryhmat huomioiden. Kaavan mitoi-
tuksessa on huomioitu alueen keskeinen sijainti, asuin-
alueiden laheisyys sekd alueen aktiivinen virkistys-
kdyttod eri vuodenaikoina. Asemakaavan mitoituksessa
on varauduttu mahdollisiin tulevaisuuden tarpeisiin,
kuten sahkoisen lentoliikenteen kehittymiseen. Alueen
kehittyminen ja rakentuminen tulee todenndkéisesti
tapahtumaan vaiheittain pitkalla aikavalilla

13. Nummelan kilta

Nummelan Killalla ei ole lausuttavaa tdhdan asemakaava-
muutokseen tdssa vaiheessa.

Merkitaan tiedoksi.

14. Vihdin yrittdjat

Vihdin Yrittdjat ry:n kaavatydéryhma on kasitellyt Numme-
lan lentokentdn asemakaavamuutoksen ehdotuksen. Kaa-
vaehdotuksesta ei ole lausuttavaa ja toteaa, ettd ehdotus
on hyva vietavaksi eteenpain.

Merkitaan tiedoksi.

Mielipiteet

1. Muistutuksen keskeinen sisalto

Kannatan kaavaehdotuksen mukaista lentokentdn kehitta-
mist3, silla ehdolla, ettad kentan toiminnot eivat laajene niin
suuriksi, ettd kentta jouduttaisiin aitaamaan. Kaikenlainen
liilkunta- ja virkistystoiminta talviaikaisine luistelukenttineen

Kaavassa ei ole annettu maarayksia lentokenttaalu-
een aitaamisesta, mutta turvallisuussyista aitaami-
nen on mahdollista esimerkiksi kiitoteiden paassa,
jotta voidaan estaa turhaa liikkumista koneiden las-
keutumisalueella. Laht6kohtaisesti kulkua pyritaan
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tulee sallia jatkossakin, ja kentalla tulee sallia my6s ulkoilma-
konsertteja tms. toimintaa, jos halukkaita toimijoita I6ytyy.
Lentokonetoiminta tulee luonnollisesti hiljentya iltaisin, etta
lahiasukkaat eivat niistd oikeasti hairiinny

ohjaamaan nykyisille ja uusille ulkoilureiteille, siten
etta ristedmisia ei synny lentokenttatoimintojen
kanssa. Talviaikaan lentokenttdalueen kadyttdé mah-
dollistetaan my0s virkistystoiminnoille nykytilanteen
mukaisesti.

2. Muistutuksen keskeinen sisalto

Mielestani lentokonetoiminta harjulla ja virkistysarvot sopi-
vat mainiosti molemmat alueelle. Joidenkin valittelu pelti-
hallien rivistosta lentokenttdmaisemassa on mielestani
melko omituista koska ne kuitenkin luovat alueelle lentoko-
netoimintaa ilmentavaa miljoota. Myos luonto ja virkistysar-
vot sopivat hyvin yhteen tdman maiseman kanssa. Paahde-
lajiston ja erityisesti palosirkka ja sen esiintyminen on mah-
dollista ainoastaan vuosikymmenia kestdneen avoimuuden
ansiosta. Hyvalla suunnittelulla kaikelle on tilaa meidan har-
julla.

Merkitadn tiedoksi.

3. Muistutuksen keskeinen sisdltd

Kannatan kaavaehdotusta B. Se mahdollistaa lentokentan
edelleen kehittamisen, ja tuo pitkdllda tdhtdimelld kunnan
lentokenttdan sijoittamat rahat- ja kehitystydon kunnan, seka
sinne jo kotiutuneiden yritysten hyvaksi lisdten niiden elin-
voimaisuutta. Lisdksi suosittelisin, ettd tutkitaan lentoken-
talle uuden tiereitin avaamisesta kenttalan alueelta, paakii-
totien eteldpaahan. Sinnehan on suunnitteilla uusi tankkaus-
paikka. Tdma reitti olisi hyodyllinen myds pelastuspalvelun ja
palokunnan autojen kannalta. Tama my6s vahentaisi kulkua
Lentokentantien kautta. Lentokentdntiehdn kulkee asutus-
alueen kautta.

Asemakaavaratkaisu ei lisdda merkittavasti alueelle
suuntautuvaa liikennettd. Valmisteluvaiheessa esi-
tetty katuyhteys Asemantielle on poistettu kaavaeh-
dotuksesta, eli saapuminen alueelle tapahtuu myos
jatkossa Hiidenvedentien ja Lentokentantien suun-
nasta, eikd kaavassa osoiteta uusia katuyhteyksia.

4. Muistutuksen keskeinen sisdlté
Kaavaehdotusdokumentit ovat ristiriidassa keskendan. Kaa-
vaselostuksen vaikutuksia kuvaavassa kappaleessa listataan
asioita, jotka eivat liity lentotoimintaan. Talla tavalla sinne
voi rakentaa ldhes mita vain. Asemakaavan tulisi sallia VAIN
suoraan lentotoimintaan liittyva vahainen rakentaminen.

Nykyinen ja edelleen voimassa oleva asemakaava kuitenkin
takasi meille huomattavasti tata uutta asemakaavaa laajem-
mat luonnonmukaisina pidettavat metsaalueet. Se on se lu-
paus, joka on annettu ja jonka perdssa tdnne on muutettu.
Sen lupauksen tdma kaava yhdessa viime vuosien toiminnan
ja uuden ymparistoluvan kanssa kumoaa. Valitettavasti tata
voimassa olevaa kaavaa ei enad 16ydy netista.

1. Havainnekuvassa nayttaisi paaulkoilureitti kulkevan BF
lennolta Tarmon majalle pdin eri reittia kuin se valtava
aukko, joka tehtiin edellisissa hakkuissa. Kuvassa nakyva
reitti on tdssa asuvien kannalta parempi, mutta onko aukko
hakattu turhaan ja annetaanko sen nyt kasvaa uudelleen?

Lentokenttdaluetta koskevassa kaavamaarayksessa
on todettu, etta alueelle saa sijoittaa lentotoimintaan
liittyvia rakennuksia. Alueella on runsaasti virkistys-
kayttod, minkd vuoksi asemakaavamaardaysten mu-
kaan alueelle voidaan rakentaa ravintola- ja kahvilati-
loja sekd muita matkailua ja vapaa-aikaa palvelevia ti-
loja seka lentokenttda ja matkailua palvelevia majoi-
tustiloja.

Voimassa olevassa asemakaavassa (vuodelta 1971)
laajoja alueita harjumetsasta on osoitettu lentokent-
tdalueeksi. Kaavamuutoksessa paivitetddn voimassa
olevaa kaavaa, ja lentokenttdalueeksi osoitettua alu-
etta supistetaan merkittdvasti voimassa olevaan kaa-
vaan ndahden. Maankdyton nakokulmasta asemakaa-
van muutos turvaa paremmin viheralueiden sailymi-
sen verrattuna voimassa olevaan asemakaavaan.

1. Lentokenttda kiertavaa ohjeellisen virkistys-
reitin (pp-1) linjausta on
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Tarkoittaako tdma, ettd viimeisetkin puut/pusikot haviavat
kentan ja metsan valista? Selvennysta kaivataan.

2. Kuvassa nakyy myds Tarmon majan vieressa pallokenttia.
Vastustamme puiden kaatamista uusien kenttien takia niin
kauan kuin lahelld on ldhes kdyttamattomia kenttia (esim.
Vainamoisenkenttd, joka on aina tyhjilldan ja onko Hiidenkir-
nukaan enaa juuri missdan kaytossa)

3. Air Hotellin alapuolitse kulkemaan suunniteltu tie ja siihen
liittyva parikkipaikka on suunniteltu vaikeaan maastoon ja
tulee tuhoamaan ymparistéa kohtuuttomasti. Parkkipaikka
ja sinne kulku tulisikin toteuttaa nykyista reittia Air Hotelin
editse ja parkkipaikka tulisi sijoittaa nykyisten hangaarien
paikalle/ldhelle.

4. Kuvassa on myos llmailumuseo, Tamakaan rakennus ei
suoraan liity lentotoimintaan eikad palvele lentokenttaa. Li-
saksi sen mukana olo herattda myos kysymyksen DC3 ko-
neen sijoittamisesta. DC3n mukanaan tuomat melu- ja paas-
tohaitat eivat ole tervetulleita harjulle. Vahva ei seka ilmai-
lumuseolle etta DC3lle.

5. Se miten Lohjan suuntaan sijoitetut uudet hallit nakyvat
havainnekuvassa on kohtuullista. Kaavakavelylla kuitenkin
kerrottiin hallien yltavan ulkoilureitille asti, mikd ei missaan
tapauksessa ole hyvaksyttavaa. Selvennysta kaivataan.

asemakaavakartalla tarkistettu syksylla
2025 tehdyn maastokdynnin perusteella. Si-
jainti noudattaa lahtokohtaisesti nykyisia
reitteja ja puustoon harvennettuja varauk-
sia. Kaavamaarayksen mukaan ulkoilureitin
tarkempi suunnittelu ja toteutus tulee
tehda siten, ettei se edellyta tarpeetonta
varttuneiden puiden kaatamista. Virkistys-
reittien tulee toteutustavaltaan sopia maas-
toon ja maisemaan. Muinaisjaannoskohtei-
den alueella (sm) ulkoilureitin rakennus-
suunnitelmasta tulee pyytaa lausunto alu-
eelliselta museolta.

2. Mahdolliset pelikentdt on osoitettu viitteel-
lisesti vain havainnekuvassa. Kaavakartalle
niille ei ole osoitettu sitovaa sijainti. Kenttien
tarpeet arvioidaan erikseen ja niiden sijoitus
maaritelldadn tarkemman suunnittelun yh-
teydessa. LahtOokohtaisesti aluetta hoide-
taan harjumaisemalle ominaisena puisto-
metsdnd ja valtetddn tarpeetonta puiden
kaatamista.

3. Air Hotellin taakse osoitettu ohjeellinen ajo-
yhteys poistetaan kaavasta. Pysadkointialu-
een sijainti osoitetaan ohjeellisella merkin-
nalla, ja korttelialueen sisdiset ajoyhteydet
ratkaistaan jatkosuunnittelun yhteydessa
tarkemman suunnittelun perusteella.

4. Asemakaavassa ei maarata ilmailumuseosta.
Se on esitetty viitteellisena ideasuunnitel-
mana havainnekuvassa.

5. Asemakaavakartalle on osoitettu LL-2/pv -
alueelle uudet rakennusalat pistekatkovii-
valla, jonka ulkopuolelle rakentamista ei
voida sijoittaa. Havainnekuvassa on esitetty
kaavan mahdollistama rakentaminen.

5. Muistutuksen keskeinen sisalto

Uusien varastohallien valmistuttua olemme viihtyneet hyvin
Nummelan lentokentélla. Olemme tutustuneet lentokenttaa
koskevaan kaavaehdotusaineistoon ja todenneet, etta ehdo-
tus A sopii hyvin meidan tarpeisiimme.

Se antaa my6s mahdollisuuden maltilliseen kasvuun, mika
on tarkeaa itse lentokentdn kehittdmisen ja yllapitdmisen
kannalta.

Asemakaavassa on osoitettu yleinen katuyhteys ny-
kyisen Lentokentantien kohdalle. Muilta osin ajoyh-
teydet LL-2-alueen sisdlla on osoitettu ohjeellisilla
merkinndgilld, joten niiden sijaintia ei ole sidottu ase-
makaavalla. Timan mahdollistaa alueen joustava laa-
jentumisen sekd mm. nykyisten reittien hyédyntami-
sen.

Kaavassa ei maaratd korttelialueen sisélle toteutta-
vien  uusien  palveluiden, katulinjojen tai




Kaava N199 lausunnot ja muistutukset

12 (21)

Meita jai kuitenkin askarruttamaan miten kulkuyhteydet
Lentokentantietd LL-2 alueen halleille on ajateltu toteuttaa.
Tieyhteydesta on ollut puhetta kunnan edustajien kanssa,
mutta kaavaehdotusaineistosta tdsta ei 16ydy selkeda ku-
vausta. Kaupallisena toimijana arvostaisimme julkista tieyh-
teytta.

LL-2 alueen eteldreunaa kulkee jo olemassa oleva tie punai-
selle mokille, josta tietii jatkamalla n. 50 m eteenpain saavut-
taisiin BF-Lennon tontin reunalle. Tama reitti palvelisi kaikkia
alueella olevia seka alueelle tulevia uusia toimijoita eika ka-
ventaisi kuntalaisille tarkeaa virkistysaluetta.

Kulkuyhteyksien my6ta odotamme myos kunnallistekniikkaa
lentokentan alueelle. Mahdollisuus lentokoneiden pesuun
sisatiloissa, joissa lattiat ovat paallystetty nesteitd lapaise-
mattomilla pinnoitteella ja varustettu lattia- ja Oljynerotus-
kaivoilla olisi toivottavaa. Koko lentokenttaalueella ei ole yh-
taan julkista WC:td, joten kunnallistekniikan puutteessa on
lentdjan hadan tullen kiirehdittava alas kylille hydodyntamaan
Prisman tai Cittarin mukavuuslaitoksia. Kunnallistekniikalle
on tarvetta.

kunnallistekniikan toteutuksesta, vaan niistd sovitaan
tarvittaessa erikseen alueen toimijoiden ja kunnan
kesken.

6. Muistutuksen keskeinen sisalto

Vastustan kuntalaisena ja hallinnon asiakkaana sekd Num-
melanharjun virkistysaluetta kayttavana, kunnan pohjavetta
juovana kaavan N199 ehdotusvaihetta, koska kaavaillut
hankkeet alueella turmelevat valtakunnallisesti ja kulttuuri-
historiallisesti arvokasta harjumetsdmaisemaa, vaarantaen
alueen elintdrkedn pohjaveden ja kuntalaisten tarkeimman
virkistysalueen. Kaava N199 Nummelan lentokentdn asema-
kaavamuutos ei vastaa nyt esitetyssa muodossaan ja laajuu-
dessaan Vihdin kunnan kuntastrategiaa, ilmastostrategiaa
tai kuntalaisten, asukkaiden, naapureiden ja alueen kaytta-
jien enemmistdn tahtotilaa, saati maakunnallisesti arvokkai-
den alueiden maisemanhoitoa ja pohjavesien 1E suojele-
mista ilmastonmuutoksen mukanaan tuomien riskien lisdan-
tyessa.

Perustelut:

"Vihdin kunnan mukaan kaavatyon tarkoituksena oli alku-
jaan Nummelan lentokentdn asemakaavan muutoksella pai-
vittdd vanhentuneita kaavamerkintdja ja -maarayksia, selvit-
tda ja turvata alueen luontoarvot seka tutkia suunnittelualu-
een monipuolisen kayttdjakunnan tavoitteiden yhteensovit-
tamista. Kaavan tavoitteet ovat selkedsti ristiriidassa keske-
naan.”

"Vihdin kunnan strategisen yleiskaavan 2050 mukaan lento-
kenttdalueelle ei tule osoittaa asumista tai muita meluherk-
kia toimintoja. Lentokentdn ympadristéssa taataan myos

Vihdin strategisessa yleiskaavassa (lainvoimainen
19.10.2021) suunnittelualue on merkitty lentokentta-
alueeksi ja sita kiertavaksi virkistysalueeksi.

Asemakaavamuutos turvaa yleiskaavan mukaisesti
Nummelanharjun virkistyskdytén, lentotoiminnan
jatkumisen ja sovittaa eri kdyttdjaryhmien tarpeet yh-
teen.

Kaavaan on kirjattu maarayksia alueella sallituista
melutasoista, jotka perustuvat Valtioneuvoston anta-
miin ohjearvoihin. Lentotoimintaa koskevassa ympa-
ristdluvassa on myods madratty tarkasti alueella sal-
littu toiminta seka raja-arvot melun osalta.

Asemakaavamuutosta on valmisteltu laajassa yhteis-
tydssa alueen toimijoiden, kuntalaisten ja muiden
osallisten kanssa. Eri viranomaistahot, kuten Uuden-
maan ELY-keskus on ohjeistanut kaavasuunnittelua
erillisissa tyoneuvotteluissa ja lausunnoissaan, milla
on varmistettu kaavaan liittyvien selvitysten ja vaiku-
tusten arvioinnin riittdvyys AKL:n mukaisesti.

Voimassa olevassa asemakaavassa (vuodelta 1971)
laajoja alueita harjumetsasta on osoitettu lentokent-
taalueeksi. Kaavamuutoksessa pdivitetdan voimassa
olevaa kaavaa, ja lentokenttdalueeksi osoitettua alu-
etta supistetaan merkittdvasti voimassa olevaan kaa-
vaan ndhden.
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mahdollisuus Nummelanharjun virkistyskaytolle sovitta-
malla lentotoiminta ja virkistyksen tarpeet yhteen.”

"Heraakin kysymys, mitd toimenpiteitd Vihdin kunta on ta-
han asti tehnyt koskien monipuolisen kayttajakunnan tavoit-
teiden yhteensovittamista sekd Nummelanharjun herkan
harjuluonnon, -maiseman ja alueen historian turvaa-
miseksi?”

"Nummelan lentokentalla ovat selvitykset, lupa-asiat, kaava
sekd myos itse toiminta kaikki selkedsti ristiriidassa keske-
ndan. Suurin osa suunnittelualueesta kuuluu voimassa ole-
van asemakaavan mukaan lentokenttdalueeksi osoitettuun
liikennealueeseen, jota on mm. olemassa olevien ulkoilutoi-
mintojen sdilymisen turvaamiseksi kavennettava. Miksi ih-
meessd Vihdin kunta toimii yha edelleen tdysin painvastoin
kuin kaavan N199 osallistumis- ja arviointisuunnitelmassa
todetaan?”

"Harjumetsin valorinteet on lisdtty muun muassa luonnon-
suojelulain 64 § suojeltavina luontotyyppeina. Miten Num-
melanharjulla on huomioitu naméa “harjumetsien valorin-
teet, kun laki astui voimaan vasta 1.6.2023? Ehdotusvaiheen
julkaisemisen jalkeen.”

Kaavaratkaisussa on pyritty huomioimaan lentoken-
tan nykyinen toiminta ja tulevaisuuden kehittadmistar-
peet. Kaavassa on osoitettu lisdrakentamista alueen
reunaehdot, kuten arvokas luonnonymparisto ja poh-
javesialue huomioiden.

Asemakaavamerkinngilla ja -maarayksilld on turvattu
arvokkaan luonnonympariston, kuten harjumetsan
sailyminen viheralueiksi osoitetuilla alueilla. Asema-
kaavamaarayksen mukaan aluetta tulee hoitaa harju-
maisemalle ominaisena puistometsana.

Puustoa ei tule kaataa kuin maisemanhoidollisista
syista tai mikali alueen virkistyskayton ja lentokentta-
toiminnan turvallisuuden varmistaminen niin vaatii.

Kenttaa kiertavaa ohjeellisen virkistysreitin (pp-1) lin-
jausta on myoOs asemakaavakartalla muutettu ehdo-
tusvaiheessa maastokaynnin perusteella. Sijainti nou-
dattaa Iahtokohtaisesti nykyisia reitteja ja puustoon
harvennettuja varauksia. Kaavaméaarayksen mukaan
ulkoilureitin tarkempi suunnittelu ja toteutus tulee
tehda siten, ettei se edellytd tarpeetonta varttunei-
den puiden kaatamista. Virkistysreittien tulee toteu-
tustavaltaan sopia maastoon ja maisemaan.

7. Muistutuksen keskeinen sisalto

Nummelanharjun juurella asuville kuuluu hyvin varsinkin
lentokoneiden starttaus. Harjun paalla poluilla kulkiessa se
on jo hairitsevaa.

Moottoroidun liikenteen kdyttama polttoaine -sekd maalla
ettd ilmassa vaikuttaa vaajaamatta ilmanlaatuun. Sahkodau-
tot ovat jo vahvasti tulossa, sahkdistettyjen pienlentokonei-
den tuloon kulunee vield aikaa.

Viime vuonna tehty Nummelanharjun puuston "harvennus"
eli

paremminkin 'raiskaus' on aiheuttanut ongelmaa: harvem-
massa kasvavat puut eivat enda suojaa toisiaan, vaan niita
kaatuu helpommin- mika oli jo kaavakavelylld todettavissa.
Jokainen kaadettu puu jopa harjulla vdhentdd Suomen va-
hentynytta hiilinielustoa.

Lentokentdn ja lentotoiminnan laajentamissuunnitelmassa
on Nummelanharjun virkistyskayton aliarviointi. Nyt kunta
on pannut vastakkain kuntalaisten virkistystoiminnan, jossa
harjulla on ollut suuri merkitys: siella kdvellaan poluilla, juos-
taan, ajetaan maastopyoralla, ulkoilutetaan koiria, nayte-
taan lapsille luonnon ihmeita ja marjastetaan.

Kaavamuutoksen keskeisena tarkoituksena on ajanta-
saistaa nykyistd kaavatilannetta. Voimassa olevassa
kaavassa (vuodelta 1971) ei ole m&arayksia, jotka tur-
vaisivat arvokasta harjumetsaa, pohjavesialuetta tai
asettaisi reunaehtoja alueelle sijoittuvalle toimin-
nalle. Maankayton nakokulmasta asemakaavan muu-
tos turvaa paremmin viheralueiden sailymisen verrat-
tuna voimassa olevaan asemakaavaan.

Asemakaavamerkinngilld ja -maarayksilld on turvattu
alueen ymparistdarvot, kuten harjumetsan sailymi-
nen viheralueiksi osoitetuilla alueilla. Kaavamaarays-
ten mukaan aluetta tulee hoitaa harjumaisemalle
ominaisena puistometsdand. Puustoa ei tule kaataa
kuin maisemanhoidollisista syista tai mikali alueen
virkistyskdyton ja lentokenttatoiminnan turvallisuu-
den varmistaminen niin vaatii.

Kenttaa kiertavaa ohjeellisen virkistysreitin (pp-1) lin-
jausta on myoOs asemakaavakartalla muutettu ehdo-
tusvaiheessa maastokaynnin perusteella. Sijainti nou-
dattaa lahtokohtaisesti nykyisia reitteja ja puustoon
harvennettuja varauksia. Kaavamaarayksen mukaan
ulkoilureitin tarkempi suunnittelu ja toteutus tulee
tehdd siten, ettei se edellytd tarpeetonta
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varttuneiden puiden kaatamista. Virkistysreittien tu-
lee toteutustavaltaan sopia maastoon ja maisemaan.

Kaavaan on kirjattu maarayksia myos alueella salli-
tuista melutasoista, jotka perustuvat Valtioneuvoston
antamiin ohjearvoihin. Lentotoimintaa koskevassa
ymparistoluvassa on myds madratty tarkasti alueella
sallittu toiminta seka raja-arvot melun osalta.

8. Muistutuksen keskeinen sisalto

Meluselvitys

Lentoliikenne, joka on paaradalla 04/22 ei pdasdantoisesti
héairitse melun osalta, kunhan siella liikenndiddan pienko-
neilla / purjelentotoiminta. Meluselvityksessa on virheellista
tietoa tai sitten on lentokenttdyhdistykseltd annettu tarkoi-
tuksellisesti virheellista tieto, kts. alla.

Olen kaynyt viimeisen 8 vuoden aikana kesanajan ldhes joka
paiva lenkilla kiertden kenttdad ympari. En ole ikind nahnyt
yhtadn vintturihinausta. Tarkistakaa faktat lentoyhdistyk-
selta ja kertokaa minullekin koska vintturia on kaytetty, mil-
loin ja missa laajuudessa vs. kaikki purjelentokonehinaukset.

Hinurintoiminta kentalla

Selvityksessd mainitaan lentoonlahddt muttei ollenkaan
minne hinuri laskeutuu. Tama on Nummelan keskusta-alu-
een SUURIN MELUHAITTA.

Paasaantoisesti hinuri laskeutuu 09/27 poikittaiselle kiito-
tielle lentden Lohjantien suuntaisesti ja sen paalld ja mata-
lalla kaartaen lopuksi jyrkasti kentalle kdyttdaen konevoimaa
reilusti.

Ei liitden niin kuin antavat ymmartaa. Tama on Nummelan
kentan heikoin lenkki meluselvityksessd, kun hinuri laskeutu-
misdania ei ole huomioitu ollenkaan.

Tastd on Nummelan keskustan suuntaan suurin meluhaitta
eika sita ole mitenkdan huomioitu selvityksessa. Hinurin len-
toreittia ei ole missdan nakyvissa, lentelee vissiin miten sat-
tuu ja paasaantoisesti asutuksen ylapuolella ja matalalla pa-
latessaan kiitotielld 27.

LDG kartassa on moottorikoneiden ldhestysmisreitit. HINURI
El NOUDATA SITA. Miksi hinuri ei voi laskeutumiseen kayt-
tden paakiitorataa? Hinurin pitdisi lentda niin paljon kuin
mahdollista muualla kun asutuksen paalld, vaikka sitten kier-
tden kauempaa ja noudattaen moottorilentokoneiden ldhes-
tymiskarttaa.

Talle on tehtdva jotain, ennen kuin kentélle annetaan yhtdan
lisdd rakennusoikeuksia tai sen laajentamiseen lupia.Se on jo

Meluselvitys ja hinuritoiminta
Talla hetkelld on vain varauduttu sahkovintturihi-
naukseen, mutta se ei ole aktiivisesti kdytdssa.

Meluselvitys ei ota hetkellisen melutasoon kantaa
vaan jakaa sen operointiajan puitteessa, ndin on sda-
delty EU lainsdddannossa. Eli melumallinnuksessa
maaritelladn pidempiaikaisen melun taso, operoin-
tiajan keskiarvona, kuten myos tehdaan esim. teiden
osalta, kuten Périntie ja Hanko-Hyvinkaantie.

Purjelentohinauksien kokonaismaarasta noin 60 %
lennetaan padkiitotie 22:Ita ja siitd ehka 30 % laskusta
tehdaan poikittaiskiitotie 27:lle. Kokonaismaara hi-
nauksia kaudessa on noin 1000. joten laskuja 27:lle on
noin 180.

Kun purjelentotoiminta on 22:en Kkiitotielld niin on
suositus ollut, mikali tuuliolosuhteet antavat siihen
mahdollisuuden, laskeutua 27:lle mm. seuraavista
syista.

- Vdhemman melua, kun lentokoneen il-
massa oloaika on lyhyempi

- Helpompi havaita luvattomasti lentokentta-
alueella liikkuvat ulkoilijat ja pyorailijat

- Purjelento- ja hinaustoiminta toimii parem-
min ja turvallisemmin yhteen muun ilmailu-
toiminnan kanssa

- Kaytettaessa kiitotieta 27 hinauskoneen las-
keutumiseen, eri nopeuksilla laskuun tule-
vien lentokoneiden on helppo vdistaa toisi-
aan, jos kaytettdisiin samaa kiitotieta moot-
torillisen hinauskoneen, tulee vaistda purje-
lentokonetta, jolloin se pidentda hinausko-
neen ilmassa oloaikaa useilla minuuteilla ja
nain aiheuttaa merkittdvan melun lisddnty-
miseen.

- Voidaan laskeutua korkeammalta koska
kosketuskohta vasta kiitotien puolessava-
lissd, jolloin kdysi menee reilusti yli kiitotien
alkupaan missa ihmisia valilla liikkuu kiel-
loista huolimatta
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selvda ettd ns. itsevalvonta ei toimi ja sdant6ja, (heidan
omiakin kentdn sdaant6ja) rikotaan jatkuvasti.

Miksi asia on niin etta rikkeita |ldhdetdan korjaamaan ja oiko-
maan vasta kun siitd erikseen mainitaan. Jos kunta yrittaa
laajentaa toimintaa, niin kunnalta pitaa l0ytya myos resurssit
valvontaan. Vahintaan tihea ja kaikille avoin raportointi, mita
kentallad vaittavat tapahtuvan.

Hiihtosilta

Kenttda on paasyt hiihtden kiertamaan naihin vuosiin asti.
Ja LENTOTOIMINNAN takia ei enada ole mahdollista. Kun syy
on tiedossa, niin jos hiihtosilta rakennetaan, niin sen mak-
saja pitdisi olla syyn aiheuttaja - LENTOKENTTAYHDISTYS, ei
kuntalaiset. Hiihtosilta ei palvele ketdan muuta kuntopolun
kayttajakuntasta kun hiihtdjia. Kaikki muu, juoksu, kavely,
pyoraily ym. ei sita tarvitse.

Suunnitellut rakennusoikeusmaarat

24 000 m2 rakennusoikeutta yhteenss, silld ruokitaan vain
vastenmielista 5-6 kertaista lentoma&araa ja polttoainevir-
tausmdaaraa. Kentalle on rakennettu nyt tuosta maarasta
noin 7300 m2 eli 3-4 kertainen maara lisaa.

Lentomuseo

Lentomuseon hehkuttamisella ei ole mitdaan muuta tarkoi-
tusta kun saada DC3:lle kotikenttd Nummelaan ja mahdolli-
simman lahelle padkaupunkiseutua. Suomessa on 6 lento-
museota, joista 4 on jo nyt vai kesad-heindkuun auki ja niin
tastdkin tulisi samanlainen "kausimuseo”. Lisdksi sen pitaisi
olla suht’ hyvin eristetty joka tarkoittaa, ettd se rakennus ja
sen ylldpito maksaa ihan saamaristi, El VARMASTI OLE TA-
LOUDELLISESTI KANNATTAVA. Lue niin, ettei kunnan tulisi
mennd ainakaan takaamaan yhtaan mitdan toimintaa/ra-
kennuksia lentokentalle. Ei pidda menna lupaamaan raken-
nusoikeuksien kautta lupaa DC3:lle.

Tulevaisuuden lentotoiminta

Mika tama on havainnekuva liite 3, kiitoradan pidennys? Ei
tallaista pida laittaa edes ehdollistettuna. Ja minkd ihmeen
takia? On aivan riittava nyttenkin. Kunnalle kysymys, onko
kentalle suunnitteilla jotain mista ei ole mainittu mitdan
kuntalaisille, vieldkin isompia lentokoneita tulevaisuudessa
vai?

Nykyinen lentotoiminta on muuten OK paitsi hinurin paluu-
reittien osalta. En ndae mitdaan kuntaa hyodyttavaa element-
tia kentan touhun laajentamisessa.

Lentokenttayhdistys on kentdn suunnittelussa kaytta-
nyt paljon aikaa siihen, etta purjelentotoiminta voisi
toimia hyvin ja turvallisesti nyt lisdédntyneen muun il-
mailutoiminnan kanssa. Alueella on myods nahty pal-
jon vaivaa, ettd saataisiin melutasoa alas.

- Hinataan purjelentokoneet sdan niin sal-
liessa aina eri kohtiin, ettd toiminnan ai-
heuttama melukuorma olisi hetkellisimpi
seka jakaantuisi laajemmalle alueelle

- Korkeammat laskeutumiskuviot kun muilla
kentilla

- laskeutumis- ja lentoonldahtékuviot maa-
ratty menemaan meluisten tai asumatto-
mien alueiden yli, kuten vilkkaasti liikehdit-
tyjen liikennevaylien, teollisuusalueiden
seka geodeettisen perusviivan yli missa ra-
kentaminen on kielletty.

Hiihtosilta

Asemakaavassa ei maaratd hiihtosillan rakentami-
sesta. Lentokenttaa kiertdvaa ohjeellisen virkistysrei-
tin (pp-1) linjausta on asemakaavakartalla tarkistettu
syksylld 2025 tehdyn maastokdynnin perusteella. Si-
jainti noudattaa lahtokohtaisesti nykyisia reitteja ja
puustoon harvennettuja varauksia. Kaavamaarayksen
mukaan ulkoilureitin tarkempi suunnittelu ja toteutus
tulee tehda siten, ettei se edellytd tarpeetonta vart-
tuneiden puiden kaatamista

Rakennusoikeus ja tulevaisuuden lentotoiminta
Asemakaavalla pyritddn mahdollistamaan nykyisen
lentokenttatoiminnan kehittdminen alueen eri kayt-
tajaryhmat huomioiden. Kaavan mitoituksessa on
huomioitu alueen keskeinen sijainti, asuinalueiden la-
heisyys seka alueen aktiivinen virkistyskdyttoé eri vuo-
denaikoina. Asemakaavan mitoituksessa on varau-
duttu mahdollisiin tulevaisuuden tarpeisiin, kuten
sahkdisen lentoliikenteen kehittymiseen huomioiden
voimassa oleva lainsdaadanto ja ymparisténsuojelu-
maaraykset.

Asemakaava ei sisdlla maarayksia lentomuseon to-
teuttamisesta. Alueen tarkempi toteutusmalli tarken-
tuu tarvittaessa jatkosuunnittelun yhteydessa.

Alueen kehittymisen ja rakentumisen arvioidaan ta-
pahtuvan vaiheittain pitkalla aikavalilld, ja kaavassa
on pyritty varautumaan tuleviin tarpeisiin. Nykytilan-
teeseen ndhden merkittadvat muutokset, kuten kiito-
tien mahdollinen pidentdminen, edellyttdavat uuden
ymparistéluvan  hakemista, jolloin  toiminnan




Kaava N199 lausunnot ja muistutukset

16 (21)

ymparistovaikutukset arvioidaan erillisessa lupame-
nettelyssa.

9. Muistutuksen keskeinen sisalto

Marraskuussa kerdasimme mina Paula Makeld, Vuokko Sar-
vala ja Marita Halme 136 ALLEKIRJOITUSTA Nummelanhar-
jun virkistysalueiden pitamisesta sellaisena kuin ne nyt ovat.
Kirjaston monitoimitila oli marraskuun 21. paiva koko #har-
juunettekoske tilaisuuden ajan tdynna ihmisia, jotka aidosti
jakoivat saman huolen kuin me jarjestajat. Nummelanharjun
virkistysalueet ovat yhteinen sydamen asia ja parasta koko
Nummelassa. Harvalla kunnalla on néin upea harjualue - se
on ehdottomasti nostettava ykkostilalle, kun mietitdan kun-
nan vetovoimatekijoitd seka kuntalaisten hyvinvointia. Har-
jua ei saa uhrata enda yhtaan lisda lentokonehallien ja lento-
harrastajien vuoksi, se on pohjavesialuettamme ja tarke3,
kaunis seka rakas lahivirkistysalueemme. Kuulkaa meita nyt-
kin, sdastakaa kaunis harjumme mydos tuleville sukupolville!

Kaavamuutoksen keskeisena tarkoituksena on ajanta-
saistaa nykyista kaavatilannetta. Voimassa olevassa
kaavassa (vuodelta 1971) ei ole m&arayksia, jotka tur-
vaisivat arvokasta harjumetsaa, pohjavesialuetta tai
asettaisi reunaehtoja alueelle sijoittuvalle toimin-
nalle. Maankadyton nakokulmasta asemakaavan muu-
tos turvaa paremmin viheralueiden sailymisen verrat-
tuna voimassa olevaan asemakaavaan.

Voimassa olevassa asemakaavassa laajoja alueita har-
jumetsasta on osoitettu lentokenttaalueeksi. Kaava-
muutoksessa paivitetddn voimassa olevaa kaavaa, ja
lentokenttdalueeksi osoitettua aluetta supistetaan
merkittavasti voimassa olevaan kaavaan nahden.

Asemakaavamerkinnailld ja -maarayksilla on turvattu
alueen ymparistdarvot, kuten pohjavesialue ja harju-
metsan sdilyminen viheralueiksi osoitetuilla alueilla.
Kaavamaardysten mukaan aluetta tulee hoitaa harju-
maisemalle ominaisena puistometsana. Puustoa ei
tule kaataa kuin maisemanhoidollisista syista tai mi-
kali alueen virkistyskayton ja lentokenttatoiminnan
turvallisuuden varmistaminen niin vaatii.

10. Muistutuksen keskeinen sisalto

Vaadimme, ettd Nummelanharjun ainutlaatuista luontoa,
kuntalaisille tarkeaa lahivirkistysaluetta ja merkittdvaa poh-
javesialuetta ei saa vaarantaa lisdamalla alueelle lentotoi-
mintaa ja rakentamista. Nummelan lentokentta sijaitsee kes-
kelld tiiviisti rakennettua taajama-aluetta, joten lisdantyva
melu ja saasteet rasittavat lahialueiden asukkaita. Lentoken-
tan valittémassa laheisyydessa sijaitsee lisdksi useita koulu-
rakennuksia. Vihdin kunnan tulee tunnustaa Nummelanhar-
jun merkitys alueen asukkaiden tarkeana virkistysalueena.
Vihdin strateginen yleiskaava 2050 toteaa Nummelanharjun
olevan maakunnallisesti arvokas harjualue, jota voidaan ke-
hittaa keskeisena ulkoilu- ja virkistysalueena. Kunnan suun-
nitelmat ovat mielestamme raikeassa ristiriidassa strategian
kanssa.

Kunta kertoo kaavatyon tavoitteeksi, ettd turvataan luonto-
arvoja ja huomioidaan monipuolisen kdyttajakunnan tavoit-
teita. Valitettavasti asemakaavaehdotus on tehty taysin len-
totoiminta edelld. Luonnossa liikkujat ja lahialueiden asuk-
kaat ovat jadneet vahemmalle huomiolle. Toivomme luon-
non sailyttdmista ja mahdollisuutta kiertda lentokentta met-
san siimeksessd. Kunnan suunnitelmat merkitsevat puiden
kaatamista — jalleen kerran. Metsdn tuntu katoaa; jaljelle jaa

Kaavamuutoksen keskeisena tarkoituksena on ajanta-
saistaa nykyistd kaavatilannetta. Voimassa olevassa
kaavassa (vuodelta 1971) ei ole m&arayksia, jotka tur-
vaisivat arvokasta harjumetsaa, pohjavesialuetta tai
asettaisi reunaehtoja alueelle sijoittuvalle toimin-
nalle. Aluetta koskee myo6s tuore ymparistélupa, jossa
on madritelty tarkat reunaehdot alueelle sijoittuvalle
toiminnalle.

Asemakaavamuutosta on valmisteltu laajassa yhteis-
ty6ssa alueen toimijoiden, kuntalaisten ja muiden
osallisten kanssa. Valmisteluvaiheessa esitettiin eri-
laisia vaihtoehtoja, joissa tarkasteltiin alueelle sovel-
tuvaa rakentamistehokkuutta. Asemakaavaehdotuk-
sen valmistelussa on kuultu alueen toimijoiden ohella
kuntalaisia seka alueen kayttdjia, joilta saadun palaut-
teen pohjalta on laadittu kaavaehdotus.

Lentokenttdaluetta koskevassa kaavamaarayksessa
on todettu, etta alueelle saa sijoittaa lentotoimintaan
liittyvia rakennuksia. Alueella on lentotoiminnan li-
saksi runsaasti muutakin virkistyskayttod, minka
vuoksi asemakaavamaardysten mukaan alueelle voi-
daan rakentaa ravintola- ja kahvilatiloja sekd muita




Kaava N199 lausunnot ja muistutukset

17 (21)

vain yksittaisia puita - kapea viherkaistale asutuksen ja teol-
lisuushallien vélissa. Viikko sitten myrsky kaatoi harjulta 30-
50 puuta, silla harvaksi hakattu metsa ei enda suojaa yksit-
taisia puita voimakkailta tuulenpuuskilta. Vaadimme, etta
olemassa oleva metsa sdilytetdan luonnontilassa.

Uudet rakennukset: ehdotuksessa sallitaan vain suoraan len-
totoimintaan liittyvaa vahaista rakentamista. Kuitenkin salli-
taan ndayttely/toimisto/varasto/liikerakennuksien rakenta-
minen. Mitd tdma tarkoittaa; saako lentokenttadalueelle ra-
kentaa ihan mita tahansa? Kunnan on otettava tiukka kanta
sithen, milla edellytyksilla harjulle saa rakentaa. Aivan lento-
kentdn tuntumassa, esimerkiksi Kenttdlassa, on teollisuu-
delle kaavoitettua aluetta riittdmiin. Harras toiveemme on,
etta lisdrakentamiselta valtytdan kokonaan tai vahintdaankin
sita rajoitetaan aivan minimiin.

Toivomme lisdksi, ettd kunta maarittelee tarkoin uusien ra-
kennusten varityksen ja esimerkiksi kattojen kaltevuuden,
jotta rakennukset maastoutuisivat mahdollisimman hyvin
metsdmaastoon. Kolmen viimeksi rakennetun hallin vari (rai-
ked oranssinpunertava) ei edes yritd maastoutua luontoon;
painvastoin. Luulimme aluksi, etta kirkas vari on valittu len-
toturvallisuuden vuoksi, mutta silla ei lopulta ole mitdan te-
kemista asian kanssa. Hallit ovat todella lahelld asutusta ja
ulkoilureitteja; lahin asuintalo on vain 150 metrin pdassa. lh-
mettelemme, etta kunta ei ole paremmin ottanut kantaa hal-
lien ulkonakoéon. Voimakkaasti harvennettu metsa ei piilota
niitd katseilta. Pelkona on, etta sekalaiset peltihallit rumen-
tavat harjumetsan lopullisesti. Puhutaan kuitenkin “maakun-
nallisesti arvokkaasta harjualueesta”.

Toivomme, ettd kunta vaatisi nykyista tarkemmin rakennus-
ten yllapitoa. Vanhat, rantistyneet mokit pitaa purkaa lento-
kenttayhdistyksen kustantamana. Karavaanitoiminnalle pi-
taa laittaa stoppi. Kunta ei saa sallia leiriytymista tai pysa-
koéintid harjumaastossa. Maastopysakaointi kielletdan ympa-
ristdluvassa lentadjilta; miksi siis mokkien luona saa pysakoida
keskellda harjumetsaa?

lImailumuseo ja terminaalirakennus: tarkoittaako tama sita,
ettd kunta haluaa tarjota DC3:lle hallipaikan Nummelan len-
tokentdltd? Toivomme kunnalta selvdad vastausta tdhan.
Kunnan tulee ylipdataan parantaa tiedottamista; toivomme
avointa viestintaa ja kokonaiskuvan esittamista. Nyt suunni-
telmia on esitetty kuntalaisille pala palalta. Kunta on kunta-
laisia varten. Vihdin kunta kertoo strategiassaan, etta pyrkii
avoimuuteen. Nyt olisi korkea aika nayttaa se toteen.

Selvitimme ympaéristélupahakemuksen yhteydessa, etta DC3
lentdd yli 100 lentokertaa kesdkaudessa. Kdytannossa len-
toja on joka viikonloppu ja useita kertoja viikolla. Kone on
jarjettoman kovadaninen ja se kuluttaa heiddn omien

matkailua ja vapaa-aikaa palvelevia tiloja seka lento-
kenttda ja matkailua palvelevia majoitustiloja.

Asemakaavassa ei ole annettu lentokentan rakennuk-
sia koskevia maardyksia. Alueelle on mahdollista laa-
tia kuitenkin erillinen asemakaavan maarayksia tu-
leva rakentamistapaohje, josta paatetdan erikseen.

Alueelle sijoittuu huonokuntoisia rakennuksia, kuten
vanhoja kerhorakennuksia. Asemakaavassa ei ole
osoitettu uutta / korvaavaa rakennusoikeutta niiden
rakennusten kohdalle, vaan kyseiset alueet on osoi-
tettu lahivirkistysalueeksi.

Alueelle sijoittuvista uudisrakennuksista, kuten ilmai-
lumuseon toteutuksesta ei ole olemassa paatoksia.
Mahdolliset uudisrakennukset ja niiden kayttotarkoi-
tus on esitetty viitteellisena ideasuunnitelmana ha-
vainnekuvassa.

Havainnekuva esittda ohjeellisen toteutustavan len-
tokentdn ymparistdssa. Esimerkiksi pelikentille ei ole
osoitettu kaavassa sitovaa sijainti. Kenttien tarpeet
arvioidaan erikseen ja niiden sijoitus maaritellaan tar-
kemman suunnittelun yhteydessa.

Asemakaava ei sisdlla maarayksia ilmailumuseon tai
muiden tarkemmasta toteuttamisesta. Alueen tar-
kempi toteutusmalli tarkentuu tarvittaessa jatko-
suunnittelun yhteydessa. Alueen kehittymisen ja ra-
kentumisen arvioidaan tapahtuvan vaiheittain pit-
kalla aikavalilla, ja kaavassa on pyritty varautumaan
tuleviin tarpeisiin.
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sanojensa mukaan 2 x 300 = 600 litraa lyijyllistd bensiinia
tunnissa. Mielestdamme on ollut mukava saada DC3 Numme-
laan vierailulle kerran kesdssa. Niin lapset kuin aikuisetkin
vaikuttivat koneen isosta koosta ja moottorien kovasta me-
lusta. Mutta tuskin kukaan haluaa kuulla moista melua tois-
tuvasti lahes takapihallaan - yli 100 kertaa kesdssa. Mikali
DC3 muuttaa Nummelaan, voidaan sanoa hyvastit Numme-
lan ja ldhialueiden asumisrauhalle.

Pallokenttda: emme voi hyvdksya metsan uhraamista uuden
pallokentdan vuoksi. Voisiko Tarmonmajan lahella olevat ul-
kokuntosalilaitteet poistaa ja rakentaa sinne lapsille sopivat
valineet? Kyseiset ulkokuntosalilaitteet ovat joka tapauk-
sessa luokattoman huonot, ne eivat sovi juuri millekdan koh-
deryhmaille kovin hyvin. Olemme pitkdan toivoneet, etta
kunta hankkisi tuohon kohtaan laadukkaat kuntoiluvélineet
(mallia voisi ottaa Luksian ulkokuntosalilaitteista).

11. Muistutuksen keskeinen sisalto

Asun Hiidenrannan Ruutisarventielld. Kokemuskesta totean,
etta poikittaiskiitotieltd nouseva lentokone aiheuttaa koh-
dallamme erittdin epamiellyttdvaa metelid. Nousevan ko-
neen lentokorkeus on varsin alhainen. Nahdakseni "valtio-
neuvoston melutason ohjearvo asumiseen osoitetuilla alu-
eilla" ylittyy. Vaikka nain ei tasmalleen olisi (en tunne ko.
ohjeistusta, enka ole suorittanut mittauksia), poikittaiskiito-
tien kadytto, ainakin nousuihin, alentaa ratkaisevasti asumis-
viihtyvyytta ja on merkittava ymparistohairio. Poikittaiskii-
totien kdyttdminen nousuihin voitaneen estda kaavaeh-
doissa.

Kiitoteiden kayttoon ei voida ottaa kantaa asemakaa-
vassa. Lentotoiminnasta alueen sisalla maarataan tar-
kemmin ymparistéluvassa.

Kaavaan on kirjattu maarayksia alueella sallituista
melutasoista, jotka perustuvat Valtioneuvoston anta-
miin ohjearvoihin. Lentotoiminta edellyttdaa myos voi-
massa olevaa ymparistdlupaa, jossa maaratdan tar-
kasti alueella sallittu toiminta seka raja-arvot melun
osalta.

Ensisijaisesti nousu tehddan padkiitorata 22:lta. Hi-
naustoimintaa suoritetaan sivukiitotie 27:lta, vain
tuulen estdessa paaradan (04/22) turvallisen kdytén
(8 %).

Asemakaavaa koskevassa melumallinnuksessa maari-
telldadn pidempiaikaisen melun taso, operointiajan
keskiarvona, kuten myds tehdaan esim. teiden osalta,
kuten Porintie ja Hanko-Hyvinkaantie.

ks. my0s vastine kohdassa 8.

12. Muistutuksen keskeinen sisdlto

Nummelan lentokentta sijaitsee pohjavesien muodostumis-
ja Luontola vedenottamon suoja-alueella keskelld asutusta.
Vilkkaasti liikennoity lentokenttd monine toimintoineen ei
ole sopiva tallaiseen paikkaan.

Vaihtoehto B tulee hylatd. Sen toteuttaminen aiheuttaisi
pohjavesi- ja meluhaittoja lisdksi luontokatoa ja hiilinielun

Kaavamuutoksen keskeisena tarkoituksena on ajanta-
saistaa nykyistd kaavatilannetta. Voimassa olevassa
kaavassa (vuodelta 1971) ei ole m&arayksia, jotka tur-
vaisivat arvokasta harjumetsaa, pohjavesialuetta tai
asettaisi reunaehtoja alueelle sijoittuvalle toimin-
nalle. My6s maankaytén nakokulmasta asemakaavan
muutos turvaa paremmin viheralueiden sdilymisen
verrattuna voimassa olevaan asemakaavaan. Alueen
lentotoiminta edellyttdd myos ymparisélupaa, jossa
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pienenemistd vastoin maassamme hyvaksyttyd ymparisto-
politiikkaa ja kestavan kehityksen edistamista.

Vaihtoehto A. Lisarakentamista ei tule toteuttaa. Rakentami-
nen sindnsa on iso riski pohjavesille mm. koneista ja raken-
teita valuvien kemikaalien / myrkkyjen vuoksi. Vihdin kunnan
pohjavesialueen suojelusuunnitelman 2009 mukaan tama
alue on kemiallinen riskialue. Lisdpaikoitusaluekin oin tar-
peeton.

madritelldan tarkat reunaehdot alueelle sijoittuvalle
toiminnalle.

Asemakaavamuutosta on valmisteltu laajassa yhteis-
tydssa alueen toimijoiden, kuntalaisten ja muiden
osallisten kanssa. Eri viranomaistahot, kuten Uuden-
maan ELY-keskus on ohjeistanut kaavasuunnittelua
erillisissa tyoneuvotteluissa ja lausunnoissaan, milla
on varmistettu kaavaan liittyvien selvitysten ja vaiku-
tusten arvioinnin riittdvyys MRL:n mukaisesti.

Valmisteluvaiheessa esitettiin erilaisia vaihtoehtoja,
joissa tarkasteltiin alueelle soveltuvaa rakentamiste-
hokkuutta. Asemakaavaehdotuksen valmistelussa on
kuultu alueen toimijoiden ohella kuntalaisia seka alu-
een kayttajia, joilta saadun palautteen pohjalta on
laadittu kaavaehdotus.

13. Muistutuksen keskeinen sisalto

Nummelan lentokentdn ymparisté on ehdottomasti sailytet-
tava virkistysmahdollisuutena kuntalaisille.

On jdrjenvastaista haluta lisdta harrastustoimintaa, joka ei
ole edes mahdollista monille. Lisdksi nykydan, kun luontoa
pitdisi suojella, jotta tdman hetken lapsillekin olisi kaunis
maailma jaljelld, on kummallista, ettd arvokasta metsaa ha-
lutaan tuhota. Ja nimenomaan tuhota saastuttavan, rikkai-
den, harrastustoiminnan vuoksi. Mitd lentokentan toimin-
nan kasvattaminen antaa tavalliselle Vihtildiselle?

Talla hetkelld lentokentan alue antaa paljon suurelle osalle
Vihtildisia ja tietysti erityisesti Nummelalaisille. Jos alue tu-
houtuu, mistd Nummelasta jatkossa kerdtadan marjat ja sie-
net?

Missa ylipaataan kohdataan metsa, joka tutkitusti auttaa ko-
hentamaan mielenterveyttd? Missad opettaa pienille lapsille
mitd on arvokas luonto? Mihin suunnata koululaisten kanssa
tutkimaan luontoa ympadristétiedon tunnilla?

Bensan jakelun lisadminen on myds ddreton riski pohjavesi-
alueella! Onnettomuuden sattuessa on vaikea edes kuvitella
tuhon laajuutta. Lisaksi luonnonsuojeluliiton sivuilta kay sel-
vaksi ettei jakelutoimintaa ole ilmoitettu edes kunnolla...
Mika siis on edes suunnitelma ja sen riskit?

Virkistysalueeseen kohdistuvan melutason ohjearvot on
huomioitava ymparistéluvassa valtioneuvoston paatoksen
mukaisesti kapeakaistaisen melun +5dB korjaus huomioiden
ja lentotoiminnan maara rajoitettava sen mukaiseksi.

Asemakaavamuutosta on valmisteltu laajassa yhteis-
tydssa alueen toimijoiden, kuntalaisten ja muiden
osallisten kanssa. Valmisteluvaiheessa esitettiin eri-
laisia vaihtoehtoja, joissa tarkasteltiin alueelle sovel-
tuvaa rakentamistehokkuutta. Asemakaavaehdotuk-
sen valmistelussa on kuultu alueen toimijoiden ohella
kuntalaisia seka alueen kayttdjia, joilta saadun palaut-
teen pohjalta on laadittu kaavaehdotus.

Kaavamuutoksen keskeisena tarkoituksena on ajanta-
saistaa nykyistd kaavatilannetta, kuten pohjavesien
suojelua ja polttoaineen jakelua koskevia maardyksia.
Voimassa olevassa kaavassa (vuodelta 1971) ei ole
madarayksia, jotka turvaisivat arvokasta harjumetsas,
pohjavesialuetta tai asettaisi reunaehtoja alueelle si-
joittuvalle toiminnalle. Alueella harjoitettava lento-
toiminta edellyttda myos voimassa olevaa ymparisto-
lupaa, jossa madritellddn toiminnan tarkat reunaeh-
dot alueelle.

Kaavaan on kirjattu maarayksia alueella sallituista
melutasoista, jotka perustuvat Valtioneuvoston anta-
miin ohjearvoihin. Alueen operointiaikoja ei ole mah-
dollista rajoittaa asemakaavassa. Lentotoiminta edel-
lyttda voimassa olevaa ympadristolupaa, jossa maari-
tellaan tarkasti alueella sallittu toiminta ja sille asete-
tut reunaehdot.

Havainnekuva esittdaa ohjeellisen toteutustavan len-
tokentan ymparistossa. Esimerkiksi pelikentille ei ole
osoitettu kaavassa sitovaa sijainti. Kenttien tarpeet
arvioidaan erikseen ja niiden sijoitus maaritellaan tar-
kemman suunnittelun yhteydessa.
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Virkistysalueeseen ja asutukseen kohdistuvien haittavaiku-
tusten vuoksi lentokentdn operointiaikoja ei pida ainakaan
laajentaa nykyisesta (klo 9-21).

Lentokentdn valittomassa ldheisyydessd huomaa kuinka
suuri vaikutus virkistysalueella on kuntalaisille. Nummelaan
tai Vihtiin ei muuteta lentokentdn vuoksi. Tanne tahdotaan
luonnon vuoksi. Ei tuhota metsda. Ei tuhota kuntalaisten
mielenterveyttad ja hyvinvointia. Ei tuhota lasten alkavaa
luontosuhdetta. Ei tuhota ihmisten halukkuutta muuttaa ta-
han kuntaan ja ndin ollen ei meneteta rahoja joita ihmiset
tahan kuntaan tuo.

Lahtokohtaisesti aluetta hoidetaan harjumaisemalle
ominaisena puistometsdna ja valtetddn tarpeetonta
puiden kaatamista.

14. Muistutuksen keskeinen sisaltod

Muistutus kaavaehdotuksesta N199 Kaavaehdotus on ylei-
sesti ottaen hyva ja parantaa nykyistad tilannetta merkitta-
vasti. Kaksi kommenttia minulla kuitenkin on:

Kaavaan on merkitty lentokenttdalueen kiertdva kunto-
polku. Sellainen alueella on ollut niin kauan kuin tiedan ja se
on kannatettava ajatus. Vihdin kunta on kuitenkin kdynnista-
nyt “Kuntopolku” — hankkeen, jossa suunnitellaan hiihtosil-
lan rakentamista Lentokentantien yli. Hankkeeseen kuuluu
my0s polun leventdminen noin neljan metrin levyiseksi, latu-
koneen kuljettavaksi vayldksi. Tuon levennyskohdan maasto
on jyrkkaa rinnetta, jolloin tarvittavan maanmuokkauksen le-
veys nousee paikoin moninkertaiseksi. Jotta vaylan rakenta-
minen olisi mahdollista, tulisi myds puustoa kaataa runsaasti
vaylan alta.

Kaavaehdotuksessa hiihtosillasta ei ole mainintaa. Pdinvas-
toin viheralueesta sanotaan, ettd alueelle saa tehda vain ke-
veita rakennelmia. Lisaksi todetaan, etta puusto tulee sailyt-
taa, ainoastaan vaaralliset puut voi kaataa ja maasto muuten
tulee sdilyttdd luontaisessa tilassa. Ndin kaavaehdotuksen
maadrdykset kieltavat hiihtosillan ja sen jdlkeisen latuleven-
nyksen rakentamisen.

Vihdin kunnan tulisikin keskeyttda ja lopettaa ”Hiihtosilta” -
projekti ja kayttad sdastyneet varat vaikkapa Meritien silto-
jen parannuksiin, niille kun on ympaérivuotistakin kayttoa.
Kaksisuuntaisen ladun ulottaminen lentokentan eteldpaasta
Lentokentantielle riittaa tyydyttamaan hiihtdjien suurimman
tarpeen, pdasyn latuverkkoon myds kiitotien itdpuolelta. La-
tupohjan levennys Lentokentantielle asti valmistui jo vuonna
2022. Tulevana talvena (2023 — 2024) tulisi latukin jo tehda.
Muille kuntoilijoille siltaa ei tarvita, suojatien merkki polun
kohdalla Lentokentantiella riittaa.

Toinen kommentti koskee lisdrakentamista uudelle alueelle
Lentokentantien eteldpuolelle. Sinne ehdotuksessa on mer-
kitty 4000 m2 lisarakennusoikeutta mika tiealueineen havit-
tda ison metsdalueen. Uskoisin 1500 m2 lisdrakennusoikeu-
den olevan riittdvd mahdollistamaan lentokenttdtoiminnan
kasvutarpeet. Na&in voitaisiin sdilyttdd mahdollisimman

Asemakaavalla osoitetulle lahivirkistysalueelle on
mahdollista sijoittaa paakayttotarkoitusta (virkistys-
kayttod) tukevia rakenteita, kuten hiihtosilta. Kaava-
madrayksen mukaan toteutuksessa tulee huomioida
ja turvata alueen kiintedt muinaisjadannokset seka
harjuluonnon kokonaisuus. Asemakaavassa ei voida
kuitenkaan maarata hiihtosillan rakentamisesta, vaan
sithen liittyvd mahdollinen suunnittelu- ja toteutus
tehdaan erillisten paatosten perusteella.

Asemakaavamdaardysten mukaan alueen puustoa ei
tule kaataa kuin maisemanhoidollisista syista tai mi-
kali alueen virkistyskayton ja lentokenttdtoiminnan
turvallisuuden varmistaminen niin vaatii.

Kenttaa kiertavaa ohjeellisen virkistysreitin (pp-1) lin-
jausta on asemakaavakartalla muutettu ehdotusvai-
heessa maastokaynnin perusteella. Sijainti noudattaa
Iahtokohtaisesti nykyisia reitteja ja puustoon harven-
nettuja varauksia. Kaavamaarayksen mukaan ulkoilu-
reitin tarkempi suunnittelu ja toteutus tulee tehda si-
ten, ettei se edellyta tarpeetonta varttuneiden pui-
den kaatamista. Virkistysreittien tulee toteutustaval-
taan sopia maastoon ja maisemaan.

Lisdrakentamiseen liittyen alueen kehittyminen ja ra-
kentuminen tulee todennakdisesti tapahtumaan vai-
heittain pitkalld aikavalilla, ja kaavassa on pyritty va-
rautumaan tulevaisuuden tarpeisiin.

Asemakaavalla pyritdadan myds mahdollistamaan ny-
kyisen lentokenttatoiminnan kehittaminen alueen eri
kayttdjaryhmat huomioiden. Kaavan mitoituksessa
on huomioitu alueen keskeinen sijainti, asuinalueiden
Iaheisyys sekd alueen aktiivinen virkistyskaytto eri
vuodenaikoina. Asemakaavan mitoituksessa on va-
rauduttu mahdollisiin tulevaisuuden tarpeisiin, kuten
sahkdisen lentoliikenteen kehittymiseen huomioiden
voimassa oleva lainsdadadantd ja ymparistonsuojelu-
madaraykset.
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paljon luonnonmukaisuutta kaava-alueella. Uuden polttoai-
nejakelupaikan sijaan tulisi miettid sahkonjakelun jarjesta-
mistd, jotta kunta voi Vihdin kunnan strategian mukaisesti
olla sahkoisen ilmailun edelldkavija. Poistuvaan teknologiaan
ei kannata investoida.




Asemakaavan seurantalomake

Liite 12

Asemakaavan perustiedot ja yhteenveto

Kunta

Kaavan nimi
Hyvaksymispvm
Hyvaksyja

Pysyva kaavatunnus

Kaava-alueen pinta-ala [ha]

Maanalaisten tilojen pinta-ala [ha]

Ranta-asemakaava

Rakennuspaikat [Ikm]

Lomarakennuspaikat [lkm]

Kv 9.2.2026 § 4 liite 28

Vihti Tayttamispvm 10.2.2026
VIHTI, NUMMELA, NUMMELAN LENTOKENTAN ASEMAKAAVAMUUTOS
9.2.2026 Ehdotuspvm 22.5.2023
V - kunnanvaltuusto Vireilletulosta ilm. pvm 20.12.2019
Kunnan kaavatunnus N199
133,2651 Uusi asemakaavan pinta-ala [ha]
Asemakaavan muutoksen pinta-ala [ha] 133,2651

Rantaviivan pituus [km]
Omarantaiset

Omarantaiset

Ei-omarantaiset
Ei-omarantaiset

Aluevaraukset Pinta-ala Pinta-aIJ Kerrosala | Tehokkuus |Pinta-alan muut.| Kerrosalan muut.
[ha] [%] [k-m?] [e] [ha 1] [k-m* £]
Yhteensa 133,2651 | 100,00 25400 0,02 0,0000 25400
A yhteensa
P yhteensa
Y yhteensa -0,0839
C yhteensa
K yhteensa
T yhteensa
V yhteensa 68,4424 51,4 750 0,00 38,0817 750
R yhteensa
L yhteensa 64,8227 48,6 24650 0,04 -37,4526 24650
E yhteensa -0,5452
S yhteensa
M yhteensa
W yhteensa
Maanalaiset tilat Pinta-ala Pinta-ala Kerrosala Pinta-alan muut. Kerrosalan muut.
[ha] [%] [k-m?] [ha %] [k-m? %]
Yhteensa 0,0000 0,00 0 0,0000 0
Suojellut rakennukset Suojeltujen rakennusten muutos
Rakennussuojelut
[lkm] [k-m?] [lkm *] [k-m? %]
Yhteensa 3 250 3 250




Alamaaraykset tai -merkinnat

Pinta-aIJ Kerrosala

Aluevaraukset Pinta-ala Tehokkuus |Pinta-alan muut.| Kerrosalan muut.
[ha] [%] [k-m?] [e] [ha 1] [k-m* £]

Yhteensa 133,2651 | 100,00 25400 0,02 0,0000 25400

A yhteensa

P yhteensa

Y yhteensa -0,0839

Y -0,0839

C yhteensa

K yhteensa

T yhteensa

V yhteensa 68,4424 51,4 750 0,00 38,0817 750

VL 67,6883 98,9 66,4783

VU 0,7541 1,1 750 0,10 0,7511 750

VP -29,1477

R yhteensa

L yhteensa 64,8227 48,6 24650 0,04 -37,4526 24650

Kadut 3,4672 5,3 1,2153

LL 60,8882 93,9 24650 0,04 -39,1352 24650

LP 0,4673 0,7 0,4673

E yhteensa -0,5452

EV -0,5452

S yhteensa

M yhteensa

W yhteensa

Rakennussuojelut

Suojellut rakennukset

Suojeltujen rakennusten muutos

[Tkm] [k-m?] [Ikm *] [k-m2 ]
Yhteensa 3 250 3 250
Asemakaava 3 250 3 250
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Liite 13

Ella 2.12.2025 § 101 om  Ella 13.1.20266 § 4 om

Kh 8.12.2025 § 318 om Kh 19.1.2026 § 17 om
Kv 9.2.2026 § 4 liite 29

Kaava N199
Nummelan
Lentokentan
asemakaavamuutos

Yhteenveto kaavaan tehdyistd keskeisistd muutoksista ehdotusvaiheen jalkeen
2.12.2025
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Ehdotusvaiheen aineisto oli nahtavilla 7.6.- 13.8.2023 valisen ajan. Nahtavilldolon aikana 14.6.2023 jarjestet-
tiin myo6s kaavakavely, jonka tarkoituksena oli tutustua suunnittelualueeseen ja arvioida kaavaehdotuksessa
esitettyad suunnitteluratkaisua maastossa yhdessa alueen suunnittelijoiden kanssa.

Kaavaehdotuksen nahtavilldolon jalkeen kaavaehdotukseen on tehty seuraavat muutokset ennen hyvaksy-
misvaihetta:

> Kenttaa kiertavan uuden ohjeellisen virkistysreitin (pp-1) linjausta on asemakaavakartalla tarkistettu
maastokaynnin perusteella noudattamaan jo valmiiksi maastoon raivattua pohjaa, jolta puut on kaa-
dettu. Lisdksi kaavakartalle on merkitty muita jo maastossa olevia virkistysreitteja. Reitin toteutetta-
vuus ja suhde kenttdalueen aitaamiseen seka kentan vuokra-alueeseen on varmistettu useilla maas-
tokdynneilla seka neuvotteluilla kunnan ja lentokenttayhdistyksen valilla.

> Kenttaalueella on supistettu rakennusalaa, joka ristesi nykyisen reitin kanssa. Reittia koskevaa kaa-
vamaaraysta on tarkennettu seuraavalla tavalla:

Vanha maarays:

Ohjeellinen virkistysreitti. Ulkoilureitin tarkemmassa suunnittelussa on syytd kiinnittdd huomiota rei-
tin linjaukseen. Virkistysreittien tulee toteutustavaltaan sopia maastoon ja maisemaan. Muinaisjédn-
néskohteiden alueella (sm) ulkoilureitin rakennussuunnitelmasta tulee pyytdd lausunto alueelliselta
museolta.

Tarkennettu maarays:

Ohjeellinen virkistysreitti ja/tai latu. Sijainti noudattaa ldhtékohtaisesti nykyisid reittejéi ja puustoon
harvennettuja varauksia. Ulkoilureitin tarkempi suunnittelu ja toteutus tulee tehdd siten, ettei se
edellytd tarpeetonta varttuneiden puiden kaatamista. Virkistysreittien tulee toteutustavaltaan so-
pia maastoon ja maisemaan. Muinaisjéénndskohteiden alueella (sm) ulkoilureitin rakennussuunnitel-
masta tulee pyytdd lausunto alueelliselta museolta.

> Valtatie 25:n rajautuvalle alueelle on tehty vidhiinen tekninen tarkistus kaava-alueen rajaukseen.
Tarkistuksella yhdenmukaistetaan viheralueeksi osoitetun alueen reuna viime vuosina edenneen val-
tatie 25:n liittyman ja kaavan N163a suunnittelun kanssa.

> Alueen rakentamista koskevaa yleismaardysté on tarkennettu seuraavalla tavalla:

Vanha maarays:

Alueelle saa sijoittaa puistomuuntamoita ja muita yhdyskuntateknisié rakenteita sekd ilmaliikenteen
turvallisuuden ja sddnnéllisyyden kannalta tarpeellisia rakennuksia ja rakennelmia. Rakennuslupaa
haettaessa sekd reittien suunnitelmissa tulee esittéd luonnontilaisen kaltaisena sdilytettdvit alueen
osat ja rakentamisen suhde kaavakartassa merkittyihin luo-7 -ja sm -alueisiin ja niité koskeviin mdd-
réyksiin.

Tarkennettu maarays:

LL-1-alueella tehtdvissé toimenpiteissd, kuten reittien, rakenteiden ja alueiden kunnostuksissa sekd
uudisrakentamisessa tulee huomioida paahdeympdristéjen sdilyminen. Suositus: toimenpiteiden
suunnittelussa ja kdytédnnén toteutuksessa tulee konsultoida hyénteisasiantuntijaa.
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Kaava-alueelle saa sijoittaa puistomuuntamoita ja muita yhdyskuntateknisid rakenteita sekd ilmalii-
kenteenturvallisuuden ja séénnéllisyyden kannalta tarpeellisia rakennuksia ja rakennelmia.

Ldhivirkistysalueille saa sijoittaa urheilu- ja virkistystoimintoja palvelevia rakenteita.

Rakennuslupaa haettaessa sekd reittien suunnitelmissa tulee esittéd luonnontilaisen kaltaisena sdii-
lytettdvdt alueen osat ja rakentamisen suhde kaavakartassa merkittyihin luo-7 -ja sm -alueisiin ja
niité koskeviin mddrdyksiin.

Alueen uudisrakentamisen arkkitehtuurissa ja vérityksessd tulee pyrkié yhtendiseen toteutustapaan,
joka liittyy luontevasti lentokenttdalueen oleviin rakennuksiin, maisemaan ja luonnonympdiristéon.
Pysdkdoinnille varatut alueen osat ja LP-alue tulee toteuttaa harjumaisemaan soveltuvalla tavalla pyr-
kien sdilyttdmddn olevaa varttunutta kasvillisuutta. Pysékdinti- ja liikennealueet saa asfaltoida huo-
mioiden pohjavedensuojelun nidkékulmat.

> Yleismaidradyksiin on lisdtty seuraava paahdeympdrist6d koskeva maardys (tdydentda luo-7-maa-
raysta):
Lentokentdn avoin LL-1-alue ja ympdréivdn virkistysmetsdn alueet ovat paahdeympdristéd, jolla on
kokonaisuutena erityistd arvoa luonnon monimuotoisuuden sdilyttdmiseksi. Uhanalainen lajisto siir-
tyy alueella ja havaintopaikat eri vuosilta kattavat Iéhes koko avoimen kenttdalueen. Aluetta tulee
hoitaa matalakasvuisena paahdeympdristénd. Harjumetsdn alueita ja VL/s-6-virkistysaluetta tulee
hoitaa paahdeympdiristdjd sdilyttdvdsti. Uusien vdylien ja pinnoitettujen alueiden rakentamista tulee
minimoida LL-1-alueella, rajoite ei koske lentoturvallisuuden, ympdristénsuojelun tai pohjavesisuoje-
lun kannalta vdilttémdttémid rakenteita tai alueita. PaahdeympdiristGjen hoito tulee toteuttaa lento-
kentdn ympdristéluvan edellyttémédillé tavalla ja toiminnanharjoittajan hyvéksymien hoito- ja yllépi-
tosuunnitelmien mukaisesti. Paahdeympdristén/hyénteisten asiantuntijan arviota tulee kdyttdd mer-
kittdvissd hoito- tai muutostoimenpiteissd kuten uuden pdidllystetyn reitistén tai alueen hoitosuunni-
telman suunnittelussa.

» Puistometsii koskevaa méairaysta (/s-6) on tarkennettu seuraavalla tavalla:

Vanha maarays:

Alue, jolla ympdristé sdilytetddn. Aluetta tulee hoitaa harjumaisemalle ominaisena puistometsénd.
Puustoa ei tule kaataa kuin maisemanhoidollisista syisté tai mikdli alueen virkistyskdytén ja lento-
kenttdtoiminnan turvallisuuden varmistaminen niin vaatii. Alueella saa rakentaa keskitettyjd IGhivir-
kistysreittejd ja virkistystoimintaa palvelevia kevyité rakenteita. Ndiden suunnittelussa tulee huomi-
oida ja turvata alueen kiintedt muinaisjéiéinnékset seké harjuluonnon kokonaisuus.

Tarkennettu maarays:

Alue, jolla ympdiristé sdilytetddn. Aluetta tulee hoitaa harjumaisemalle ominaisena puistometsdnd.
Puustoa ei tule kaataa kuin maisemanhoidollisista syistd tai mikdli alueen virkistyskéytté tai lento-
kenttétoiminnan turvallisuuden varmistaminen niin vaatii. Alueella saa rakentaa keskitettyjd IGhivir-
kistysreittejd ja virkistystoimintaa palvelevia kevyité rakenteita. Nédiden suunnittelussa tulee huomi-
oida ja turvata alueen kiintedt muinaisjéénnokset seké harjuluonnon kokonaisuus.
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> Pohjavesialuetta, kaupan rakentamista ja luonnonarvoja koskeviin maarayksiin on tehty tarkennuk-
sia Uudenmaan ELY-keskuksen lausunnon pohjalta.

» Rakennettua kulttuuriympérist6a ja arkeologista kulttuuriperintéd koskeviin maarayksiin on tehty
tarkennuksia Lansi-Uudenmaan museon lausunnon perusteella.

» Lentokentdn LL-1-alueen rakennusalat on merkitty sitovina (aiemmin osa niista oli sijainniltaan oh-
jeellisia).

» Air Hotellin taakse pysakointialueelle johtava ohjeellinen ajoyhteys poistetaan kaavasta -> kortteli-
alueen sisdiset jarjestelyt, kuten pysakointialueiden tarkka sijainti ratkaistaan jatkosuunnittelun yh-
teydessa. Lahtdkohtaisesti valtetdan uusia yhteyksia tai muita toimenpiteita, jotka edellyttavat puus-
toa kaatamista.

» Alueen ymparistolupaa koskeva lentokentdn pohja- ja huleveden tarkkailusuunnitelman yhteenveto
(EFNU 2025) laadittiin kaavaehdotuksen nahtavilldolon jalkeen ympaéristdlupaa koskevien valitusten
takia. Selvitys lisataan kaavan taustaselvitysten luetteloon.

> Lentokenttayhdistys tdydensi ymparistolupahakemusta paivittamalla myo6s lentomeluselvityksen
(2025). Selvitys laadittiin kaavaehdotuksen nahtavilldolon jalkeen ymparistdlupaa koskevien valitus-
ten johdosta. Paivitetty lentomeluselvitys lisdtdaan kaavan taustaselvitysten luetteloon.

» Asemakaava varten laadittu lento- ja liikkennemeluselvitys (Destia 2023) oli ndhtavilla kaavaehdotuk-
sen liiteaineistona ehdotusvaiheessa. Vuoden 2025 selvityksessa on hallinto-oikeuden edellytyksesta
simuloitu paiva- ja yomelun keskidanitasoja valtioneuvoston asetuksen mukaisesti. Ymparistélupaa
varten paivitetyn meluselvityksen tulokset ovat linjassa asemakaavan meluselvityksen kanssa.
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